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Bazuar né Ligjin e Hekurudhave té Kosovés Nr. 04/L-063 Neni 38 pika 1 i cili i mundéson ARH-s té marr
legjislacion té Bashkimit Evropian té pérshtatshém pér Kosovén, me gellim rregullimin e sektorit

hekurudhor. Si rrjedhojé e nevojés qé fusha e interaporabilitetit né Kosové té avancoj drejt standardeve dhe
praktikave rajonale dhe evropiane, ARH adopton Vendimin TSI CR Nr. 2011/291/EU té Bashkimit Evropian.
Ky vendim do gjej zbatim né ato pika ku éshté i pérshtatshém pér sektorin hekurudhor né Republikén e

Kosoves.

KOMISIONI EVROPIAN,

Duke marré parasysh Traktatin e Funksionimit té
Bashkimit Evropian,

Duke marré parasysh Direktivén 2008/57/EC té
Parlamentit dhe Késhillit Evropian té 17 Qershorit
té vitit 2008 pér interoperabilitetit e sistemeve
hekurudhore Brenda Komunitetit(!), dhe né
vecanti Neni 6(1) i saj,

Ndérsa:

(1)

(2)

Né pérputhje me Nenin 2(e) dhe Shtojcén
II té Direktivés 2008/57/EC, sistemi
hekurudhor nén-ndahet né nénsisteme
funksionale, duke
pérfshiré edhe nénsistemin e mjeteve
lévizése.

strukturore dhe

Me Vendimin final C(2006) 124 té 9
Shkurtit té vitit 2007, Komisioni i dha njé
mandate Agjensionit Evropian
Hekurudhor (né vijim do té pérdoret
vetém si ‘Agjension’) pér té zhvilluar
Specifikacionet
Interoperabilitet (TSI-té) sipas Direktivés
2001/16/EC té Parlamentit dhe Késhillit
Evropian té 19 Marsit té vitit 2001 rreth
interoperabilitetit té

Teknike pér

sistemeve

konvencionale hekurudhore trans-
Evropiane( 2). Sipas termeve té atij
mandati, Agjensionit i éshté kérkuar qé té
hartoj draft TSI-né né lidhje me vagonét e
udhétaréve si dhe lokomotivave dhe

njésive pér térhegje, qé ka té béjé me

1 0J L 191, 18.7.2008, p. 1.
?0J 1110, 20.4.2001, p. 1.

(3)

(4)

(5)

nénsistemet e mjeteve lévizése té sistemit
konvencional hekurudhor.

Specifikacionet Teknike té
Interoperabilitetit (TSI-t€) jané
specifikacionet té miratuara né pérputhje
me Direktivén 2008/57/EC. TSI-té qé
duhet té krijohen nga ky Vendim duhet té
pérfshijné nénsistemin e mjeteve lévizése
né ményré qé té pérmbushin kérkesat
themelore dhe té sigurojné
interoperabilitetin e sistemit hekurudhor.

TSI-té e mjeteve lévizése qé duhet té
krijohen nga ky Vendim nuk kané té béjné
plotésisht me kérkesat themelore. Né
pérputhje me Nenin 5(6) té Direktivés
2008/57/EC, aspektet teknike té cilat nuk
pérfshihen duhet té identifikohen si pika
té hapura.

TSI-té e mjeteve lévizése duhet t'i
referohen Vendimit té Komisionit
2010/7/EU té 9 Néntorit té vitit 2010
rreth moduleve pér procedurat e
vlerésimit te konformitetit,
pérshtatshmérisé pér pérdorim dhe
verifikimin EC pér t'u pérdorur né
specifikacionet teknike pér
interoperabilitet té miratuar sipas
Direktivés 2008/57/EC té Parlamentit
dhe Késhillit Evropian().

*0JL319,4.12.2010, p. 1.
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(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11

Né pérputhje me Nenin 17(3) té
Direktivés 2008/57/EC, Shtetet Anétare
duhet té i informojné Shtetet e tjera
Anétare pér rregullat teknike, vlerésimin
e konformitetit dhe procedurat e
verifikimit pér t'u pérdorur pér raste
specifike, si dhe organeve pérgjegjése pér
kryerjen e kétyre procedurave.

Vendimi i Komisionit 2008/163/EC i 20
Dhjetorit 2007 qé ka té béjné me
specifikacionet teknike pér
interoperabilitet né lidhje me ‘siguriné e
tuneleve hekurudhore’ né sistemin
hekurudhor konvencional dhe me
shpejtési té larté trans-Evropian( 4),
pérfshiné né fushéveprimin e tij disa
kérkesa pér mjetet lévizése té cilat
garkulloj¢ né sistemin hekurudhor
konvencional. Késhtu qé Vendimi
2008/163/EC duhet té pérmirésohet.

TSI-té rreth mjeteve lévizése duhet té
mos bien ndesh me dispozitat e TSI-ve té
tjera té cilat mund té jené té aplikueshme
né nénsistemet e mjeteve lévizése.

TSI-té rreth mjeteve 1évizése nuk duhet té
imponojné pérdorimin e teknologjive
specifike apo zgjidhjeve teknike pérvec
nése kjo éshté shumé e nevojshme pér
interoperabilitetin e sistemit

hekurudhore brenda Bashkimit Evropian.

Né pérputhje me Nenin 11(5) té
Direktivés 2008/57/EC, TSI-té rreth
mjeteve lévizése duhet te lejohen pér: njé
periudhé té limituar kohore, pér
pérbérésit e interoperabilitetit qé duhet
té pérfshihen brenda nénsistemeve pa
certifikaté né qofté se jané pérmbushur
kushtet e caktuara.

Pér té vazhduar nxitjen e risive dhe pér té
marré parasysh pérvojén e fituar, ky

*0JL64,7.3.2008, p. 1.

vendim duhet té jeté subjekt i rishikimit
té heré-pas’hershém.

(12) Dispozitat e  Vendimit jané né
pajtueshméri me opinionin e Komitetit té
krijuar nga Neni 21 i Direktivés sé
Késhillit 96/48/EC( 5 ). (Direktiva e
Interoperabilitetit).

(13)

KA MIRATUAR KETE VENDIM:

Neni 1

Specifikacionet Teknike pér Interoperabilitet
(TSI) né lidhje me nénsistemin e mjeteve
lévizése, ‘Lokomotiva dhe mjetet lévizése pér
pasagjeré’, té sistemit hekurudhor
konvencional trans-Evropian si¢  éshté
pércaktuar né Shtojcé éshté miratuar
népérmjet saj

Neni 2

1. TSI-té e pércaktuara né Aneks duhet té
aplikohen né té gjitha mjetet e reja
lévizése  té sistemit ~ hekurudhor
konvencional trans-Evropian si¢ éshté
pércaktuar né Aneksin I té Direktivés
2008/57/EC. Fushéveprimi teknik dhe
gjeografik i  Kkétij
pércaktuar né seksionet 1.1 dhe 1.2 té
Shtojcés.

Vendimi  éshté

TSI-té e pércaktuara né Shtojcé duhet gé
gjithashtu té aplikohen né mjetet
ekzistuese 1évizése kur ajo éshté subjekt
renovimi apo pérmirésimi né pérputhje
me Nenin 20 té Direktivés 2008/57/EC.

2. Deri né 1 Qershor té vitit 2017, aplikimi i
késaj TSI-e nuk duhet té jeté e
detyrueshme pér mjetet e tjera 1évizése:

(a) projektet né njé fazé zhvillimi, sic¢
éshté cekur né pikén 7.1.1.2.2 té TSI-
ve té pércaktuara né Shtojcé;

> 0JL235,17.9.1996, p. 6.
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(b) kontratat né rrjedhjen e punés
(performances), si¢ éshté cekur né
pikén 7.1.1.23 té TSl-ve té
pércaktuara né Shtojcé;

(c) mjetet lévizése té njé dizajni
ekzistues, si¢c u referohen né pikén
71124 té késaj TSl-je té
pércaktuara né Shtojcé.

Neni 3

Pér sa i pérket kétyre c¢éshtjeve té
klasifikuara si pika té hapura té
pércaktuara né TSI dhe té pércaktuar né
Shtojcé, kushtet té cilat duhet té
plotésohen pér verifikim e ndérveprimit
né pajtim me nenin 17 (2) té Direktivés
2008/57/EC duhet té aplikohen rregulla
teknike té zbatueshme né Shtetet Anétare
té cilat autorizojné vendosjen né shérbim
té nénsistemeve qé mbulohen nga ky
Vendim.

Sé cili Shtet Anétar duhet té njoftojé
Shtetet e tjera Anétare dhe Komisionin
brenda gjashté muajsh né lidhje mé
shpalljen e kétij Vendimi:

a) rregullat teknike té aplikueshme té
referuara (pérmendura) né
paragrafin 1.

b) vlerésimit té konformitetit dhe
proceduarat e kontrollimit qé té
aplikohen né bazé té aplikimit té
rregullave teknike té referuara né
paragrafin 1;

c) organet e pércaktuara pér kryerjen e
vlerésimit té konformitetit dhe
kontrollimit té procedurave té pikave
té hapura té referuara né paragrafin e
1.

Duke marré ne konsideraté rregullat
kombétar pér kategorité e mjeteve

lévizése pér pérdorim nacional né
seksionin 4.2.3.5.2.2, paragrafi 2 i kétij
Neni, zbatohet gjithashtu.

Neni 4

1. Duke marré parasysh kété céshtje té klasifikuar
si rast specifik té pércaktuar né Pjesén 7 té TSI-sé
e po ashtu té pércaktuar né Shtojcé, kushtet pér tu
kompletuar me verifikimin e interoperabilitetit né
pajtim me Nenin 17 (2) té Direktivés 2008/57/EC
duhet té jené teknika té aplikueshme pér
pérdorimin né Shtetin Anétar gé autorizon
vendosjen né shérbim té nénsistemeve té
mbuluara nga vendimi.

2. Sé cili Shtet Anétar duhet té njoftojé Shtetet e
tjera Anétare dhe Komisionin brenda gjashté
muajsh né lidhje mé shpalljen e kétij Vendimi:

a) rregullat teknike té aplikueshme té
referuara (pérmendura) né
paragrafin 1.

b) vlerésimit té konformitetit dhe
proceduarat e Kkontrollimit qé té
aplikohen né bazé té aplikimit té
rregullave teknike té referuara né
paragrafin 1;

c) organet e pércaktuara pér kryerjen e
vlerésimit té konformitetit dhe
kontrollimit té procedurave té pikave
té hapura té referuara né paragrafin e
1.

Neni 5

Procedurat pér vlerésimin e konformitetit,
pérshtatshmérisé pér pérdorim dhe verifikimin
EC té pércaktuar né Pjesén 6 té TSI-vé té
pércaktuara né Shtojcé duhet té bazohen né
modulet e definuar né Vendimin 2012/713/EU.
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Neni 6

1. Njé certifikaté EC e verifikimit pér njé
nénsistem i cili pérmban pérbérés té
interoperabilitetit gé nuk pérmban njé deklaraté
EC té konformitetit ose pérshtatshmérisé pér
pérdorim mund té léshohet gjaté njé periudhe
tranzicioni prej gjashté viteve nga data e aplikimi
té kétij Vendimi, me kusht qé dispozitat e
pércaktuara né Pjesén 6.3 té Shtojcés té jené
pérmbushur.

2. Prodhimi apo pérmirésimi/renovimi e
nénsistemit me pérdorim té€ pérbérésve té pa
certifikuar té interoperabilitetit duhet té
kompletohet brenda njé periudhe tranzicioni,
duke pérfshiré futjen né shérbim.

3. Gjaté periudhés sé tranzicionit Shtetet Anétare
duhet té sigurojné qgé:

(a) Arsyeja pér mos-certifikimin e pérbérésve
té interoperabilitetit jané identifikuar né
ményre té duhur né procedurén e
verifikimit té cekur né paragrafin 1;

(b) Detajet e mos-certifikimit té pérbérésve
té interoperabilitetit dhe arsyet pér mos-
certifikim, duke pérfshiré aplikimin e
rregullave nacionale té njohura sipas
Nenit 17 té Direktivés 2008/57/EC, jané
pérfshiré nga autoritetet nacionale té
sigurisé né raportet e tyre vjetore,
referuar né Nenin 18 té Direktivés
2004/49/EC té Parlamentit dhe Késhillit
Evropian(6).

4. Pas periudhés sé tranzicionit dhe me
pérjashtimet e lejuara sipas Pjesés 6.3.3 té
Shtojcés  pér  mirémbajtje, pérbérésit e
interoperabilitetit duhet té pérfshihen nga
deklarata e kérkuar EC e konformitetit dhe/ose
pérshtatshmérisé pér pérdorim para fillimit té
inkorporimit brenda nénsistemit.

°0J L 164,30.4.2004, p. 44.

Neni 7

Sa i pérket mjeteve lévizése né lidhje me
projektet né njé fazé té avancuar zhvillimi,
secili Shtet Anétar duhet t'i komunikoj
Komisionit brenda njé viti té hyrjes né fuqi té
kétij Vendimi njé listé té projekteve té cilat
béjné pjesé brenda territorit té saj dhe qé jané
né njé fazé té avancuar zhvillimi.

Neni 8
Ndryshimet e Vendimit 2008/163/EC

Vendimi 2008/163/EC éshté ndryshuar si
vijon:

1. teksti né vijim éshté vendosur pas
paragrafit té dyté té pikés 4.2.5.1 prona
material pér mjetet 1évizése:

‘pér mé shumeé, kérkesat e pikés 4.2.10.2
(kérkesat materiale) té CR LOC & PAS TSI
duhet té aplikohen né CR mjetet lévizése.’;

2. pika4.2.5.4 éshté zévendésuar nga:

‘4.2.5.4. barrierat e zjarrit pér mjetet
lévizése té pasagjeréve

-  Kérkesat e  pikés  4.2.7.2.3.3
(rezistenca ndaj zjarrit) e RST TSI-sé
me shpejtési té larté aplikohet né
mjetet lévizése HS.

- Kérkesat e klauzolés 4.2.7.2.3.3
(rezistenca ndaj zjarrit) e RST TSI me
shpejtési té larté dhe kérkesat e
klauzolés 4.2.10.5 (barrierat e zjarrit)
té LOC & PAS TSI s’ konvencionale
aplikohen né CR mjetet 1évizése.’;

3. pika 4.2.5.7 éshté zévendésuar me:

‘4.2.5.7. Mjetet e komunikimit né trena
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Kérkesat e pikés 4.2.5.1 (sistemi i
adresés publike) té TSI-ve té ML me
shpejtési té larté aplikohen né mjetet
lévizése me HS (shpejtési té larté).

Kérkesat e pikés 4.2.5.2 (sistemi i
adresés publike: sistemi i
komunikimit zanor) té LOC & PAS TSI
konvenciale aplikohen né mjetet
lévizése.’;

4. pika 4.2.5.8 éshté zévendésuar me:

‘4.2.5.8. Mbivendosja e frenave emergjenté

Kérkesat né pikén 4.2.5.3 (alarmit té
pasagjeréve) té TSI-ve té ML me
shpejtési té larté aplikohen né mjetet
lévizése me shpejtési té larté.

Kérkesat né pikén 4.2.5.3 (alarmi pér
pasagjeré: kérkesat funksionale) té
TSI PAS & LOK konvencionale & TSI
pér pasagjeré aplikohen né mjetet
lévizése CR

5. pika 4.2.5.11.1 éshté zévendésuar me:

‘4.2.5.11.1. Daljet emergjente e
pasagjeréve

- Kérkesat né Kklauzolén 4.2.7.1.1
(Daljet emergjenté té pasagjeréve) té
TSI-ve té mjeteve lévizése mé
shpejtési té larté aplikohen né mjetet
lévizése me shpejtési té larté.

- Kérkesat né klauzolén 4.2.10.4
(largimi i pasagjeréve) té TSI PAS &
LOK konvencionale & TSI-ve té
pasagjeréve aplikohen né mjetet
lévizése CR (7).

Neni 9

Ky Vendim duhet té aplikohet nga 1 Qershori i
vitit 2011.

Neni 10
Ky Vendim u éshté adresuar Shteteve Anétare.

E pérfunduar né Bruksel, 26 Prill 2011.
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4.2.4.4.3. Komanda e drejtpérdrejt e frenimit 62
4.2.4.4.4. Komanda e frenimit dinamik 62
4.2.44.5. Komanda pér parkim- frenimin 62
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4.2.4.5. Ecuria e frenimit 63
4.2.4.5.1. Kushtet e pérgjithshme 63
4.2.4.5.2. Frenimi emergjent 63
4.2.4.5.3. Shérbimi i frenimit 65
4.2.4.5.4. Llogaritjet né lidhje me kapacitetin-termik 65
4.2.4.5.5. Parkim- frenimi 66
4.2.4.6. Profili i mbéshtetjes sé rrotés hekurudhore - Sistemi pér mbrojtjen e rréshqitjes sé 66
rrotave
4.2.4.6.1. Limiti i profilit mbéshtetés sé rrotés hekurudhore 66
4.2.4.6.2. Sistemi pér mbrojtjen e rréshqitjes sé rrotave 67
4.2.4.7. Frenimi dinamik - Sistemi i frenimit i lidhur me sistemin e térhegjes 68
4.2.4.8. Sistemi i pavarur mbéshtetjes né kushtet e frenimit 68
4.2.4.8.2. Frenimi magnetik i trasesé 68
4.2.4.8.3. Frenat elektro-magnetik (EDDY) té trasesé 69
4.2.4.9, Gjendja e frenave dhe treguesi i defektit 69
4.2.4.10. Kushtet e frenimit pér qéllime shpétimi 70
4.2.5. Céshtjet gé kané té béjné me pasagjerét 70
4.2.5.1. Sistemet sanitare 71
4.2.5.2, Sistemi i adresimit publik: sistem zanor 72
4.2.5.3. Alarmi pér pasagjeré: kushtet funksionale 72
4.2.54. Instruksionet e sigurisé pér pasagjeré - Shenjat 74
4.2.5.5. Pajisjet e komunikimit pér pasagjeré 75
4.2.5.6. Dyert e jashtme: qasja e pasagjeréve né hyrje dhe dalje nga mjeti lévizése 75
4.2.5.7. Sistemi i ndértimit té dyerve té jashtme 77
4.2.5.8. Dyert e ndérmjet njésive 77
4.2.5.9. Kualiteti i ajrit té brendshém 78
4.2.5.10. Dritaret anesore té trenit 78
4.2.6. Kushtet mjedisore dhe efektet aerodinamike 78
4.2.6.1. Kushtet mjedisore 78
4.2.6.1.1. Lartésia 79
4.2.6.1.2. Temperatura 79
4.2.6.1.3. Lagéshtia 79
4.2.6.1.4. Shiu 30
4.2.6.1.5. Bora, akulli dhe breshéri 30
4.2.6.1.6. Rrezatimi solar 81
4.2.6.1.7. Rezistenca ndaj ndotjes 81
4.2.6.2. Efektet aerodinamike 81
4.2.6.2.1. Efektet e rréshqitjes tek udhétarét né platformé 81
4.2.6.2.2. Efektet e rréshqitjes tek punétorét né hekurudhé 82
4.2.6.2.3. Dridhja e presionit té kokés drejtuese 82
4.2.6.2.4. Variacionet e presionit maksimale né tunele 83
4.2.6.2.5. Kryqézimi i erés 83
4.2.7. Dritat e jashtme dhe pajisjet paralajméruese té dukshme dhe té dégjueshme 83
4.2.7.1. Dritat e jashtme 83
4.2.7.1.1. Dritat kryesore 83
4.2.7.1.2. Dritat paralajméruese 84
4.2.7.1.3. Dritat e pasme 84
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4.2.7.1.4. Kontrollet e llampave 85
4.2.7.2. Boria (paisjet paralajméruese zanore) 85
4.2.7.2.1. Té pérgjithshme 85
4.2.7.2.2. Nivelet e presionit té zérit té borisé paralajméruese 85
4.2.7.2.3. Mbrojtja 35
4.2.7.2.4. Kontrollimi i borisé 86
4.2.8. Pajisjet pér térhegje dhe elektrike 86
4.2.8.1. Ecuria e forcés térhegése 386
4.2.8.1.1. Té pérgjithshme 86
4.2.8.1.2. Kushtet rreth pérformancés 386
4.2.8.2. Furnizimi me energji elektrike 87
4.2.8.2.2. Operimi brenda gamés sé tensioneve dhe frekuencave 87
4.2.8.2.3. Frenat regjenerues pér linjat e elektrifikuara e kontaktit té sipérm 87
4.2.8.2.4. Fugia maksimale dhe rryma nga linjat e kontaktit té sipérm 88
4.2.8.2.5. Rryma maksimal elektrike né ndaljen pér sistemin e DC 88
4.2.8.2.6. Faktori i energjisé 88
4.2.8.2.7. Crregullimet e sistemit té energjisé pér sistemet AC 88
4.2.8.2.8. Funksioni matése pér konsumin e energjisé 88
4.2.8.2.9. Kérkesat né lidhje me pantografin 88
4.2.8.2.9.1. Fusha punuese né lartési té pantografi 88
4.2.8.2.9.1.1. Lartésia e bashkéveprimit me pércjellésit elektrik (niveli RST) 89
4.2.8.2.9.1.2. Fusha punuese né lartési té pantografi (niveli IC) 89
4.2.8.2.9.2. Gjeometria e kreut té pantografit(niveli IC) 89
4.2.8.2.9.2.1. Gjeometria e kreut té pantografit lloji 1 600 mm 89
4.2.8.2.9.2.2. Gjeometria e kreut té pantografit lloji 1 950mm 89
4.2.8.2.9.3. Kapaciteti i rrymes sé pantografit (niveli IC) 89
4.2.8.2.9.4. Shiriti kontaktues (niveli IC) 90
4.2.8.2.9.4.1. Gjeometria e shiritit kontaktues 90
4.2.8.2.9.4.2. Materiali i shiritit kontaktues 90
4.2.8.2.9.4.3. Karakteristikat e shiritit kontaktues 90
4.2.8.2.9.5. Forca statike e kontaktit té pantofrafit (niveli IC) 90
4.2.8.2.9.6. Forca e kontaktit té pantografit dhe funksionimi dinamik 91
4.2.8.2.9.7. Rregullimi i pantograféve (niveli RST) 91
4.2.8.2.9.8. Qarkullimi pérgjaté fazés apo pjesét € ndarjes sé sistemit (niveli RST) 92
4.2.8.2.9.9. Izolimi i pantografit nga mjeti 1évizés (niveli RST) 92
4.2.8.2.9.10. Ulja e pantografit (niveli RST) 92
4.2.8.2.10. Mbrojtja elektrike e trenit 92
4.2.8.3. Sistemi me nafté dhe sistemet e tjera térheqése-termike 93
4.2.84. Mbrojtja ndaj rrezigeve elektrike 93
4.2.9. Lidhja e kabines sé makinistit dhe makinés sé shoferit 93
4.29.1. Kabina drejtuese e makinés 93
4.29.1.1. Té pérgjithshme 93
4.2.9.1.2. Hyrja dhe Dalja 93
4.2.9.1.2.1. Hyrja dhe dalja né kushte té funksionimit 93
4.2.9.1.2.2. Dalja emergjente e kabinés sé makinistit 94
4.2.9.1.3. Dukshmeéria e jashtme 94
4.2.9.1.3.1. Dukshmeéria e pérparme 94
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4.2,9.1.3.2. Pamja e pasme dhe anésore 95
4.2.9.1.4. Interieri i brendshém 95
4.2.9.1.5. Ulésja e makinistit 95
4.2.9.1.6. Tavolina e makinistit - Ergonomia 96
4.2.9.1.7. Kontrollimi i klimés dhe kualitetit té ajrit 96
4.2.9.1.8. Ndri¢imi i brendshém 96
4.2.9.2. Xhami i pérparmé 97
4.2.9.2.1. Karakteristikat mekanike 97
4.2.9.2.2. Karakteristikat optike 97
4.2.9.2.3. Pajisjet 97
4.2.9.3. Lidhja makinés sé makinistit 97
4.2.9.3.1. Funksioni i kontrollit té aktiviteteve té makinistit 98
4.2.9.3.2. Treguesi i shpejtésisé 98
4.2.9.3.3. Njésia e xhamave té pérparmé té pamjes sé shoferit 98
4.2.9.3.4. Kontrollet dhe treguesit 99
4.2.9.3.5. Etiketimi 99
4.2.9.3.6. Funksioni telekomandé nga toka 99
4.294. Mjetet brenda mjetit l1évizés dhe pajisjet portative (té lévizshme) 100
4.295. Pajisja e ruajtjes sé gjérave personale té stafit 100
4.2.9.6. Pajisjet regjistruese 100
4.2.10. Siguria ndaj zjarrit dhe evakuimi 100
4.2.10.1. Té pérgjithshme dhe kategorizimi 100
4.2.10.1.1. Kérkesat e aplikueshme né té gjitha njésité, pérvec lokomotivave té mallrave dhe 101
OTM-ve
4.2.10.1.2. Kérkesat e aplikueshme pér lokomotivat e transportit té mallrave dhe OTM-té 101
4.2.10.1.3. Kérkesat e specifikuara né TSI-né SRT 102
4.2.10.2. Kérkesat materiale 102
4.2.10.3. Masat specifike pér 1éngjét e djegshme 103
4.2.10.4. Evakuimi i pasagjeréve 104
4.2.10.5. Mbrojtja ndaj zjarrit 104
4.2.11. Servisimi 104
4.2.11.1. Té pérgjithshme 104
4.2.11.2. Pastrimi i pjesés sé jashtme té trenit 105
4.211.2.1. Pastrimi i xhamave té pérparmé té kabinés sé trenit 105
4.2.11.2.2. Pastrimi i jashtém pérmes njé hapésire pastrimi 105
4.2.11.3. Sistemi i zbrazjes sé tualeteve 105
4.2.11.4. Pajisjet e furnizimit me ujé 105
4.2.11.5. Lidhjet pér furnizimin me ujé 105
4.2.11.6. Kérkesat specifike pér qéndrueshmériné e trenave 105
4.2.11.7. Pajisjet e furnizimit me karburant 106
4.2.12. Dokumentacioni pér operim dhe mirémbajtje 106
42.12.1. Té pérgjithshme 106
42.12.2, Dokumentacioni i pérgjithshém 106
4.2.12.3. Dokumentacioni qé ka té béjé mé mirémbajtjen 107
4.2.12.3.1. Dosja justifikuese pér projektimin e mirémbajtjes 107
4.2.12.3.2. Dosja e pérshkrimin té mirémbaijtjes 108
4.2.12.4. Dokumentacioni pér operim 109
4.2.12.5. Diagrami ngrités dhe instruksionet 109
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4.2.12.6. Pérshkrimet qé kané té béjné me shpetimin 109
4.3, Specifikacionet funksionale dhe teknike té lidhjeve 109
4.3.1. Lidhja me nénsistemin e energjisé 109
4.3.2. Lidhja me nénsistemin e infrastrukturés 111
4.3.3. Lidhja me nénsistemin e funksionimit 111
4.3.4, Lidhja me nénsistemet e kontrollit, komandés dhe sinjalizimit 113
4.3.5. Lidhja me aplikimin telematik pér nénsistemin e pasagjeréve 114
4.4. Rregullat e funksionale 114
4.5. Rregullat e mirémbajtjes 115
4.6. Kompetencat profesionale 116
4.7. Kushtet e sigurisé dhe shéndetit 116
4.8. Regjistri evropian i llojeve té autorizuara té mjeteve lévizése 117
5. PERBERESIT E INTEROPERABILITETIT 119
5.1 Pércaktimi 119
5.2. Zgjidhja innovative (e re) 119
5.3. Specifikimi i pérbérésit té interoperabilitetit 119
5.3.1. Bashkuesi pér shpétim 119
5.3.2, Rrotat 120
5.3.3. WSP (sistemi i mbrojtjes ndaj rréshqitjes sé rrotave) 120
5.3.4. Dritat e pjesés sé pérparme 120
5.3.5. Dritat paralajméruese 120
5.3.6. Dritat e pjesés sé pasme 120
5.3.7. Burité 121
5.3.8. Pantografi 121
5.3.8.1. Shiritat kontaktues 121
5.3.9. Ndérprerési kryesor i qarkut 122
5.3.10. Lidhja pér zbrazjen e tualetit 122
5.3.11. Lidhja né formé té grykés pér rezervuarin e ujit 122
6. VLERESIMI I KONFORMITETIT APO PERSHTATSHMERISE PER PERDORIM DHE 123
VERIFIKIM ‘EC’
6.1. Pérbéreésit e interoperabilitetit 123
6.1.1. Vlerésimi i konformitetit 123
6.1.2. Procedurat e vlerésimit té konformitetit 124
6.1.2.1. Modulet e vlerésimit té konformitetit 124
6.1.2.2. Procedurat e veganta pér vlerésimin e pérbérésve té interoperabilitetit 125
6.1.2.2.1. Sistemi ndaj mbrojtjes sé rréshgqitjes sé rrotave (pika 5.3.3) 125
6.1.2.2.2. Dritat e pérparme (pika 5.3.4) 125
6.1.2.2.3. Dritat paralajméruese (pika 5.3.5) 125
6.1.2.2.4. Dritat e pjesés sé pasme (pika 5.3.6) 125
6.1.2.2.5. Buria (pika 5.3.7) 125
6.1.2.2.6. Pantografi (pika 5.3.8) 125
6.1.2.2.7. Shiritat kontaktues (pika 5.3.8.1) 127
6.1.2.3. Faza e projektit ku kérkohet vlerésimi 127
6.1.3. Zgjedhjet innovative (e re) 127
6.1.4. Pérbérésit qé kérkojné deklarimet EC ndaj TSI-sé HS RST dhe ndaj késaj TSI-je 127
6.1.5. Vlerésimi i pérshtatshmérisé pér pérdorim 128
6.2. Nénsistemi i mjeteve lévizése 128
6.2.1. Verifikimi EC (né pérgjithési) 128
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6.2.2. Procedurat e vlerésimit té konformitetit (modulet) 129
6.2.2.1. Modulet e vlerésimit té konformitetit 129
6.2.2.2. Procedurat e veganta té vlerésimit pér nénsistemet 129
6.2.2.2.1. Kushtet e ngarkesés dhe masa e peshuar (pika 4.2.2.10) 129
6.2.2.2.2. Diametri (pika 4.2.3.1) 130
6.2.2.2.3. Ngarkesa e rrotés (pika 4.2.3.2.2) 130
6.2.2.2.4. Frenimi - kushtet e sigurisé (pika 4.2.4.2.2) 130
6.2.2.2.5. Frenimi emergjent (pika 4.2.4.5.2) 131
6.2.2.2.6. Frenimi pér shérbim (pika 4.2.4.5.3) 132
6.2.2.2.7. Sistemi i mbrojtjes ndaj rréshgqitjes sé rrotave(pika 4.2.4.6.2) 132
6.2.2.2.8. Sistemet sanitare (shéndetésor)(pika 4.2.5.1) 132
6.2.2.2.9. Kualiteti i ajrit té brendshém (pika 4.2.5.9 dhe pika 4.2.9.1.7) 132
6.2.2.2.10. Efektet e rréshqitjes tek pasagjerét né platformé (pika 4.2.6.2.1) 133
6.2.2.2.11. Efektet e rréshqitjes tek punétorét e hekurudhés (pika 4.2.6.2.2) 133
6.2.2.2.12. Presioni i dridhjes sé kokés (pika 4.2.6.2.3) 133
6.2.2.2.13. Energjia maksimale elektrike dhe rryma nga linja e sipérme e kontaktit (pika 133
4.2.8.2.4)
6.2.2.2.14. Faktori i energjisé elektrike (pika 4.2.8.2.6) 133
6.2.2.2.15. Funksionimi dinamik i grumbullimit té rrymés (pika 4.2.8.2.9.6) 133
6.2.2.2.16. Vendosja e pantograféve (pika 4.2.8.2.9.7) 134
6.2.2.2.17. Xhami i pérparmé (pika 4.2.9.2) 134
6.2.2.2.18. Parandalimet ndaj zjarrit (pika 4.2.10.5) 134
6.2.2.3. Fazat e projektimit ku kérkohet vlerésimi 134
6.2.3. Zgjedhjet inovative (té reja) 134
6.2.4, Vlerésimi i dokumentacionit té kérkuar pér operim dhe mirémbajtje 135
6.2.5. Njésité qé kérkojné certifikata EC ndaj TSI-sé HS RST dhe ndaj késaj TSI-je 135
6.2.6. Vlerésimi i njésive qé kané pér qéllim té pérdoren né operimin e pérgjithshme 140
6.2.7. Vlerésimi i njésive qé kané pér géllim té pérdoren né formimin(et) e paracaktuara 140
6.2.8. Rastivecanté: Vlerésimi i njésive qé kané pér géllim té pérfshiné né njé formim 141
ekzistues té palevizshém
6.2.8.1. Konteksti 141
6.2.8.2. Rasti i formimit té palévizshém né pérputhje me TSI-né 141
6.2.8.3. Rasti i njé formimi té palévizshém i cili nuk éshté né pérputhje me TSI-né 141
6.3. Nénsistemi i cili pérmban pérbérés té interoperabilitetit gé nuk kané njé deklaraté 141
EC
6.3.1. Kushtet 141
6.3.2. Dokumentacioni 141
6.3.3. Mirémbajtja e nénsistemeve té certifikuar sipas pikés 6.3.1 142
7. IMPLEMENTIMI 143
7.1. Rregullat e pérgjithshme pér implementim 143
7.1.1. Aplikimi pér mjetin e sapondértuar lévizés 143
7.1.1.1. Té pérgjithshme 143
7.1.1.2. Periudha e tranzicionit 143
7.1.1.2.1. Hyrje 143
7.1.1.2.2. Projektet né fazén e avancuar té zhvillimi 143
7.1.1.2.3. Kontratat né lidhje me performancen 144
7.1.1.2.4. Mjeti 1évizés i njé projekti ekzistues 144
7.1.1.3. Aplikimi pér OTM-té 145
7.1.1.4. Lidhja me implementimin e TSI-ve té tjera 145
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7.1.2. Pértéritja dhe azhurnimi i mjeteve ekzistuese lévizése 145
7.1.2.1. Hyrje 145
7.1.2.2. Pértrirja 145
7.1.2.3. Azhurnimi 146
7.1.3. Rregullat né lidhje me certifikatat e ekzaminimit té llojit ose dizajnit 146
7.1.3.1. Nénsistemi i mjeteve lévizése 146
7.1.3.2. Pérbérésit e interoperabilitetit 147
7.2. Pérputhshméria me nénsistemet e tjera 147
7.3. Shembuijt specifik 148
7.3.1. Té pérgjithshme 148
7.3.2. Lista e shembujve specifik 148
7.3.2.1. Shembujt e pérgjithshme specifike 149
7.3.2.2. Lidhjet mekanike - bashkimi pérfundimtar (4.2.2.2.3) 149
7.3.2.4. Monitorimi i gjendjes sé kushinetés boshtore (4.2.3.3.2) 151
7.3.2.5. Funksionimi dinamik i mjeteve 1évizése (4.2.3.4) 153
7.3.2.6. Vlerat e kufizuara pér ngarkesén e trasesé (4.2.3.4.2.2) 153
7.3.2.7. Vlerat e projektimit pér profilet té reja té setit té rrotave (4.2.3.4.3.1) 153
7.3.2.8. Setet e rrotave (4.2.3.5.2) 156
7.3.2.9. Karakteristikat gjeometrike té rrotave (4.2.3.5.2.2) 158
7.3.2.10. Efektet e rréshgqitjes tek pasagjerét né platformé (4.2.6.2.1) 158
7.3.2.11. Pulsi i presionit té kokés (4.2.6.2.3) 159
7.3.2.12. Nivelet e shtypjes sé zérimit té borisé paralajméruese (4.2.8.2.2) 159
7.3.2.13. Furnizimi me energji elektrike - Té pérgjithshme (4.2.8.2.1) 159
7.3.2.14. Operimi brenda gamés sé tensionit dhe frekuencave (4.2.8.2.2) 159
7.3.2.15. Gama e punés né lartési té pantagrafit (4.2.8.2.9.1) 160
7.3.2.16. Gjeometria e kreut té pantografit (4.2.8.2.9.1) 160
7.3.2.17. Forca kontaktuese e pantografit dhe funksionimi dinamik (4.2.8.2.9.6) 162
7.3.2.18. Dukshmeéria e pjesés sé pérparme (4.2.9.1.3.1) 163
7.3.2.19. Pulti drejtues i makinistit - Ergonometria (4.2.9.1.6) 163
7.3.2.20. Kérkesat material (4.2.10.2) 163
7.3.2.21. Lidhjet pér furnizim me ujé (4.2.11.5) dhe zbrazja e tualetit (4.2.11.3) 163
7.3.2.22. Kérkesat e veganta pér stabilizimin e trenave (4.2.11.6) 166
7.3.2.23. Pajisjet e furnizimit me karburant (4.2.11.7) 166
7.4. Kushtet specifike té ambientit 167
7.5. Aspektet té cilat duhet té merren parasysh né procesin e rishikimit ose né aktivitetet 168
e tjera té Agjencionit
7.5.1. Aspektet né lidhje me parametrat bazé né kété TSI 168
7.5.1.1. Parametrat e ngarkesés boshtore (pika 4.2.3.2.1) 169
7.5.1.2. Vlera e kufizuar e ngarkesés sé té trasesé (pika 4.2.3.4.2.2) 169
7.5.1.3. Efektet aerodinamike (pika 4.2.6.2) 169
7.5.2. Aspektet gé nuk kané té béjné mé njé parametér bazé né kété TSI por jané subjekt 170
pér projektet hulumtuese
7.5.2.1. Kérkesa shtesé pér ¢éshtje té sigurisé 170
7.5.3. Aspektet gé kané té béjné me sistemin hekurudhor té BE-sé por jashté fushés sé 171
veprimit (géllimit) té TSI-ve
7.5.3.1. Ndérveprimi i trasesé (pika 4.2.3) - Fllanxha e lubrifikimit té trasesé 171
SHTOJCA A:  Amortizatori dhe sistemi i bashkimit me vidhé 172
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A1 Amortizatorét 172
A.2 Bashkimi mé vidhé 172
A.3 Bashkéveprimi i ingranazhit té térhegjes dhe amortizimit 173
SHTOJCA B: PIKAT NGRITESE DHE BARTESE 176
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1. PARATHEN]JE
1.1. Qéllimet teknike

Ky Specifikacion Teknike pér Interoperabilitet (TSI) éshté specifikim nga i cili njé nénsistem i
caktuar éshté adresuar né ményré gé té pérmbushen kushtet e nevojshme dhe té sigurohet
interoperabilitet té sistemit hekurudhor konvencional trans-Evropian, si¢ éshté pérshkruar né
Direktivén 2008/57/EC.

Nénsistemi i caktuar éshté Mjeti i Lévizshém hekurudhor i sistemit hekurudhor konvencional
trans-Evropian i cekur né Aneksin 1, Pjesa 1 e Direktivés 2008/57 /EC.

Kjo TSI, gjithashtu pérfshiné nénsistemin e mjeteve lévizése si¢ pérshkruhet né Shtojcén II,
pjesa 2.6 Direktivés 2008/57/EC dhe pjesét qé lidhen mé nénsistemit té energjisé (‘pjesa e
brendshme’ e pajisjeve matése pér konsumin elektrik) si¢ pércaktohet né Aneksin II, Pjesa 2.2 e
Direktivés 2008/57/EC) e cila korrespondon me pjesét e brendshme té nénsistemit strukturor
té energjisé.

Kjo TSI éshté e aplikueshme pér mjetet 1évizése :

- Icili éshté (apo synon té jeté) funksional né rrjetin hekurudhor e pércaktuar né Pjesén
1.2 ‘Shtrirja gjeografike’ e késaj TSI-je, dhe

- I cili éshté njéri nga llojet e méposhtme (si¢ pércaktohet né Shtojcén I Pjesa 1.2 e
Direktivés 2008/57/EC):

- Trenat termik ose elektrik vetélévizés,

- Njésité termale apo elektrike té térhegjes,

- Vagonét e pasagjeréve,

- Ndértimi infrastrukturor hekurudhore mobile dhe pajisjet pér mirémbaijtje.

Mé shumé informacione né lidhje me mjetet 1évizése né kuadér té késaj TSI-je éshté dhéné né
Pjesén 2 té kétij Aneksi.

1.2. Shtrirja gjeografik

- Shtrirja gjeografike e késaj TSI-je éshté rrjeti i sistemit hekurudhor konvencional trans-
Evropian (TEN) si¢c pérshkruhet né Aneksin I Pjesa 1.1 “Rrjeti” té Direktivés
2008/57/EC.

- Kushtet pér mjetet 1évizése me shpejtési té larté té projektuar pér operim né sistemin
hekurudhor Trans-Evropian me shpejtési té larté si¢ éshté parashikuar né Shtojcén I
(2.2) té Direktivés 2008/57/EC, me shpejtési maksimale té paraparé pér rrjetin me
shpejtesi té larté , nuk jané pérfshiré né kété TSI.

- Keérkesat shtesé né kété TSI té cilat mund té jeté té nevojshme pér operim té sigurt né
rrjetin me shpejtési té larté té mjetit 1évizés konvencional me shpejtésisé maksimale
mé té vogél se 190 km/h té cilat jané né géllimin e késaj TSI-je (si¢ pércaktohet né pikén
2.3 mé poshté) jané identifikuar si pika té hapura né versionin aktual té késaj TSI-je.
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1.3. Pérmbajtja e késaj TSI-je
Né pérputhje me Nenin 5(3) té Direktivés 2008/57/EC té kjo TSI:

Né pérputhje me Nenin 5(3) té Direktivés 2008/57/EC kjo TSI-je:
(a) Shfaq géllimin e fushéveprimit té saj (Pjesa 2);

(b) Parashtron kushtet themelore pér sferén gé ka té béjé me mjetet 1évizése dhe pér
lidhjet karshi nénsistemeve té tjera (Pjesa 3);

(c) Krijon specifikacionet funksionale dhe teknike qé duhet té plotésohen nga ana e
nénsistemit dhe lidhjeve té tjera karshi nénsistemeve té tjera (Pjesa 4);

(d) Pércakton pérbérésit e interoperabilitetit dhe ndérlidhjet té cilat duhet té
pérfshihen nga specifikacionet Evropiane, duke pérfshiré standardet Evropiane,
té cilat jané té nevojshme pér arritjen e interoperabilitetit brenda sistemit
hekurudhor konvencional trans-Evropian (Pjesa 5);

(e) Thekson, né secilin rast nén shqyrtim, se cilat procedura duhet té cilit pérdoren
né ményré qé té vlerésoj konformitetit apo pérshtatshmériné pér pérdorimin e
pérbérésve té interoperabilitetit, njérén ané, apo verifikimin ‘EC’ té
nénsistemeve, né anené tjetér (Pjesa 6);

(f) Tregon strategjiné pér zbatimin e késaj TSI-je (Pjesa 7);

(g) Tregon pér té gjithé stafin e pérfshiré, kualifikimet profesionale dhe kushtet
shéndetésore dhe ato té sigurisé né puné té kérkuara pér operim dhe
mirémbajtje té nénsistemit, si dhe pér zbatimin e késaj TSI-je (Pjesa 4).

Né pérputhje me Nenin 5(5) té Direktivés 2008/57/EC, mund té béhet kusht pér raste té
vecanta pér secilén TSI; kushtet e tilla jané té pérshkruara né Pjesén 7.

1.4. Dokumentet referuese

- TSI-ja e ‘Lokomotivave dhe mjeteve lévizése pér pasagjeré’ konvencionale hekurudhore
(CRLOC & PAS TSI): dokumenti aktual.

Masat ligjore né fuqi:
- Direktiva 2008/57/EC.

- TSI-té e Kontrolles- komandés dhe sinjalizimit ,Konvencional Hekurudhore:
Vendimi i Komisionit 2006/679/EC (. ndryshuar nga Vendimi i Komisionit
2006/860/EC @ 2007/153/ECB®). 2008/386/EC®). 2009/561/EC ) dhe
2010/79/EC ®)-

- TSI-RST me shpejtési té larté: Vendimi i Komisionit 2008/232/EC (1)
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- TSI-ja pér gasjen e njerézve me nevoja té vecanta (PRM): Vendimi i Komisionit
2008/163/EC ®)-

- TSI-ja pér siguriné né tunelet hekurudhore (SRT): Vendimi i Komisionit
2008/153/EC(9).

- TSI-ja pér zhurma  té hekurudhés konvencionale: Vendimi i Komisionit
2006/66/EC (1).

- TSI-ja e vagonéve té mallrave hekurudhore konvencionale (CR WAG TSI): Vendimi i
Komisionit 2006/861/EC (2), e ndryshuar nga Vendimi i Komisionit 2009/107/EC

(3).

- TSI-ja pér operimet dhe menaxhimin e trafikut hekurudhor konvencional (OPE):
Vendimi i Komisionit 2006/920/EC (4), ndryshuar nga Vendimi 2009/107 /EC.

- Metodat e pérbashkéta té sigurisé (CSM): Rregullorja e Komisionit (EC) Nr.
352/2009 (3).

Masat ligjore nén procesin e miratimit:
- TSl-ja e infrastrukturés e hekurudhés konvencionale (CR INF TSI).
- TSI-ja pér energji té hekurudhés konvencionale (CR ENE TSI).
- Pérshkrimi i moduleve pér vlerésim té konformitetit.
- Rishikimi i TSI-sé operuese (Aneksi P dhe T).
Masat ligjore né zhvillim e sipér:
- TSI-ja e aplikimit telematik pér pasagjeré (TAP-TSI).
2. NENSISTEMI DHE FUNKSIONET E MJETEVE LEVIZESE

2.1. Nénsistemi i mjeteve lévizése si pjesé e sistemit hekurudhor konvencional

Sistemi hekurudhor trans-Evropian pérfshiné sistemin hekurudhor me shpejtési té larté dhe
sistemin konvencional hekurudhor.

Sipas Direktivés 2008/57/EC, nénsistemi i mjeteve lévizése té sistemit hekurudhor me shpejtési
té larté pérfshiné trenat té projektuar pér operim né rrjetin hekurudhor trans-Evropian me
shpejtési té larté (HS TEN), i pérbéré prej linjave té dedikuara qofté pér shpejtési té larté apo
linjat e renovuara pér shpejtési té larté (qé nénkupton limitin e shpejtésisé prej 200 km/h apo mé
shumé) té shprehur si i tillé né Shtojcén 1 té Vendimit Nr. 1692/96/EC té Parlamentit dhe Késhillit
Evropian (6).
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(a)
(b)

(c)
(d)

Shénim: Pjesa 1.1 HS RST TSI pércakton njé kufi té shpejtésisé prej 190 km/h pér mjetet 1évizése
né fushéveprimet e saj teknike.

Sipas Direktivés 2008/57/EC, nénsistemi i mjeteve 1évizése té sistemit konvencional hekurudhor
trans-Evropian pérfshiné té gjithé trenat qé kané mundési té qarkullojne né pjesén e linjave
konvencionale té TEN-it; shpejtésia maksimale e operimit té kétyre trenave nuk éshté specifikuar.

Sistemi konvencional hekurudhor éshté ndaré né dy nénsisteme si¢ pércaktohet né Aneksin II
(pjesa 1) té Direktivés 2008/57 /EC dhe radhiten né kété ményré:

Zonat strukturale:

Infrastruktura,

Energjia,

Komanda - kontrolla dhe sinjalizimi,

Mjeti 1évizés,

Zonat funksionale:

Operimi i trafikut dhe menaxhimi,

Mirémbajtja,

Aplikimet telematike pér shérbimet e pasagjeréve dhe mallrave,

Me pérjashtim té mirémbajtjes, secili nénsistem éshté trajtuar né ményreé té vecanté (TSI-té).

Nénsistemi i mjeteve lévizése i trajtuar né kété TSI (si¢ pércaktohet né Pjesén 1.1) ka lidhje me
nénsistemet e tjera té sistemit konvencional hekurudhor té pérmendur mé larté; kéto lidhje
konsiderohen brenda kornizés sé njé sistemi té integruar, né pérputhje me té gjitha TSI-té
relevante.

ME tutje né zhvillimin e grupit té dyté té TSI-ve jané:

Dy TSI-té qé pérshkruajné aspekte té vecanta té sistemit hekurudhor dhe ato qé kané té béjné me
disa nénsisteme, mjeti 1évizés konvencional hekurudhor éshté njéri prej tyre:

Siguria né tunelet hekurudhore;

Qasja pér personat me aftési té kufizuara;

Dhe

Dy TSI-té qé kané té béjné me nénsistemin konvencional hekurudhor té mjeteve lévizése:

Zhurma;

Vagonét e mallrave.

Kérkesat qé kané té béjné me nénsistemin e mjeteve 1évizése té shprehur né kéto katér TSI nuk
jané pérséritur né kété TSI.

19



Specifikacionet Teknike té Interoperabilitetit | 2013

2.2 . Pérshkrimet qé kané té béjné me mjetin lévizése
Pér géllim té késaj TSI-je aplikohen definicionet né vijim:
Formimi i trenit:

“ Njésia” éshté term i pérgjithshém i pérdorur pér té eméruar mjetin 1évizés i cili éshté subjekt i
aplikimit té késaj TSI-je, dhe pér kété arsye éshté subjekt i njé certifikate té Verifikimit ‘EC’.

Njé njési mund té pérbéhet prej ‘mjeteve té ndryshme lévizése’, si¢ pércaktohet né Direktivén
2008/57/EC, Neni 2(c); duke marré parasysh qéllimin e késaj TSI-, pérdorimi i termit ‘mjet
lévizés’ né kété TSI éshté i limituar né nénsistemin e mjeteve lévizése.

Njé ‘tren’ éshté njé formim funksional gé pérfshiné njé ose mé shumeé njési.

Njé ‘tren i pasagjeréve’ éshté njé formim funksional i gqasshém pér pasagjerét (njé tren i
konstruktuar si mjetet 1évizése pér pasagjeré, por ai nuk éshté i gasshém pér pasagjeré nuk
konsiderohet si tren pasagjerésh).

Njé ‘formim i fiksuar’ éshté ai formim i trenit i cili mund té rikonfigurohet brenda ambientit ku
punohet.

Njé ‘formim i paracaktuar’ éshté njé formim i trenit té disa njésive té ndryshme té ngjitura sé
bashku, i cili éshté pércaktuar né fazén e projektimit dhe qé mund té riformohet (rikonfigurohet)
gjaté operimit.

‘operimet e shumeéfishta’: ku ka ‘operim shuméfishté ‘ kérkohet gé:

Té pércaktohet vendosja e trenave né ményré qé disa prej tyre (té llojit qé éshté vlerésuar) té jené
né gjendje té bashkohen pér té operuar si njé tren i vetém i kontrolluar nga 1 kabiné e drejtuesit
té trenit.

Lokomotivat te projektohen né ate ményré qé disa prej tyre (té llojit né bazé té vlerésimit) té jené
né gjendje té pérfshihen né njé tren té vetém té kontrolluar nga njé kabiné e drejtuesit té mjetit
lévizés.

‘Operimi i pérgjithshém’: njé njési e dizajnuar pér operim té pérgjithshém kur kjo njési ka pér

géllim té bashkohet me njésit(et) tjetér né formimin e trenit i cili nuk éshté pércaktuar né fazén e
projektimit.

Mjetet l1évizése:
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A - Trenat termik dhe/ose elektrik veté-térheqés:

‘Grupi i trenave’ éshté formim i fiksuar i cili mund té operoj si tren; pér nga pérkufizimi nuk ka pér
géllim riformimin, pérve¢ brenda njé mjedisi punues. Pérbéhet prej vetém njé mjeti motorik ose
jo-motorik.

‘Njé grup i pérbéré prej njésive elektrike dhe/ose atyre ne nafté’ éshté grup trenash né té cilin té
gjitha mjetet 1évizése jané né gjendje té bartin pasagjeré apo valixhe/shérbime postare.

Njé ‘makiné hekurudhore’ éshté njé mjet lévizés i cili mund té operoj né ményré té pavarur
(autonome) dhe gé éshté né gjendje té barté pasagjeré apo valixhe/shérbime postare.

B - Njésité térheqgése termale ose elektronike:

Njé ‘lokomotivé’ éshté mjet térheqés (apo kombinim i disa mjeteve 1évizése) i cili nuk destinuar
pér té bartur njé ngarkesé dhe e ka aftésiné té shképutet gjaté operimit normal nga njé tren dhe té
operoj i pavarur.

Njé ‘lokomotivé manovrimi’ béné pjesé tek njésité térheqése té dizajnuara pér pérdorim vetém né
stacionet e manovrimit, stacione dhe depo.

Térheqgja né njé tren mund té kryhet edhe nga njé mjet i motorizuar me apo pa kabiné drejtuese, e
cila nuk éshté caktuar té jeté e shképutur gjaté operimit normal. Mjetet e tilla 1évizése quhen né
pérgjithési ‘makiné me energji elektrike’ dhe ‘drejtues me energji elektrike’ kur gjendet né njé
fund té grupit té vagonéve (trenave) dhe i pajisur me njé kabiné drejtuese.

C- Vagonét e udhétaréve dhe makinat e tjera té ngjashme:

Njé ‘vagon pasagjeresh’(coach) éshté mjet jo-térheqés né njé formim té géndrueshém apo té
ndryshueshém té bartjes sé pasagjeréve (nga zgjatja, kushtet e veganta pér aplikimin e vagonéve
té trenit né kété TSI mendohet té aplikohen gjithashtu tek mjetet qé shérbejné si restorant, mjete
fietje, mjetet pér fjetje gjaté dités, etj). Njé vagon pasagjeresh mund té pajiset me kabiné shoferi;
njé vagon i tillé pastaj quhet ‘vagon drejtues pasagjeresh’

‘Vagon bagazhi’(van) éshté njé mjet jo-térheqés qé pérdoret pér bartjen e mallrave pérveg
pasagjeréve p.sh. valixhe ose gjéra me porosi, i destinuar pér t'u bashkuar né njé formé té
géndrueshém apo té ndryshueshém i cili ka pér qéllim transportimin e pasagjeréve. Njé ‘vagon
bagazhi mund té pajiset me kabiné té drejtuesit té automjetit dhe si i tillé njihet si ‘vagon drejtues
bagazhi’.

Njé ‘rimorkio 1évizése(drejtuese)’ éshté mjet jotérheqés i pajisur me kabiné drejtuese.

Njé ‘mjet transportues’ éshté mjet jo-térheqés i afté pér bartjen e mjeteve motorike pa pagjagjere i
cili parashihet te bashkohet me njé tren pasagjerésh.

Njé ‘grup i fiksuar i vagonéve’ éshté njé formimi jo térheqés prej disa vagonéve ‘té bashkuar

pérkohésisht’ té ngjitur sé bashku apo i cili mund té riformohet vetém kur éshté jashté
pérdorimit.
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D- Ndértimi i infrastrukturés mobile hekurudhor dhe pajisjet e mirémbajtjes (apo makinave
né binaré)

‘Makinat né binaré (OTM)’ jané mjete té ndértuara enkas pér ndértimin dhe mirémbajtjen e
binarit dhe infrastrukturés. OTM-té pérdoren né ményra té ndryshme: ményra punuese,
meényra transportuese si mjete vetélévizése, ményra e transportit si mjete pér térhegje.

‘Mjetet pér inspektimin e infrastrukturés’ qé shfrytézohet pér monitorimin e gjendjes sé
infrastrukturés konsiderohen si OTM si¢ jané pércaktuar mé larté.

2.3. Mjetet lévizése né fushéveprimin e késaj TSI-je

Fushéveprimi i késaj TSI-je né lidhje me mjetet 1évizése, té klasifikuara sipas llojeve té mjeteve
lévizése té pércaktuara né Pjesén 1.1, éshté dhéné né detaje né kété ményré:

A - Trenat termik ose/dhe elektrike vetélévizés:
Ky lloj pérfshiné secilin tren té pasagjeréve né formim té fikse apo té paracaktuar.

Pajisjet termike apo elektrike pér térhegje jané instaluar né disa mjete 1évizése té trenit, dhe
treni éshté bashkuar me kabinén e drejtuesit té mjetit 1évizés.

Pérjashtimet nga fushéveprimi:

Mjeti lévizés i formuar gqé té operoj, pikésépari si linje e tramvajeve urbane ose rrjetet e
ndricuara hekurudhore dhe qé ka pér géllim bartjen e pasagjeréve né zonat urbane dhe
periferike nuk éshté né versionin e fushéveprimin e késaj TSI-je.

Makinat hekurudhore apo njésité me garniture me nafté dhe/ose elektrike qé synojné té
operojné né rrjetet e identifikuara lokale (periferike apo regjionale) té cilat nuk jané pjesé e
linjave TEN nuk jané né fushéveprim té versionit té fundit té késaj TSI-je (7).

Kur kéto lloje té mjeteve 1évizése jané té destinuara pér té operuar pérgjaté distancave shumé
té shkurtra né linjat TEN, si pasoj e konfigurimit lokal té rrjetit hekurudhor, Nenet 24 dhe 25 té
Direktivés 2008/57/EC (duke u referuar rregullave nacionale) jané té aplikueshme.

B - njésité termike apo elektrike té térhegjes:

Ky lloj pérfshiné mjetet 1évizése pér térhegje té cilat nuk kané mundési té bartin ndonjé
ngarkesé, si¢c jané lokomotivat termale apo elektrike ose mjetet me energji elektrike.

Mjetet 1évizése térheqese jané té destinuara pér transportin e mallrave dhe/ose pasagjeréve.

Pérjashtimet nga fushéveprimi:

Lokomotivat e manovrimit, té cilat jané té pércaktuara pér mos operim né linjat kryesore té
TEN-it, nuk jané né fushéveprimin e késaj TSI-je né versionin e saj aktual.
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Kur kané pér qéllim té operojné né lévizjet manovruese (distance té shkurtra) né linjat
kryesore té TEN-it, Neni 24 dhe 25 i Direktivés 2008/57/EC jané té aplikueshém (duke iu
referuar rregullave nacionale).

C - Vagonét e udhétaréve dhe makinat e tjera té ngjashme:

- Vagonét e udhétaréve:

Ky lloj pérfshiné mjetet 1évizése jo-térheqése pér bartjen e pasagjeréve, dhe té operueshme né
njé formim té ndryshueshém me mjetet 1évizése nga kategoria ‘njésité me garnituré elektrike
térheqgése dhe termike’ té pércaktuara mé larté pér té operuar me funksionimin e térhegjes.

- Mjetet 1évizése pér mos-bartjen e pasagjeréve té pérfshira né njé tren pér pasagjeré:

- Mijetet lévizése jo-térheqése té pérfshira ne trenat e pasagjeréve (p.sh. vagoné pér valixhe ose
postar, pér bartjen e automjeteve, mjetet l1évizése pér shérbim...) jané né fushéveprimin e késaj
TSI-je, me zgjerimin e konceptit té vagonit pér pasagjeré.

Pérjashtimet nga fushéveprimi:

- Vagonét e mallrave nuk jané né fushéveprimin e késaj TSI-je; ata pérfshihen né TSI-té pér
‘vagonét e mallrave’ edhe né cofté se pérfshihen né njé tren pér pasagjeré (krijimi i trenit né
kété rast éshté céshtje operacionale).

- Mijetet lévizése qé kané pér géllim bartjen e mjeteve rrugore motorike, me njeréz brenda tyre
nuk jané né fushéveprimin e késaj TSI-je.

D- Ndértimi i infrastrukturés mobile hekurudhore dhe pajisjet pér mirémbajtje:
Ky lloj i mjeteve l1évizése éshté né fushéveprimin e késaj TSI-je vetém kur:

- éshté duke lévizur né rrotat e tija hekurudhore,

- éshté ndértuar pér t'u shkycur nga njé trase bazuar né sistemin e vendndodhjes sé trenit pér
menaxhimin e trafikut, dhe

- éshté né konfiguracionin e transportit (qarkullim) né rrotat e tija hekurudhore, vetélévizése
apo térheqgése.

Konfigurimi punues éshté jashté fushéveprimit té késaj TSI-je.

3. KERKESAT ESENCIALE
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3.1. Té pérgjithshme

Sipas Nenit 4(1) té Direktivés 2008/57/EC, sistemi hekurudhor konvencional trans-Evropian,
nénsistemet e tij dhe pérbérésit e tij té interoperabilitetit duhet té pérmbushin kérkesat esenciale té
paragitura né termet e pérgjithshme té Aneksin III té Direktivés 2008/57/EC.

Né fushéveprimin e késaj TSI-je, pérputhshméria me specifikacionet e pérshkruara né Pjesén 4 pér
nénsistemet, apo Pjesa 5 pér pérbérésit e interoperabilitetit dhe té shfaqura nga njé rezultat pozitiv
i vlerésimit té pérshkruar né Pjesén 6.1 pér konformitet dhe/apo pérputhshméri pér pérdorim té
pérbérésve té interoperabilitetit ose Pjesa 6.2 pér verifikim té nénsistemeve, siguron pérmbushjen e
kérkesave relevante esenciale té cekura né Pjesén 3.2.

Megjithaté, né qofté se njé pjesé e kushteve themelore éshté pérfshiré nga rregullat nacionale pér
shkak té pikae té hapura té cekura né TSI apo rastet specifike té pérshkruara né Pjesén 7.3, rregullat
pérkatése nacionale duhet té pérfshijné vlerésimin e konformitetit, i cili duhet té kryhet sipas
pérgjegjésisé sé Shtetit pérkatés Anétar.

3.2. Elementet e nénsistemit té mjeteve lévizése qé kané té béjné me kérkesat esenciale

Lidhur me nénsistemin e mjeteve lévizése, tabela né vijim pérfshiné kérkesat esenciale, si¢
pérshkruhen dhe radhiten né Aneksi III té Direktivés 2008/57/EC, té cilat jané pérmbushur nga
specifikacionet e paraqitura né Pjesén 4 té késaj TSI-je.

Elementet e mjeteve l1évizése qé korrespondojné me kushtet themelore

Elementet e nénsistemit . L Besueshméria- , . Mbrojtja e Pérputhshmeéria
. e Pikaref. | Siguria . s Shéndeti o .
té mjeteve 1évizése disponueshméria ambientit teknike
1.1.3
Bashkimi i brendshém 4.2.2.2.2 2.4.1
Bashkimi i fundit 1.1.3
4.2.2.2.3 241
Bashkimi pér shpétim 42224 2.4.2 2.5.3
Qasja e stafit pér
bashkim dhe shképutje 4.2.2.25 1.1.5 2.5.1 2.5.3
Uurat lidhése 4.2.2.3 1.1.5
Fortésia e strukturés sé 1.1.3
mjetit lévizés 4224 24.1
Siguria pasive 4.2.2.5 24.1
Ngritja dhe bartja 4.2.2.6 2.5.3
Montimi i pajisjeve né
strukturén e trupit té 4.2.2.7 1.1.3
mjetit 1évizés
Dyert pér qasje té stafit 4228 1.1.5
dhe mallrave T 2.4.1
Karakteristikat mekanike
té xhamit (pérve¢ xhamit 4.2.2.9 241
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té pérvarém)
Kushtet e ngarkesés dhe 42210 113
masa e ngarkuar
Parametri i ngarkesés 42321 243
boshtore
Ngarkesa e rrotés 4.2.3.2.2 1.1.3
Karakteristikat e mjeteve
lévizése pér 243
pérputhshméri me 4.2.3.3.1 1.1.1 2'3'2
sistemet e vendndodhjes -
sé trenit
Monitorimi i gjendjes sé
kushinetés boshtore 4.2.3.32 111 1.2
Siguria ndaj katastrofés 111
hekurudhore né binaréte | 4.2.3.4.1 o 243
1.1.2
deformuar
Veprimi i 1évizjeve 1.11
dinamike 4.2.3.4.2 112 2.4.3
Vlerat e kufizuara pér 1.1.1
lévizje té sigurt 4.2.3.4.2.1 1.1.2 243
Vlerate kufizuara pér | 4 5 3 455 2.4.3
ngarkesén e binarit
Prerja ekuivalente 1.1.1
konike 4.2.3.4.3 112 243
Vlerat projektuese pér 1.11
profilet e rrotave té reja 4.2.3.4.3.1 1.1.2 2:4:3
Vlerat gjaté shérbimt té
prerjes ekuivalente 423432 | 11.2 1.2 2.4.3
konike té setit té rrotave
Projektimi strukturor i 1.11
kornizés se karretés 4.23.51 1.1.2
Karakteristikat mekanike 111
dhe gjeometrike té setit | 4.2.3.5.2.1 o 243
. 1.1.2
té rrotave
Karakteristikat mekanike 111
dhe gjeometrike té 423522 1'1'2
rrotave o
Seti i rrotave mé 111
diametér té ndryshém 4.23.52.3 1.1.2
Rrezja minimale e 1.1.1
kthesés 4.2.3.6 112 243
Mbrojtéset e trenit 4.2.3.7 1.1.1
Kérkesat funksionale 42421 %11 2.4.2 1.5
L 1.2
Kushtet e sigurisé 4.2.4.2.2 1.1.1 249
Llojete 51.st(?m1t té 4243 243
frenimit
Komanda emergjente pér | 5 441 | 241 2.4.3
frenim
Komanda e s.he.rblmlt té 42442 243
frenimit
Komanda e drejtpérdrejt |, 4 4 5 243
e frenimit
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Komanda frenimit

dinamik 42444 1.1.3
Komanda pér frenim- |, » 4 2.4.3
parkim
Performanca e frenimit - 1.11
kushtet e pérgjithshme 42451 2.4.1 242 15
Frenimi emergjent 4.2.4.5.2 2.4.1 2.4.3
Shérbimi i frenimit 4.2.4.5.3 243
Llogaritiet nélidhjeme |5y 54 | 544 243
kapacitetin-termal
Parkim-frenimi 4.2.4.55 24.1 2.4.3
Limiti i profilit 12
mbéshtetés sé rrotés 4.2.4.6.1 24.1 2 4 5
hekurudhore o
Sistemi i mbrojtjes ndaj 1.2
rréshqitjes sé rrotave 4.24.62 241 2.4.2
Frenimi dinamik - 12
sistemi i frenimit i lidhur 4.2.4.7 2 4 5
me sistemin e térhegjes o
Sistemi i pavarur i
mbéshtetjes né kushtet e 1.2
frenimit - 42481 2.4.2
Té pérgjithshme
Frenimi magnetik | 42482 243
trasesé
Frenimi elektro-
magnetik (EDDY) te 4.2.48.3 2.4.3
trasesé
Gjendja e frenave dhe 1.2
treguesi i defektit 4.2.4.9 111 2.4.2
Kushtete frenimitpr |, 4 19 242
géllime shpétimi
Sistemet sanitare 4.2.5.1 1.4.1
Sistemi i adresimit
publik: sistemi zanoré 4.2.5.2 2.4.1
(mé zé)
Alarmi i pasagjeréve:
kushtet funksionale 4253 241
Ir{struksw.nefc. esigurise 4.2.5.4 1.1.5
pér pasagjeré - Shenjat
Pa]ls]ef per kor.nu.r.uklm 4.2.5.5 241
pér pasagjeré
Dyert e jashtme: qasja e
pasagjeréve né dhe nga 4.2.5.6 24.1
mjeti lévizése
Sistemi i ndértimit té 4257 1.1.3
dyerve té jashtme o 2.4.1
Dyert ndérmjet njesive 4.2.5.8 1.1.5
Kualiteti i ajrit té
brendshém 4.2.5.9 1.3.2
Dritaret anéore té trenit 4.2.5.10 1.1.5
Kushtet mjedisore 4.2.6.1 2.4.2
Efektet e rréshqitjes tek 42621 111 131

pasagjeret né platformé
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Efektet e rréshqitjes tek

punétorét né hekurudhé 4.2.6.2.2 1.1.1 1.3.1
Presioni i dridhjes sé
kokeés drejtuese 4.2.6.2.3 2.4.3
Varlac1.onet e Presmmt 42624 243
maksimale né tunele
Kryqézimii erés 4.2.6.2.5 1.1.1
Dritat kryesore 4.2.7.1.1 243
Dritat paralajméruese 4.2.7.1.2 1.1.1 243
Dritat e pjesés sé pasme 4.2.7.1.3 1.1.1 2.4.3
Kontrollimet e llambave 42714 2.4.3
Boria - e pérgjithshme 4.2.7.21 1.11 ggg
Nivelet e presionit té
zhurmeés sé burisé 4.2.7.2.2 1.1.1 1.3.1
paralajméruese
Mbrojtja 4.2.7.2.3 2.4.3
Kontrollimi i borisé 4.2.7.2.4 1.1.1 2.4.3
Performanca e térhegjes 4.2.8.1 ;2;
4.2.8.2
L y 4.2.8.2.1 L5
Furnizimi me energji L 243
deriné 223
4.2.8.2.9 -
Mbrojfia elektrikee | 455210 | 2.4.1 141
trenit
Sistemet me nafté dhe
sistemet térheqése tjera 4.2.8.3 24.1 14.1
termike
Mbrojtja nda]. rrezigeve 42.8.4 241
elektrike
Kablna"e r.r.lakmlstlt - té 42.8.4 L L
pérgjithshme
Hyrja dhe dalja 4.29.1.2 1.1.5 243
Dukshméria e jashtme 4.29.1.3 1.1.1 243
Interieri i brendshém 4.2.9.1.4 1.1.5
Ulésja e makinistit 4.29.15 1.3.1
Tavolina e makinistit- |y 7916 | 115 1.3.1
Ergonomia
Kontrollimi i klimés dhe
kualitetit té ajrit 4.29.17 131
Ndri¢imi i brendshém 4.29.1.8 2.6.3
Xhami i pérparmé -
karakteristikat mekanike 4.29.2.1 241
Xhami i pérparmé -
karakteristikat optike 4.29.22 2:4:3
Xhami I pérparmeé - 42923 243
pajisjet
Funksioni i kontrollit té
aktiviteteve té makinistit 4.29.31 111 2.6:3
Treguesi i shpejtésisé 4.29.3.2 1.1.5
Njésia e xhamave té 42933 115

pérparmé té pamjes sé
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shoferit
Kontrollet dhe treguesit 42934 1.15
Etiketimi 4.2.9.3.5 2.6.3
Funksioni telekomandé 42936 111
nga toka
Mjetet brenda mjetit 243
lévizés dhe pajisjet 4.29.4 24.1 2.6.3
portative (té 1évizshme) o
Pajisja e ruajtjes sé
gjérave personale té 4.2.9.5 ---- ----
stafit
Pajisjet regjistruese 4.2.9.6 2.44
Siguria ndaj zjarrit- 42102 | 114 1.3.2 1.4.2
Kérkesat materiale
Masat specifike pér 42103 | 114
léngjet e djegshme
Evakuimi i pasagjeréve 4.2.10.4 24.1
Mbrojtja ndaj zjarrit 4.2.10.5 1.14
Pastrimi i jashtém i trenit | 4.2.11.2 1.5
Sistemi pér zbrazjen e 42113 15
tualeteve
Pajisjet e fu.r"r1121m1t me 42114 131
ujé
Lidhjet pér fl...lI'DIZlm me 42115 15
ujé
Kérkesat specifike pér
géndrueshmériné e 42.11.6 1.5
trenave
Pajisjet e furnizimit me 42117 15
karburant
Dokumentacion | 42122 15
pérgjithshém
2.5.1
Dokumentacioni qé ka té 2.5.2
béjé me mirémbajtje 4.2.12.3 111 2.6.1
2.6.2
L 2.4.2
D(’k“moe“jii‘lom ber 42124 | 111 2.6.1
P 2.6.2
Diagrami ngrités dhe 42125 2.5.3
instruksionet
Pérshkrimet q¢ kané t& |, , 1, ¢ 242 253

béjné me shpétimin

Vérejtje: vetém pikat e nenit 4.2 té cilat pérmbajné kérkesat jané té listuara.

3.3. Kérkesat esenciale qé nuk pérfshihen nga kjo TSI
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Kushtet esenciale té klasifikuara si ‘kushte té pérgjithshme’ apo ‘specifike pér nénsistemet e tjera
né Shtojcén III té Direktivés 2008/57/EC kané né disa prej tyre ndikim né: nénsistemin e mjeteve
lévizése; ato té cilat nuk jané té pérfshira, apo jané té pérfshira me kufizime brenda fushéveprimit
té késaj TSI-je jané identifikuar mé poshté.

3.3.1. Kérkesat e pérgjithshme, kushtet qé kané té béjné me mirémbajtje dhe operim

Renditja e paragraféve dhe kushteve esenciale té poshtépérmendura jané ato té pércaktuara né
Aneksin III té Direktivés 2008/57/EC.

Kérkesat esenciale té cilat nuk pérfshihen brenda fushéveprimit té késaj TSI-je jané:

1.4. Mbrojtja mjedisore

1.4.1. “Ndikimi i mjedisit né krijimin dhe operimin e sistemit hekurudhor duhet té vlerésohet dhe
té merret parasysh né njé fazé té hershme zhvillimi té sistemit né pérputhje me dispozitat e
Komunitetit né fuqi.’

Ky kusht themelor éshté pérfshiré nga dispozita relevante Evropiane né fuqi.

1.4.3. Mjetet lévizés dhe sistemet e furnizimit me energji, duhet té jené té dizajnuara dhe té
prodhuara né até ményré qé té jené elektromagnetikisht né pérputhje me instalimet, pajisjet dh
rrjetet publike apo private me té cilat mund té ndérlidhén ato.

Ky kusht esencial themelor éshté pérfshiré nga dispozita pérkatése Evropiane né fuqi.

1.4.4. ‘Operimi i sistemit hekurudhor duhet té respektoj rregulloret ekzistuese rreth krijimit té
zhurmés.’

Ky kusht themelor éshté pérfshiré nga TSI-ja mbi zhurmén né fuqi.

1.4.5. ‘Operimi i sistemit hekurudhor nuk duhet té shkaktoj rritje né njé nivel té papranueshém
vibrimi né toké pér aktivitetet dhe fushat afér infrastrukturés dhe né njé gjendje normale té
mirémbajtjes.’

Ky kusht themelor éshté pérfshiré nga TSI-ja CR e infrastrukturés (pikat e hapura né versionin e
fundit).

2.5. Mirémbajtja

Kéto kushte themelore jané relevante brenda fushéveprimit té késaj TSI-je sipas Pjesés 3.2 té késaj
TSI-je vetém pér dokumentacionin teknik pér mirémbajtje né lidhje me nénsistemin e mjeteve
lévizése; ato nuk jané né fushéveprimin e késaj TSI-je lidhur me pajisjet pér mirémbajtje.

2.6. Operimi (funksionimi)

29



Specifikacionet Teknike té Interoperabilitetit | 2013

Kéto kushte themelore jané relevante brenda fushéveprimit té késaj TSI-je sipas Pjesés 3.2 té késaj
TSI-je pér dokumentacionin pér operim né lidhje me nénsistemin e mjeteve lévizése (kushtet
themelore 2.6.1 dhe 2.6.2), dhe pér pérputhshméri teknike té mjeteve lévizése me rregullat e
operimit (kushtet themelore 2.6.3).

3.3.2. Kérkesat specifike pér nénsistemet e tjera

4.1.

4.1.1.

Kushtet pér nénsistemet e tjera pérkatése jané té nevojshme pér pérmbushjen e kétyre kushteve
themelore pér téré sistemin hekurudhor.

Kushtet né nénsistemin e mjeteve lévizése té cilat kontribuojné né pérmbushjen e kétyre kushteve
themelore jané pérmendur né Pjesén 3.2 té késaj TSI-je, dhe jané ato té paraqitura né Pjesét 2.2.3
dhe 2.3.2 té Shtojcés III té Direktivés 2008/57 /EC.

Kushtet e tjera themelore nuk pérfshihen brenda fushéveprimit té késaj TSI-je.

. KARAKTERIZIMI I NENSISTEMIT TE MJETEVE LEVIZESE

Hyrje
Té pérgjithshme

Sistemi hekurudhor konvencional trans-Evropian, né té cilin Direktiva 2008/57/EC aplikohet dhe
pjesé e té cilit éshté edhe nénsistemi i mjeteve lévizése, éshté njé sistemi i integruar
géndrueshméria (pérputhshméria) e té cilit duhet té verifikohet. Kjo géndrueshméri duhet té
kontrollohet né vecanti né lidhje me specifikimet e nénsistemit té mjeteve lévizése, nderlidhjet e
tij né lidhje me nénsistemet e tjera té sistemit Konvencional Hekurudhor né té cilin éshté
bashkuar (integruar), si dhe rregullat e operimit dhe mirémbajtjes.

Parametrat bazé té nénsistemit té mjeteve lévizése jané pércaktuar né Pjesén ekzistuese 4 té késaj
TSI-je.

Pérvec nése kjo éshté domosdoshmeérish e nevojshme pér interoperabilitetin e rrjetit hekurudhor
konvencional trans-Evropian, specifikacionet funksionale dhe teknike té nénsistemit dhe lidhjet e
tij té pérshkruara né Pjesén 4.2 dhe 4.3, nuk e imponon pérdorimin e teknologjive specifike apo
zgjidhjeve teknike.

Zgjidhjet e reja, té cilat nuk pérmbushin kérkesat (kushtet) e specifikuara né kété TSI dhe/ose té
cilat nuk jané vlerésuar si¢ éshté cekur né kété TSI, kérkohen specifikacionet té reja dhe/ose
metoda té reja vlerésuese. Né ményré qé té lejohen risité teknologjike, kéto specifikacionet dhe
metoda vlerésuese duhet té shtjellohen nga procesi i “zgjidhjeve innovative (té reja)’ té
pérshkruar né Pjesén 6.

Karakteristikat té cilat nevojitet té radhiten né ‘regjistrin Evropian té llojeve té autorizuara té
mjeteve lévizése’ jané identifikuar né Pjesén 4.8 té késaj TSI-je.
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4.1.2. Pérshkrimi i subjektit té mjeteve lévizése né aplikimin e késaj TSI-je

Subjekti i mjeteve l1évizése né aplikimin e késaj TSI-je (e pércaktuar si njési né kuadér té késaj TSI-
je) duhet té pérshkruhet né certifikatén e verifikimit ‘EC’, duke pérdorur njérén nga
karakteristikat né vijim:

- Setiitrenave né njé formim té caktuar (fiks) dhe kur kérkohet, formimiet e paracaktuara té
seteve té ndryshme té trenave té llojit sipas vlerésimit pér operim té shuméfishta.

- Mjeti i vetém lévizés apo grupacioni i mjeteve té lévizése fikse (?) té caktuara pér formimiet
té para-definuar.

- Mjeti i vetém lévizés apo grupacioni i mjeteve té 1évizshme fikse té caktuara pér operim té
pérgjithshém dhe kur kérkohet, formimi i para-definuari disa mjeteve té ndryshme lévizése
(lokomotivave) té llojit sipas vlerésimit pér operim shuméfishté.

Shénim: Operimi i shuméfishté i njésisé sipas vlerésimit me llojet e tjera té mjeteve lévizése nuk
éshté né fushéveprimin e késaj TSI-je.

Definicionet né lidhje me formimin e trenit dhe njésive jané dhéné né Pjesén 2.2 té késaj TSI-je.

Kur njé njési vlerésohet qé ka pér qgéllim té pérdoret né formimet fikse apo para-definuara,
formimet pér té cilat njé vlerésim i tillé éshté i vlefshém duhet té jeté i pércaktuar nga pala
kérkuese pér vlerésim, dhe éshté caktuar né certifikaté té vlerésimit ‘EC’. Pérkufizimi i secilit
formim duhet té pérfshijé pércaktimin e llojit té secilit mjet 1évizés, numrin e mjeteve lévizése dhe
rregullimin e tyre né formim. Detajet jané dhéné né Pjesén 6.2.

Disa karakteristika apo disa vlerésime té njésité qé éshté caktuar té pérdoret né operimin e
pérgjithshme, do té kérkoj limite té pércaktuara lidhur me formimet e trenit. Kéto limite jané
pércaktuar né Pjesén 4.2 dhe né pikén 6.2.6.

4.1.3. Kategorizimi kryesor i mjeteve lévizése pér aplikimin e kerkesave té TSI-sé

Njé sistem teknik kategorizimi i mjeteve lévizése éshté pérdorur né pikat né vijim té késaj TSI-je
pér té pércaktuar kushtet pérkatése té zbatueshme né njé njési.

Kategorité teknike relevante pér subjektin e njésisé né aplikimin e késaj TSI-je duhet té
identifikohet nga pala kérkuese pér vlerésim. Ky kategorizim duhet té pérdoret nga organi
njoftues pérgjegjés pér vlerésim, né ményré qé té vlerésoj kushtet e aplikueshme nga kjo TSI, dhe
duhet té shpallet né certifikatén e verifikimit ‘EC’.

Kategorité teknike té mjeteve lévizése jané:

- Njésité e projektuara pér bartjen e pasagjeréve.

- Njésité e projektuara pér bartjen e pasagjeréve -té lidhura me ngarkesa (bagazh, automjete,
etj.).

- Njésia e pajisur me kabiné drejtuese
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- Njésia e pajisur me pajisje pér térhegje.

- Njésité elektrike, té pércaktuara si njési té furnizuara me energji elektrike nga njé sistem
elektrifikimi specifikuar né TSI-né CR pér energji.

- Lokomotiva e mallrave: Njési e ndértuar pér térhegjen e vagonéve te ngarkuar me mallra.

- Lokomotiva e pasagjeréve: Njési e ndértuar pér térhegjen e vagonéve té ngarkuar me
pasagjeré.

- Ndértimi i trasesé dhe pajisjet pér mirémbajtje (OTM-té).
Njé njési mund té pérfshihet né njé ose mé shumé kategori té lartpérmendura.

Pérvec nése thuhet ndryshe né dispozitat e Pjesés 4.2, kérkesat (kushtet) e specifikuara né kété
TSI aplikohen né té gjitha kategorité teknike té mjeteve 1évizése té pércaktuara mé larté.

Njésia operacionale e konfigurimit duhet gé gjithashtu té merret parasysh kur té vlerésohet;
duhet té béhet njé dallim ndérmjet:

- Njénjésie qé mund té operoj si tren,
- Njé njésie qé nuk mund té operoj e vetme, dhe e cila duhet té bashkohet me njési té tjera pér
té operuar si trené (shiko pikat 4.1.2, 6.2.6 dhe 6.2.7).

4.1.4. Kategorizimi i mjeteve lévizése pér siguri ndaj zjarrit

Lidhur me kushtet e sigurisé, jané pércaktuar dhe specifikuar tri kategori té mjeteve lévizése né
pikén 4.2.10 té késaj TSI-je.

Né pérputhje me HS RST TSI dhe SRT TSI, té gjitha mjetet 1évizése né fushéveprim té késaj TSI-je
duhet té klasifikohen (sé paku) né njérén nga kéto kategori :

- Kategoria A siguria ndaj zjarrit,
- Kategoria B siguria ndaj zjarrit,

- Lokomotiva e mallrave dhe OTM.

4.2. Specifikacionet teknike dhe funksionale té nénsistemit

4.2.1. Té pérgjithshme
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4.2.1.1. Ndarja

Né kuadér té kushteve themelore né Pjesén 3, specifikacionet funksionale dhe teknike té
nénsistemit té mjeteve 1évizése jané grupuar dhe renditur né pikat né vijim té késaj pjese:

- Strukturat dhe pjesét mekanike

- Bashkéveprimi i trasesé dhe matja

- Frenimi

- (Céshtjet gé kané té béjné me pasagjerét

- Kushtet mjedisore

- Dritat e jashtme dhe pajisjet e zanore dhe té dukshme paralajméruese

- Térhegja dhe pajisjet elektrike

- Kabina e drejtuesit té mjetit 1évizés dhe ndérlidhjet me makinén e shoferit

- Siguria ndaj zjarrit dhe evakuimi

- Shérbimi

- Dokumentacioni pér operim dhe mirémbajtje
Pér aspekte té caktuara teknike, specifikacionet funksionale dhe teknike béjné njé referencé té
qarté né njé piké té njé standardi EN apo dokumenti tjetér teknik, si¢c lejohet nga Neni 5(8) i
Direktivés 2008/57/EC; kéto referenca radhiten né Aneksin | té késaj TSI-je.
Informacionet e duhura né bord pér stafin e trenit pér t'u njohur me gjendjen operuese té trenit
(giendjen normale, pajisjet jashté nga rendi i tyre, situata e degraduar...) jané pérshkruar né
klauzolén (pikén) e cila ka té béjé me funksionin pérkatés, dhe né pikén 4.2.12 ‘dokumentacioni i
kérkuar pér operim dhe mirémbaijtje’.

4.2.1.2. Pikat e hapura

Kur, pér njé aspekt té vecanet teknik, specifikimet funksionale dhe teknike té nevojshme pér té
pérmbushur kérkesat thelbésore nuk éshté zhvilluar, dhe né kété ményré nuk éshté pérfshiré né
kété TSI, ky aspekt éshté identifikuar si piké e hapur né piken pérkatése; Aneksi I i késaj TSI-je
liston té gjitha pikat e hapura, si¢ kérkohet né Nenin 5(6) té Direktivés 2008/57 /EC.

Aneksi [ sqaron, gjithashtu né qofté se pikat e hapura kané té béjné me pérputhshmériné teknike
me rrjetin; pér kété qéllim, Aneksi I éshté ndaré né 3 pjesé:

- Pikat e pérgjithshme té hapura té cilat aplikohen né té gjithé rrjetin.
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- Pikat e hapura qé kané té béjné me pérputhshmériné teknike ndérmjet mjetit 1évizés dhe
rrjetit.

- Pikat e hapura té cilat nuk kané té béjné me pérputhshmériné teknike ndérmjet mjetit
lévizés dhe rrijetit.

Sic kérkohet né Nenin 17(3) té Direktivés 2008/57/EC, pikat e hapura duhet té adresohen nga
aplikimi i rregullave teknike kombétare.

4.2.1.3. Aspektet e sigurisé

Funksionet té cilat kontribuojné né pérmbushjen e kushteve themelore ‘sigurisé’ jané identifikuar
né Pjesén 3.2 té késaj TSI-je.

Shumica e kushteve té sigurisé qé kané té béjné me kéto funksione jané pérfshiré nga
specifikacionet teknike té shfaqura né Pjesén 4.2 (p.sh. ‘siguria pasive’, ‘rrotat’...).

Pér funksionet e sigurisé né vijim, specifikacionet teknike duhet té pérfundohen nga kérkesat e
dhéna né aspektin e kérkesave té sigurisé, pér té cilat demonstrimi i pérputhjes mund té pérdoré
parimet e pérshkruara né CSM né RA (ngjashméri me sistemet reference, aplikimi i kodeve
praktike, gqasje e mundshme):

- Veprimi dinamik (kur shfrytézohet kontrollimi aktiv), si¢ pércaktohet né pikén 4.2.3.4.2.

- Performanca e frenimit emergjent (duke pérfshiré forcén e preré térheqése), sic
pércaktohet né pikén 4.2.4.2, pika 4.2.4.7 dhe pika 4.2.4.8.1; kushtet e sigurisé jané
pércaktuar né pikén 4.2.4.2.2.

- Frenimi pér parkim, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.4.2, pika 4.2.4.4.5 dhe pika 4.2.4.5.5;
kushtet e sigurisé jané pércaktuar né pikén 4.2.4.2.2.

Gjendja e frenave dhe zbulimi i defektit, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.4.9.

- Alarmi pér pasagjeré, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.5.3.

Kontrollimi i dyerve té jashtme pér pasagjeré, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.5.6.

- Ndérprerja e furnizimit me energji elektrike, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.10.

Kontrollimi i aktivitetit té drejtuesit, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.9.3.1.

Pengesat ndaj zjarrit (pérve¢ ndaréseve té plota té zonés sé kryqézuar), si¢ pércaktohet né
pjesén 4.2.10.5.

Né rastin kur kéto funksione, té identifikuara si ¢éshtje té sigurisé, i kané aspektet e tyre té

sigurisé jo plotésisht té pérfshira, ose nuk éshté specifikuar siguria, kjo éshté identifikuar si njé
piké e hapur né pikén pérkatése e cila e specifikon kété funksion.
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Softueri i cili pérdoret pér pérmbushjen e funksioneve qé kané té béjné me siguriné duhet té
formohet dhe té vlerésohet sipas njé metode adekuate pér softuerin gé ka té béjé me siguriné.

Kjo aplikohet né njé softuer i cili ka ndikim né funksionet e identifikuara si ¢éshtje qé kané té
béjné me siguriné né Pjesén 4.2 té késaj TSI-je.

4.2.2. Struktura dhe pjesét mekanike
4.2.2.1. Té pérgjithshme

Kjo pjesé adreson kérkesa qé kané té béjné me projektimin e organit strukturor té mjeteve
lévizése (fuqiné e strukturés sé mjetit lévizés) dhe té nderlidhjeve mekanike ndérmjet mjeteve
lévizése apo ndérmjet njésive.

Shumica e kérkesave kané pér géllim sigurimin e njé integritetit mekanik té trenit né operim dhe
operim shpétimin si dhe mbrojtjen e pasagjeréve dhe kabinave té rezervuara pér stafin né rast té
pérplasjes apo rrézimit.

4.2.2.2. Ndérlidhjet mekanike
4.2.2.2.1. Té pérgjithshme dhe definicionet

Né ményré gé té formohet njé tren (si¢ pércaktohet né Pjesén 2.2) mjetet lévizése jané té ngjitura
sé bashku né até ményré gqé t'u mundésoj atyre té operojné sé bashku. Bashkimi éshté lidhje
mekanike e cila e mundéson kété. Ekzistojné disa lloje té bashkimit:

- Bashkimi i ‘brendshém’ (i quajtur gjithashtu si bashkim ‘ i menjéhershém’) éshté pajisje
pér bashkimin e mjeteve lévizése né ményré qé té formohet njé njési e pérbéré prej disa
mjete lévizése (p.sh. bashkési fikse e vagonéve apo setit té trenave).

- Bashkimi i fundit (bashkimi i ‘jashtém’) i njésive éshté mjeti pér bashkim i pérdorur pér t'i
bashkuar dy (apo disa) bashkési né ményreé gé té formohet njé tren. Montimi i bashkimit té
fundit té njésive nuk éshté i detyrueshém. Né rastet kur nuk ka bashkim né fundin e njé
njésie, duhet té ofrohet njé pajisje e cila mundéson bashkimin pér shpétim mbrapa njé
njésie té tillé.

Njé bashkim tek fundi mund té jeté ‘automatik’, ‘gjysmé-automatik’ ose ‘manual’.

Né kontekstin e késaj TSI-je, njé bashkim ‘Manual’ éshté njé sistem i bashkimit te fundit i cili
kérkon (njé apo mé shumé) persona pér té géndruar ndérmjet njésive té cilat duhet té bashkohen
apo largohen pér bashkim mekanik té kétyre njésive.

- Bashkimi pér shpétim éshté pajisja pér bashkim e cila mundéson gé njé njési té shpétohet
nga njé njésie me fuqi shpétimi té pajisur me njé bashkim ‘standard’ manual té bashkuar
sipas pikés 4.2.2.2.3 ku njésia qé duhet té shpétohet me njé sistem té ndryshém bashkimi
apo i cili nuk éshté i pajisur me ndonjé sistem bashkimi.

4.2.2.2.2. Bashkimi i brendshém
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Bashkimet e brendshme ndérmjet mjeteve té ndryshme lévizése té njé njésie duhet té pérfshijé
njé sistem té géndrueshém né gjendje t'u béjé ballé forcave né bazé té kushteve té planifikuara
operative.

Né rastin kur sistemi i brendshém pér bashkim ndérmjet mjeteve 1évizése ka njé forcé té ulét
longitudinal sesa fundi i bashkimeve té njésisé, duhet té merren disa masa pér shpétimin e njésisé
né rastin e ndonjé shkatérrimi té ndonjé bashkimi té tillé té brendshém; kéto kushte (masa) duhet
té pérshkruhen né dokumentacionin e kérkuar né pikén 4.2.12.6.

Njésite e artikuluar: Nyja ndérmjet dy mjeteve lévizése qé kané pajisjet e njéjta drejtuese, duhet
té pérputhen me kérkesat e Pjesés 6.5.3 dhe 6.7.5 EN12663-1:2012

4.2.2.2.3. Bashkimi i fundit
(a) Bashkimi i fundit - Té pérgjithshme

Kur sigurohet njé bashkim i fundit ne cilen do njési, aplikohen kéto kérkesa né té gjitha llojet e
bashkimit te fundit (automatik, gjysmé-automatik ose manual):

- Bashkimi i fundit duhet té pérfshijné njé sistem bashkim elastik, né gjendje t'u pérballojné
forcave né bazé té kushteve té planifikuara operative dhe kushteve té shpétimit.

- Lloji i bashkimit mekanik sé bashku me vlerat nominal-maksimale té projektimit té
forcave elastike dhe atyre shtypése duhet té regjistrohen né regjistrin e mjeteve lévizése té
pércaktuar né pikén 4.8 té késaj TSI-je.

Nuk ekzistojné kérkesa té tjera pér sistemin automatik dhe gjysmé automatik pér bashkim
né kété TSI

(b) Sistemi ‘Manual’ i bashkimit
Dispozitat né vijim aplikohen posacérisht né ato njési té pajisur me njé sistem ‘manual’ bashkimi:

- Kérkohet gé sistemi i bashkimit té projektohet né até ményré qé nuk do té duhet asnjé njeri
ndérmjet njésive té cilat duhet té bashkohen/shképuten pérderisa ndonjéri prej tyre éshté duke
lévizur.

- Vagonét e udhétaréve me sisteme manuale bashkimi duhet té pajisen me njé amortizator,
pajisje térheqése dhe sistemi i bashkimit me vidhé qé veprojné né pérputhje me kérkesat e
pjeséve té EN15551:2009 dhe EN15566:2009 lidhur me vagonin e udhétaréve; Njésité e tjera
pérve¢ vagonéve me sisteme manual té bashkimit duhet té bashkohen me njé amortizator
pajisjet pér térheqgje dhe sistemi i bashkimit me vidhé qé veprojné né pérputhje me pjesét
pérkatése té EN 15551:2009 dhe pérkatésisht EN15566:2009.

Né té gjitha rastet, amortizatorét dhe bashkimi me vidhé duhet té instalohen sipas pikave A. 1 deri
né A. 3 té Aneksit A.
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Né té gjitha njésité e dizajnuara vetém pér operim né standardet ne rrjetin me diametér 1435 mm
dhe té pajisur me bashkim manual dhe frena pneumatike UIC , kérkesat e méposhtme zbatohen
tek:

- Dimensionet dhe plani ndértues i frenave me gypa plastik, lidhéset dhe carqet duhet t'i
plotésojné té gjitha kérkesat e cekura né Shtojcén I t& CR EAG TSI Lokacioni longitudinal
dhe lokacioni vertikal i tubave dhe ¢argeve té frenave nga pllaka amortizuese duhet té jené
né pérputhje me kérkesat pérkatése té pércaktuara né broshurén e UIC-sé 541 - 1: Néntor
2003 Shtojca B2 figura 16b ose 16c.

Shénim: ato do té jené subjekt i standardit EN aktualisht né procesin e hartimit.

- Lokacioni paralel i tubacionit dhe carqeve té frenave dhe térhegjes lejohet pér tu
pérputhur me kérkesat e UIC-sé 648: Shtator 2001

(c) Sistemi manual i bashkimit - pérputhshméria ndérmjet njésive té ndértuara pér t'u operuar né
rrjetet me dimensione té ndryshme ndérmjet shinave

Njésité e ndértuara pér operim né rrjetet me dimensione té ndryshme (p.sh. 1435mm dhe 1 520/ 1
524mm, ose 1 435 mm dhe 1 668 mm), té pajisura mé Sistemin ‘Manual’ té bashkimit dhe frenave
pneumatik UIC, duhet té jeté né pajtueshméri me té dyja:

- Kérkesat pér ndérlidhje né pikén 4.2.2.2.3 ‘Bashkimi i fundit’ pér rrjetet me 1 435 mm, dhe

- Rasti specifik i shoqéruar pér rrjetet e tjera ‘pérvec¢ 1 435mm’ si¢ pérshkruhet né pikén 7.3
té késaj TSI-je.

4.2.2.2.4. Bashkimi pér shpétim

Tek fundet e njésive té cilat nuk jané té pajisura me asnjé funksion pér bashkimin e fundit, ose
pajisur me nje sistem bashkimi i cili nuk éshté né pérputhje me sistemin manual té bashkimit si¢
éshté pér pikén 4.2.2.2.3 té késaj TSI-je, duhet té kryhen disa kushte pér té mundésuar ripértéritjen
e linjés né rast té ndonjé shkatérrimi duke transportuar ose shtyre njésité pér t'u shpétuar:

- Kur njésia e cila duhet té shpétohet éshté pajisur me njé bashkim té fundit: me mjete té njé
njésie elektrike (?7) té pajisur me llojin e njéjté té sistemit e fundit té bashkimit, dhe

- Me mjete té njé njésie riparuese e qé éshté njé njési elektrike e cila paraqget tek secili nga
fundet e saj me qéllim gé té pérdoret pér géllime shpétimi:

- Njé sistem manual bashkimi dhe frenave pneumatikén ne pérputhje me
4.2.2.2.3 mé lart,

- Vendosja paralele e gypave dhe ¢argeve té frenave sipas UIC 648: Shtator 2001,
- Njé hapésiré e liré prej 395 mm mbi linjén gendrore té lidhjes e cila mundéson

montimin e rregulluesit té shpétimit si¢ pérshkruhet mé larté.

Kjo éshté arritur qofté nga mjetet e njé sistemi pérhershém té instaluar né pérputhje me sistemin e
bashkimit ose pérmes njé kanxhe shpétuese pér lidhjen e vagonéve (e quajtur gjithashtu adaptor).
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NEé njé rast té tillé, njésia e cila duhet té vlerésohet duhet té projektohet ashtu gé té jeté e mundur
té barté bashkimin pér shpétim brenda né bord.

Bashkuesi pér shpétim duhet :

- Té jeté i dizajnuar pér té mundésuar shpétimin me njé shpejtési prej sé paku 30 km/h né
linjat hekurudhore té cilat pérputhen me CR INF TSI,

- Té sigurohet pas montimit brenda njésisé sé ripértériré né até ményré qé té parandaloj até
té mos shképutet gjaté operimi pér shpétim,

- Duke i béré ballé forcave te shkaktuara nga kushtet qé kané pér géllim shpétimin.

- Té projektohet né até ményré qé mos kérkohet prania e njeriut ndérmjet njésisé sé
ripértériré dhe njésisé e cila duhet té shpétohet pérderisa njéra éshté duke lévizur,

- As bashkuesi pér shpétim as ndonjé lidhése treni nuk duhet té limitoj 1évizjen paralele té
lidhur kur té jeté bashkuar né njésiné e ripértéritje.

Lidhja e frenave éshté e pérfshiré nga kérkesat e pikés 4.2.4.10 té TSI-sé.
4.2.2.2.5. Qasja e stafit pér bashkim dhe shképutje

Njésité duhet té projektohen né até ményré qé stafit té mos jeté i ekspozuar né njé rrezik té
panevojshém gjate bashkimit ose shképutjes ose operimeve pér shpétimit.

Pér té réné dakord me keto kérkesa, njésité e pajisura me sistemet manual té bashkimit si pér
pikén 4.2.2.2.3 duhet té pérputhet me kérkesat né vazhdim (“Drejtkéndéshi i Bernit”):

- Hapésira e kérkuar e treguar né figurén A2 té Shtojcés A duhet té jené té lira nga pjesét e
fiksuara. Pér kété kérkesé komponentét e rrotés sé dhémbézuar té bashkimit jané paralel
me pozitén gendrore.

Kabllot e bashkimit dhe gypat fleksibil si dhe pjesét e deformuara elastike te urave lidhése
mund té jené brenda késaj hapésire. Kéto duhet té mos kené asnjé pajisje nén tamponét
(amortizatorét) e cila pengon qasje né hapésiré.

- Kur njé futet njé bashkues i kombinuar automatik dhe me vidha éshté e lejueshme pér
kreun e vete bashkuesit gé té shkelé drejtkéndéshin e Bernit né anén e majté (si¢ shihet

né figurén A2) kur té vendoset dhe kur bashkuesi pér shpétim éshté né pérdorim.

- Duhet té keté njé pengesé mbrojtése nén secilin amortizator. Pengesa duhet té pérballoj
njé forcé prej 1.5 kN.
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4.2.2.3. Urat lidhése

Kur té ofrohen urat lidhése si mjete pér pasagjeré pér té 1évizur nga njé set trenash tjetér, nuk
duhet t'i vé pasagjerét né rrezik té panevojshém.

Né qofté se operimi éshté paraparé me korridore té cilat nuk jané té lidhura, duhet té ndalohet gasja
e pasagjeréve népér ura lidhése

Kérkesat qé kané té béjné me dyert e korridoreve kur njé korridor nuk éshté né pérdorim éshté
cekur né pikén 4.2.5.8 ‘céshtjet qé kané té béjné me pasagjerét - dyert ndérmjet njésive’.

Kérkesat shtesé jané paraqitur né PRM TSI (pika 4.2.2.7 té€ PRM ‘rrugét ku ndalohet qéndrimi’).

Kéto kérkesa nuk aplikohen tek fundi i mjetet lévizése kur kjo fushé nuk éshté caktuar pér pérdorim
té rregullt nga pasagjerét.

4.2.2.4. Fuqia e strukturés sé mjeteve lévizése
Kjo piké aplikohet tek té gjitha njésité .

Pér ndértimin e infrastrukturén mobile hekurudhore dhe pajisjet e mirémbajtjes (OTM-té), kérkesat
alternative pér kété ¢éshtje té cekura né kété piké pér ngarkesén statike, kategoria dhe pérshpejtimi
jané pércaktuar né Aneksi C, pika C. 1.

Fugqia statike dhe dinamike (hollimi i metaleve) i shasis sé mjeteve lévizése éshté e réndésishme qé
té siguroj siguriné e kérkuar pér njerézit dhe integritetin strukturor té mjeteve lévizése né tren dhe
né operimet e térhegjes.

Késhtu gé, struktura e secilit mjet 1évizés duhet té pérputhen me kérkesat e EN 12663-1:2010
Kérkesat strukturale té trupit té mjetit lévizés hekurudhore - Pjesa 1, Lokomotivat dhe mjetet
lévizése té pasagjeréve (dhe metoda alternative pér vagonét e transportit té mallrave). Kategorité e
mjeteve lévizése qé duhet té merren parasysh duhet té korrespondojné me kategoriné L pér
lokomotivat dhe njésité dhe kategorité energjisé elektrike PI ose PII pér té gjitha llojet e tjera té
mjeteve lévizése Brenda fushéveprimit té TSI-sg, si¢ pércaktohet né Pjesén 5.2 té EN 12663-1:2010.

Né vecanti, déshmia se kapaciteti i trupit té mjetit l1évizés pér t'i rezistuar deformimeve dhe frakturat
gé zgjasin (?) mund té tregohet duke llogaritur ose duke testuar, sipas kushteve té pércaktuara né
pikén 9.2.3.1 té EN 12663-1:2010.

Kushtet e ngarkesés pér t'u konsideruar duhet té jeté né pérputhje me pikén 4.2.2.10 té késaj TSI-je.

Supozimi pér ngarkimin aerodinamik duhet té jeté ashtu si¢ pérshkruhen né pikén 4.2.6.2.3 té késaj
TSI-je.

Teknikat e bashkimit jané pérfshiré nga kérkesat e lartpérmendura. Duhet té ekzistoj njé proceduré

verifikimi pér té siguruar né fazén e prodhimit gé asnjé defekt nuk mund té zvogéloj karakteristikat
mekanike té strukturés.
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4.2.2.5. Siguria pasive

Pérvec pér njésité té cilat nuk kané pér qéllim bartjen e pasagjeréve ose té stafit gjaté operimit dhe
me pérjashtimin e OTM-sé, kjo kérkesé éshté e aplikueshme né té gjitha njésité.

Pérvec késaj, njésité té cilat nuk mund té operojné mbi shpejtésia e pérplasjes té specifikuar sipas
cilit do prej skenaréve té pérplasjes mé poshté jané pérjashtuar nga dispozitat qé lidhen me skenarin
e pérplasjes.

Siguria pasive ka pér géllim té plotésoj siguriné aktive kur té gjitha masat e tjera té kené déshtuar.

Pér kété géllim, struktura mekanike e mjeteve 1évizése duhet té ofroj mbrojtje té njerézve né rast té
njé pérplasje nga sigurimi i mjeteve té:

- Ngadalésimi i kufizuar,

- Mirémbajtja e hapésirés sé mbijetesés dhe integritetit strukturor té zonave té banimit,
- Reduktimi i rrezikut kryesor,

- Reduktimi i rrezikut té katastrofés hekurudhore,

- Limitimin e pasojave té goditjes sé njé pengesé né rruge.

Pér t'i pérmbushur kéto kérkesa funksionale, njésité duhet té pérputhen me kérkesat e detajuara té
specifikuar né standardin EN 15227: 2008 né lidhje me kategoriné C-1 té pércaktimit té vlerés sé
pérplasjes (sipas tabelés 1 té EN 15227: 2008 Pjesa 4), pérve¢ nése pércaktohet ndryshe mé poshté.

Duhet té merren parasysh katér skenarét e referimit té méposhtém té pérplasjes:

- Skenari 1: Pérplasja e pjesés sé pérparme mé pjesén e fundit ndérmjet dy njésive identike,

- Skenari 2: Pérplasja e pjesés sé pérparme me pjesén e fundit té njé vagoni té mallrave,

- Skenari 3: Pérplasja e pjesés me njé makiné té madhe rrugore mbi kalim né nivel,

- Skenari 4: Pérplasja e njésisé me njé pengesé té vogél (p.sh. veturat né kalimin né nivel,
kafshét, gurét, etj.).

Kéto skenaré jané pérshkruar né tabelén 2 té Pjesés 5 té EN 15227: 2008.
Brenda fushéveprimit té TSI-sé aktuale, rregullat e aplikueshme né Tabelén 2 jané pérfunduar nga:

- Aplikimi i kérkesave né lidhje me skenarét 1 dhe 2 té lokomotivave té réndé té pérdorur
vetém pér operime té mallrave dhe e pajisur me bashkues gendrore né pérputhje me
parimet e Willson-it (p.sh. SA3) ose Junney (standardet e AAR) té cilat synohen té
pérdoren né linjat CR TEN éshté njé céshtje e hapur.

- Vlerésimi i konformitetit té lokomotivave me kabina gendrore me kérkesat né lidhje té
skenarit 3 éshté njé piké e hapur.
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TSI-a aktuale specifikon kérkesat e aplikueshme teké pesha e pérplasjes sé zbatueshmeéris brenda
fushéveprimit té saj, prandaj pér kété arsye, Aneksi A e EN 15227: 2008 nuk duhet té aplikohet.
Kérkesat e Pjesés 6 té EN 15227: 2008 duhet té aplikohen né lidhje me skenarét e pérplasjes e dhéné
meé sipér.

Pér té limituar pasojat e goditjes sé ndonjé pengese né trase, fundet drejtuese té lokomotivave,
drejtuesit me energji elektrike, vagon udhétarésh dhe seti i trenave duhet té pajiset me njé pajisje pér
shmangien e pengesave. Kérkesat me té cilat pengohen reflektoré,pajisjen pér shmangien e
pengesave duhet te pérputhen me EN 15227: 2008 §5tabela 3 dhe Pjesa 6.5.

4.2.2.6. Ngritja dhe Bartja

Pérvec pér OTM-té (ndértimi i infrastrukturés mobile hekurudhore dhe pajisjeve pér mirémbajtje),
kjo piké aplikohet né té gjitha njésité.

Dispozitat né lidhje me ngritjen dhe bartjen té OTM-ve jané specifikuar né Shtojcén C, pika C.2.

Duhet té jeté e mundshme ngritja ose bartjen e sigurt pér secilin mjet 1évizés qé pérbéné njésiné, pér
géllime riparimi (katastrofat e njépasnjéshme té trenit ose incidentet dhe aksidentet e tjera), dhe pér
géllime té mirémbaijtjes.

Duhet qé gjithashtu té jeté e mundur gé té ngritét dhe té bartet ¢farédo fundi i mjetit 1évizés (duke
pérfshiré edhe mekanizmin e tij lévizés) me skajin tjetér e mbéshtetur né mekanizmat e mbetur
lévizés.

Pér kété qéllim, duhet té ofrohen pikat e pércaktuara pér ngritje dhe bartje.

Gjeometria dhe lokacioni i pikave té ngritjes dhe bartjes duhet té jené né pérputhje me Shtojcén B.
Shénimi i pikéve té ngritjes duhet té béhet nga shenjat qé jané né pérputhje me Shtojcén B.
Struktura duhet t'i rezistoj ngarkesave té specifikuara né EN 1266301: 2010 (pjesa 6.3.2 dhe 6.3.3).

Né vecanti, vértetimin se kapacitetet e trupit té mjetit 1évizés pér té rezistuar deformimet e
géndrueshme dhe fraktura mund té demonstrohen nga llogaritjet ose nga testimi, sipas kushteve té
pércaktuara né pikén 9.2.3.1 té EN 12663-1:2010.

4.2.2.7. Montimi i pajisjeve né strukturén e trupit té mjetit lévizés

Pérve¢ pér OTM-té (ndértimi i infrastrukturés mobile hekurudhore dhe pajisjet e mirémbajtjes), kjo
piké aplikohet né té gjitha njésité.

Kushtet né lidhje me forcén strukturore t&€ OTM-ve jané specifikuar né Aneksin C, pika C.1.

Pér té zvogéluar pasojat e njé aksidenti, pajisjet e palévizshme, duke pérfshiré ato qé jané brenda
zonave me udhétar, duhet té bashkéngjiten né strukturén e trupit té mjetit l1évizés né até ményré qé
té parandaloj kéto pajisje té palévizshme qé té béhen té lévizshme dhe té prezantojné njé rrezik né
léndimin e pasagjeréve ose té qoj né njé katastrofé hekurudhore. Pér kété arsye, ngjitja e kétyre
pajisjeve duhet té projektohen sipas Pjesés 6.5.2 té€ EN 12663-1: 2010 pér kategorité e pércaktuara
né pikén 4.2.2.2 mé larté.
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4.2.2.8. Dyert e qasjes pér pasagjeré dhe mallra

Dyert e shfrytézuara nga pasagjerét jané té pérfshira nga pika 4.2.5 té késaj TSI-je: “Céshtjet qé kané
té béjné me pasagjerét”. Dyert e kabinés jané té adresuara né pikén 4.2.9 té késaj TSI-je.

Kjo piké adreson dyert pér pérdorimin e mallrave dhe pér pérdorimin e ekuipazhit té trenit pérveg
dyert e kabinés.

Mjetet 1évizése té pajisura me njé ndarje e pércaktuar pér ekuipazhin e trenit ose mallrave duhet té
pajiset me njé pajisje pér mbylljen dhe kyc¢jen e dyerve. Dyert duhet té€ mbesin té mbyllura dhe té
kycura pérderisa té hapen me géllim.

4.2.2.9. Karakteristikat mekanike té xhamit (pérve¢ xhamave té pérparmé)

Kur xhamit té pérdoret pér lustrim (duke pérfshiré pasqyrat), duhet té jeté ose qelq i petézuar ose i
forcuar i cili éshté né pérputhje me njé standard relevant ndérkombétar né lidhje me kualitetin dhe
zonén e pérdorimit, né kété ményré té minimizoj rrezikun e pasagjeréve dhe stafit i cili éshté lénduar
nga xhamat e thyer.

4.2.2.10. Kushtet e ngarkesés dhe masa e ngarkuar

Kushtet e méposhtme té ngarkesés sé pércaktuara né pikén 3.1 té standard EN 15663: 2009 duhet
té pércaktohen:

- Sasia e projektimit sipas ngarkesés sé jashtézakonshme.

- Sasia e projektimit sipas ngarkesés normale.

- Sasia e projektimit né ményrén e punés.
Hipotezat e cila thirret pér té arritur kushtet e ngarkesés sé cekur mé larté duhet té jené né
pérputhje me standardin EN 15663: 2009 (treni pér distance té gjata, trenat e tjeré, gjendja e
ngarkesés pér m? dhe zonat e shérbimit); duhet justifikuar dhe dokumentuar né dokumentacionin

e pérgjithshém té pérshkruar né pikén 4.2.12.2.

Pér OTM-té, mund té pérdoren kushte té ndryshme té ngarkesés (sasia minimale, sasia
maksimale), né ményré gé té merren parasysh pajisjet fakultative né bord.

Pér secilin kusht té ngarkesés té pércaktuar mé larté, informacioni né vijim duhet té ofrohet né
dokumentet teknike té pérshkruara né pikén 4.2.12:

- Sasia totale e mjetit lévizése (pér secilin mjet 1évizés té njésisé).
- Sasia pér bosht (pér secilin bosht).

- Sasia pér rrota (pér secilén rroté).

Kushtet e ngarkesés ‘masa e projektimit né ményrén e punés’ duhet matur nga pesha e mjeteve
lévizése. Eshté e lejueshme pér té caktuar sasiné e ngarkesave té tjera duke llogaritur.
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Né rastin kur njé mjet 1évizés éshté shpallur si i pérshtatshém i njé lloji (né pérputhje me pikat
6.2.2.1 dhe 7.1.3), sasia e peshuar e té gjitha mjeteve 1évizése né gjendjen e ngarkesés ‘masa e
dizajnimit né ményrén e punés’ nuk duhet té tejkalohet nga mé shumé se 3% e sasisé sé deklaruar
totale té mjeteve lévizése pér até lloj i cili éshté raportuar né llojin ose dizajnin e certifikatés sé
verifikimit ‘EC’.

Sasia e dizajnit té njésisé sé ményrés sé punés, sasia e dizajnit té njésisé sipas ngarkesés normale
dhe ngarkesés mé té larté boshtore té boshteve individuale pér secilin nga 3 rastet e ngarkesés
duhet té regjistrohet né regjistrin e mjeteve 1évizése té pércaktuara né pikén 4.8 té késaj TSI-je.

4.2.3. Bashkéveprimi dhe matja e trasesé

4.2.3.1. Matja

Matja éshté njé lidhje ndérmjet njésisé (mjetit 1évizés) dhe infrastrukturés sé pérshkruar nga njé
konturé e pérbashkét referimi dhe shogéruar mé rregulla pér llogaritje. Matja éshté njé parametér
performance i specifikuar né pikén 4.2.2 té CR INF TSI dhe varet nga kategoria e linjés.

Kontura kinematike e referimit me rregullat e saja té lidhura pérshkruan dimensionet jashté njésisé,
duhet té jeté brenda njé nga profilet e referencés GA, GB ose GC (sipas pikés 4.2.2 dhe té CR INF TSI).
Koeficienti i supozuar i lékundjes (fleksibilitetit) pér llogaritjen e diametrit duhet vértetuar duke
llogaritur ose matur si¢ pércaktohet né EN 15273-2:2009.

Pér njésité elektrike, diametri i pantografi duhet té vértetohet duke béré llogaritjet sipas pikés A.3.12
té EN 15272-:2009 pér té siguruar qé mbéshtjellési i pantografi pérputhet me diametrin mekanike
kinematike té pantografit i cili né vetvete éshté pércaktuar sipas Shtojcés E té CR ENE TSI, dhe varet
né zgjedhjen e béré pér kreun e gjeometrisé sé pantografit: té dy mundésité e lejuara jané pércaktuar
né pikén 4.2.8.9.2 té késaj TSI-je.

Tensioni i furnizimit me energji elektrike éshté marré parasysh né diametrin e infrastrukturés né
ményré qé sigurohet distance té duhura té izolimit ndérmjet pantografit dhe instalimeve té
palévizura.

Pantografi lékundet si¢ specifikohet né pikén 4.2.14 té TSI-sé CR pér energji dhe e pérdorur pér
llogaritjen mekanike kinematike té diametrit, duhet té vértetohet nga llogaritjet ose masat sig
pércaktohet né EN 15273-2:2009.

Kontura referuese (e qé éshté diametri) qé njé njési té pérputhet me (GA, GB ose GC) duhet té
regjistrohet ne regjistrin e mjeteve 1évizése té pércaktuar né pikén 4.8 té késaj TSI-je.

Cdo diametér, me njé profil me referencé kinematike mé i vogél se GC, mund qé gjithashtu té
regjistrohet né regjistér sé bashku me diametrin e harmonizuar e té zbatueshém (GA, GB ose GC), me
kusht gé té pérdor metodén e vlerésimit kinematike.
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4.2.3.2. Ngarkesa Boshtore dhe ngarkesa e rrotave

4.2.3.2.1. Parametri i ngarkesés boshtore

Ngarkesa boshtore éshté njé lidhje ndérmjet njésisé dhe infrastrukturés. Ngarkesa boshtore éshté
njé parametér i performancés sé infrastrukturés i specifikuar né pikén 4.2.2 té TSI-sé CR INF dhe
varet nga Kategoria e Linjés. Duhet té merret parasysh kombinimi i hapésirés boshtore me
gjatésiné e trenit dhe me shpejtésiné maksimale té lejuar pér njésiné né linjén e caktuar.

Karakteristikat né vijim gé shfrytézohen pér t'u pérdorur si lidhje né infrastrukturé duhet té jené
pjesé e dokumentacionit té pérgjithshém té pérgatitur kur vlerésohet njésia, dhe e pérshkruhet né
pikén 4.2.12.2:

- Sasia pér bosht (pér secilin bosht) pér 3 kushtet e ngarkesés (si¢ pércaktohet dhe kérkohet
qé té jeté pjesé e dokumentacioni né pikén 4.2.2.10).

- Pozita e boshtit pérgjaté njésisé (hapésira ndérmjet boshteve).
- Gjatésia e njésisé.

- Shpejtésia maksimale e pércaktuar (si¢ kérkohet té jeté pjesé e dokumentacionit né pikén
4.2.8.1.2).

Pérdorimi i kétij informacioni né nivelin operacional pér kontrollim té pérputhshmérisé
ndérmjet mjeteve lévizése dhe infrastrukturés (jashté fushéveprimit té késaj TSI-je):

Ngarkesa boshtore e secilit bosht individual té njésisé pér t'u pérdorur si parametér lidhés me
infrastrukturén, duhet té pércaktohet nga Ndérmarrja Hekurudhore si¢ kérkohet né pikén 4.2.2.5
té CR OPE TSI, duke marré parasysh ngarkesén e pritur pér shérbimet e synuara (qé nuk jané té
pércaktuara kur té vlerésohet njésia). Ngarkesa boshtore né gjendjen € ngarkesés ‘sasia e
projektimit sipas ngarkesés jo té zakonshme’ pasqyron vlerén maksimale té mundshme té
ngarkesés boshtore té cekur mé larté.

4.2.3.2.2. Ngarkesa e rrotés

Raporti i diferencés sé ngarkesés sé rrotés pér bosht, duhet té vlerésohet né bazé té matjes sé
ngarkesés sé rrotés, duke pasur parasysh gjendjen e ngarkesés ‘sasiné e projektimit né ményrén e
punés’. Ndryshimi i ngarkesés sé rrotés mé e madhe sé 5% e ngarkesés boshtore e lejuar vetém
nése éshté demonstruar si e pranueshme nga testi pér té déshmuar siguriné ndaj katastrofés
hekurudhore né trasené e shtrembéruar e pérshkruar né pikén 4.2.3.4.1 té késaj TSI-je.
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4.2.3.3. Parametrat e mjeteve lévizése té cilét ndikojné né sistemet e tokézimit

4.2.3.3.1. Karakteristikat e mjeteve lévizése pér pérputhshméri me sistemet e vendndodhjes

sé trenit

Struktura e karakteristikave té mjeteve lévizése pér pérputhshméri mé sistemet objektive té
vendndodhjes sé trenit jané paraqitur né pikat 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 dhe 4.2.3.3.1.3.

Struktura e karakteristikave me té cilat jané né pérputhje mjetet 1évizése duhet té regjistrohen né
regjistrin e mjeteve lévizése si¢ pércaktohet né pikén 4.8 té késaj TSI-je.

4.2.3.3.1.1. Karakteristikat e mjeteve lévizése pér pérputhshméri mé sistemin e
vendndodhjes sé trenit bazuar né qarqet e trasesé

Gjeometria e mjetit 1évizés

1.

Distanca maksimale ndérmjet fundit té amortizatorit dhe boshtit éshté specifikuar né CR
CCS TSI Aneksi A shtojca 1 pika 2.1.1.

Distance maksimale ndérmjet amortizatorit dhe boshtit té paré éshté specifikuar né CR
CCS TSI Aneksi A Shtojca 1 pika 2.1.2 (distance b1 né figurén 6).

Projektimi i mjeteve lévizése

Ngarkesa minimale e boshtit né té gjitha kushtet e ngarkesés éshté specifikuar né CR CCS
TSI Aneksi A Shtojca 1 pika 3.1.1 dhe 3.1.2.

Rezistenca elektrike ndérmjet sipérfaqeve té qarkullimit té linjé té rrotave té kundérta té
njé seti rrotash éshté specifikuar né CR CCS TSI Aneksi A Shtojca 1 pika 3.5.1 dhe metoda e
matjes éshté specifikuar né Shtojcén e njéjté pika 3.5.2.

Pér njésité elektrike té pajisura me pantograf dhe e furnizuar me energji elektrike 1 500 V

DC ose 300 V DC (shiko pikén 4.2.8.2.1), rezistencén e plot minimale ndérmjet pantografit
dhe secilés rroté té trenit éshté specifikuar né CR CCS TSI Aneksi A, Shtojca ! pika 3.6.1

Emetimet izoluese

Limitimet e pérdorimit té pajisjeve té géndrueshme jané dhéné né CR CCS TSI Aneksi A
Shtojca 1 pika 4.1.1 dhe 4.1.2.

Pérdorimi i bllogeve té frenave té pérbéré éshé njé piké e hapur né CR CCS TSI.

EMC

Nivelet e limitit té lidhjes elektromagnetike qé rriten nga rrymat térheqése jané njé piké e
hapur né CR CCS TSI
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4.2.3.3.1.2. KARAKTERISTIKAE E MJETEVE LEVIZESE PER PERPUTHSHMERINE ME SISTEMIN
E VENDNDODHJES TE TRENIT BAZUAR NE NJEHSORET E AKSIT()

- Gjeometria e mjetit 1évizés

1. Distance maksimale ndérmjet 2 boshteve té njépasnjéshme éshté specifikuar né CR CCS
TSI Aneks, Shtojca 1 pika 2.1.1.

2. Distance minimale ndérmjet 2 boshteve té njépasnjéshme té trenit té specifikuara né CR
CCS TSI Aneksi A Shtojca 1 pika 2.1.3.

3. Né fund té njé njésie e cila ka pér qéllim té bashkohet, distance minimale ndérmjet boshtit
té paré dhe té fundit té njésive éshté gjysma e vlerés e specifikuar né CR CCS TSI Aneksi A

Shtojca 1 pika 2.1.3.

4. Distanca maksimale ndérmjet boshtit té fundit dhe atij té paré éshté specifikuar né CR CCS
TSI Aneksi A Shtojca 1 pika 2.1.2 (distanca b1 né figurén 6).

5. Distanca minimale ndérmjet boshteve té njé njésie éshté specifikuar né CR CCS TSI Aneksi
A Shtojca 1 pika 2.1.4.

- Gjeometria e rrotés
1. Gjeometria e rrotés éshté specifikuar né pikén 4.2.3.5.2.2 té TSI-sé aktualé.

2. Diametri minimal i rrotés (i varur nga shpejtésia) éshté specifikuar né CR CCS TSI Aneksi A
Shtojca 1 pika 2.2.2.

- Dizajni i mjetit 1évizés
1. Pjesajo e metalté rreth rrotave éshté njé piké e hapur né CR CCS TSI

2. Karakteristikat e materialit té rrotés né lidhje me fushén magnetike éshté specifikuar né
CR CCS TSI Aneksi A Shtojca 1 pika 3.4.1.

- EMC

1. Nivelet e limiteve té lidhjeve elektromagnetike té rritura qé viné nga pérdorimi termal i
rrymés térheqgése jané njé piké e hapur né CR CCS TSI

4.2.3.3.1.3. KARAKTERISTIKAT E MJETEVE LEVIZESE PER PERPUTHSHMERI ME SISTEMIN E
VENDNDODHJES TE TRENIT BAZUAR NE PAJISJET E KTHIMIT

- Dizajni i mjeteve lévizése

Masa metalike e mjeteve lévizése éshté njé piké e hapur né CR CCS TSI.

7
Clauses 2 and 3 of Annex A Appendix 1 in Decision 2006/679/EC are numbered clauses 52006 and 6 in Decision 2006/860/EC amending it
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4.2.3.3.2. Kushineta boshtore pér monitorimin e gjendjes
Kushineta boshtore pér monitorimin e gjendjes duhet té béhet e mundur.
Kjo lejohet té arrihet qofté nga pajisjet né bord ose duke pérdorur pajisjet afér trasesé.
Kérkesat pér pajisjet né bord éshté njé ¢céshtje e hapur né kété TSI.

Né rast té monitorimit té njé kushinete boshtore e pajisur mé pajisje afér hekurudhé (Bosht
matés)s, mjeti 1évizés duhet té pérputhet me kéto kérkesa:

- Zona e dukshme -Pajisjet hekurudhore duhet té jene té dukshme pér mjetin lévizés né
zonat hekurudhore si¢ jané té pércaktuar né EN 15437-1: 2009 pika 5.1 dhe 5.2.

- Gama e temperaturés sé punés sé boshtit e kushinetés boshtore éshté njé piké e hapur
(céshtje e hapur).

Shénim: shikoni gjithashtu pikén 4.2.3.5.2.1 né lidhje me kutité e boshtit.
4.2.3.4. Veprimi dinamik i mjeteve lévizése
4.2.3.4.1. Siguria ndaj katastrofés hekurudhore né binarét e deformuar

Njésia (ose mjeti 1évizés qé e pérbéjné njésiné) duhet té projektohet pér té siguruar lévizje té
sigurt né binarét e deformuar, duke marré parasysh, né ményré specifike, fazén e ndryshimit
ndérmjet trasesé sé shtypur dhe trasesé né nivel si dhe devijimit té kalimit né nivel. Pérputhja me
kété kérkesé duhet té verifikohet nga procedura e pércaktuar né pikén 4.1 e EN 14363: 2005.

Pér siguriné e OTM-té pér kundér rrézimit té trenit kur éshté duke lévizur né rrugén e
shtrembéruar, lejohet gé té déshmohet nga njé metodé e aprovuar kalkulimi. Né qofté se kjo nuk
éshté e mundur, duhet té béhen teste sipas kérkesave té EN 14363: 2005.

Pér qarkullim né rrugén e deformuar kushtet e testimit sipas EN 14363: 2005, pika 4.1 aplikohen
pér makinat me karreta si dhe tek setet e rrotave individuale.

4.2.3.4.2. Veprimi i 1évizjes dinamike

(a) Hyrje

Kjo piké 4.2.3.4.2 éshté e aplikueshme né njésité e pércaktuara pér njé shpejtési mé té madhe
60 km/h.

Nuk éshté e aplikueshme pér OTM-té (ndértimi i infrastrukturés mobile hekurudhore dhe
pajisjet e mirémbajtjes); kérkesat pér OTM-té jané pércaktuar né Aneksin C, pika C.3.

Veprimi dinamik i njé mjeti 1évizés ka njé ndikim té madh pér siguriné ndaj katastrofés
hekurudhore, sigurisé gjaté qarkullimit dhe ngarkimit té trasesé. Eshté funksion qé ka té béjé
me siguring, i cili pérfshihet nga kérkesat teknike té késaj pike; kur té shfrytézohet softueri,
niveli i sigurisé qé duhet té konsiderohet pér zhvillimin e softuerit eshte njé ¢éshtje té hapur.
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(b) Kérkesat

Né ményré gé té verifikoj karakteristikat dinamike té lévizjes té njé njésie (siguria operative
dhe ngarkimi i trasesé), procesi pércaktuar né EN 14363: 2005 pika 5 dhe gjithashtu pér trenat
té pjerrét duhet zbatuar EN 15686 :2010, me ndryshimet e cekura mé lart (né kété piké dhe né
nénpikat e saj). Parametrat e pérshkruar né pikat 4.2.3.4.2.1 dhe 4.2.3.4.2.2 duhet té
vlerésohen duke pérdorur kriterin e pércaktuar né EN 14363: 2005.

Si njé mundési pér té kryer teste né binaré né dy pjerrtési té ndryshme hekurudhore, si¢
pércaktohet né paragrafin 5.4.4.4 né EN 14363: 2005 lejohet té kryhen teste né vetém njé
pjerrtési hekurudhore nése demonstrohet gé testet pérfshijné njé game té kushteve té
kontaktit té pércaktuara mé lart:

- Parametri ekuivalent konik tan y. pér tangjenten e trasesé dhe rrezja e madhe e kthesés duhet
té shpérndahen né até ményré gé tan y. -0,2 + 0,05 paragqitet né njé varg té amplitudés (y) té
zhvendosjes paralele té pjerrtésisé sé setit té rrotave ndérmjet +/- 2 dhe +/- 4 mm pér njé
minimum prej 50 % té pjeséve té trasesé.

- Kriteri i pagéndrueshmeérisé né EN 14363: 2005 duhet té vlerésohet pér frekuencén e ulét té
lévizjeve té trupit né té paktén dy seksione binarésh me prerje ekuivalente konike mé e vogél
se 0,05 (nénkupton vlerén mbi seksionit té binarit).

Kriteri i jo-stabilitetit né EN14363”2005 duhet té vlerésohet né mé sé paku dy pjesé té binarit
me prerje ekuivalente konike né pérputhje me tabelén 1 né vijim:

Tabela 1

Kushtet pér kushtet kontaktuese né lidhje me testimin né binaré

Shpejtésia maksimale e mjetit lévizés Prerja ekuivalente konike
60 km/h <V <140 km/h >0,50
140 km/h <V <200 km/h > 0,40
200 km/h <V <230 km/h >0,35
230 km/h <V < 250km/h >0,30

Pérvec kérkesave né lidhje me raportin e testimit té dhéné né pikén 5.6 té€ EN 14363:2005, raporti i
testimit duhet té pérfshijé informacione né lidhje me:

- Kualitetin e binarit né té cilin éshté testuar njésia, e regjistruat nga monitorimi i njé grupi
té gqéndrueshém té disa prej parametrave té pércaktuar né EN 13848-1:2003/A1:2008,
njésia e pérzgjedhur e parametrave varésisht prej mjeteve matése né dispozicion.

- Prerja ekuivalente konike pér té cilén éshté testuar njésia.

Raporti i testit duhet té jeté pjesé e njé dokumentacioni si¢ pérshkruhet né pikén 4.2.12.
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(c) Kualiteti i binaréve pér testet dhe testet né binaré:

Kushtet e testeve: EN14363 pércaktojné kushtet e testimit pér testet né binaré pér té cilat éshté
réné dakord qé t'u referohen. Sidoqofté, kéto kushte té testeve jané gjithmoné té arritshme, sipas
kufizimeve né lidhje me zonén ku éshté béré testimi, né fushat né vijim:

- Kualiteti gjeometrik i trasesé.

- Kombinimet e shpejtésisé, grafikut, mangésisé sé kéndit té jashtém (pika 5.4.2 e EN
14363).

Né lidhje me kualitetin gjeometrik té binarit, specifika e njé binari referues pér teste, duke
pérfshiré limitet e parametrave té kualitetit té trases té cilét jané pércaktuar né EN 13848-1, éshté
njé ¢éshtje e hapur. Prandaj, rregullat nacionale aplikohen né pércaktimin e kétyre limiteve, té cilat
duhet té pasqyrohen né pérputhje me EN 13848-1, né ményré qé té jeté e mundshme té
pércaktohet né qofté se testi tashmé i pérfunduar aplikohet.

4.2.3.4.2.1. VLERAT E LEJUARA PER LEVIZJE TE SIGURT

Vlerat e lejuara pér lévizje té sigurt té cilat duhet t'i pérmbush njésia jané specifikuar né EN
14363:2005 pika 5.3.2.2, dhe gjithashtu pér pjerrtésiné e trenave né EN 15686:2010, me
modifikimet né vijim té koeficientit té forcés drejtuese dhe forcés sé rrotave (Y/Q):

Kur koeficienti i limitit té forcés drejtuese dhe forcés sé rrotave (Y/Q) té tejkalohet, éshté e
lejueshme qgé té rillogaritet vlera maksimale e llogaritur Y/Q sipas procesit né vijim:

- Té krijoj njé zoné té mundshme testimi té béré prej té gjitha pjeséve té trasesé me 300 m <
R<500m,
- Pér shqyrtimin statistikor pér zoné, pérdorni x; (97, 5%) né vend té x; (99, 85 %),

- Pér procesin statistikor pér zoné, zévendésoni k= 3 (kur pérdorni njé metodé
njédimensionale) ose koeficientit fillestar t (N-2; 99%) ( kur pérdoret metoda
dydimensionale) nga koeficienti fillestar t (N-2; 95 %).

Té dyja rezultatet (para dhe pas ri-llogaritjeve) duhet té futen né raportin e testimit.
4.2.3.4.2.2. VLERAT E LEJUARA PER NGARKESEN E BINARIT

Pérvec pér forcén drejtuese té pérafért statistikore Yqs;, vlerat kufizuese pér ngarkesén e trasesé
té cilat njésia duhet t'i pérmbush kur béné teste me metodén normale, jané specifikuar né EN
14363: 2005 pika 5.3.2.3.

Vlerat imituese té forcés drejtuese té pérafért statistikore Yqs, jané té specifikuara né vazhdim.

Vlera e limituar té forcés drejtuese té pérafért statistikore Y, duhet té vlerésohet pér rrezen e
lakores 250 < R < 400m.

Vlera e limituar pér operimin e pakufizuar té mjetit 1évizés né rrjetin TEN (si¢ pércaktohet né
TSI-té) duhet té jeté: (Yqse) lim = (30 + 10500/Rm) kN.

Kur: R, = rrezja mesatare rrezen e pjeséve té trasesé té ruajtur pér vlerésim (né metra).
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Kur kjo vleré limituese tejkalohet pér shkak té kushteve té larta té férkimit, lejohet qw té
rillogaritet vlera e parashikuar Yqs né zonén pas rivendosjes sé vlerave individuale (Yqs)1 né
seksionet e trasesw ‘i’ ku (Y/Q)ir (vlera mesatare e Y/Q nw proporcion me binarin e brendshém
mbi seksion) tejkalon 0,40 sipas: (Yqst)i - 50(Y/Q)ir — 0,4]. Vlerat e Yqs, Qqst dhe rrezja mesatare e
kthesés e (para dhe pas ri-kalkulimit) duhet futet né raportin e testimit.

Né rast té tejkalimit té vlerés sé kufizuar Yqs té paraqitur mé larté, performanca optimal e
mjetit 1évizés (p.sh. shpejtésia maksimale) mund té limitohet nga infrastruktura, duke marré
parasysh karakteristikat e trasesé (p.sh. rrezja e kthesés, kéndi, lartésia e trasesé).

Shénim: vlerat e kufizuara té specifikuara né EN 1436:2005 jané té aplikueshme pér ngarkesat
boshtore né serité e pérmendura atyre té pérmendura né pikén 4.2.2 té CR INF TSI; pér binarin
e projektuar pér ngarkesa mé té larta boshtore, nuk jané pércaktuar binarét qé pérkojné me
vlerat e kufizuara té ngarkesés.

4.2.3.4.3. Prerja ekuivalente konike

Seria e vlerave té shpejtésisé dhe prerjes ekuivalente konike pér té cilén éshté projektuar njésia
qé té jeté e géndrueshme duhet té specifikohet dhe té regjistrohet né dokumentacionin teknike.
Kéto vlera duhet té respektohen pér projektim dhe né kushtet e shérbimit.

Prerja ekuivalente konike duhet té llogaritet né pérputhje me EN 15302:2008 pér amplitudén
(v) té zhvendosjes paralele té serisé sé rrotave:

3mm, nése (TG - SR) = 7mm

1
<
1l

-y = (M) nése 5mm < (TG - SR) < 7mm

2 mm, nése (TG - SR) < 5mm

1
<
1

kur TG éshté distanca mes shinave dhe SR éshté distanca ndérmjet gjendjes aktuale té serisé sé
rrotave (shiko figurén 1).

Njésité e pajisura me rrota té ndara rrotulluese jané pérjashtuar nga kérkesat né pikén 4.2.3.4.3
té késaj TSI-je.

4.2.3.4.3.1. VLERAT PROJEKTUESE PER PROFILE TE REJA TE RROTAVE

Kjo pjesé pércakton verifikimet té cilat duhet té realizohen nga llogaritjet né ményré qé té
sigurohet qé éshté zgjedhur njé profil i “rrotés sé re” dhe gé distanca ndérmjet sipérfaqes aktive
té rrotave éshté e pérshtatshme pér binarét e rrjetit TEN i cili pérputhet me TSI-né CR té
infrastruktureés.

Duhet té pércaktohet profili i rrotés dhe distance ndérmjet gjendjes aktuale té rrotave
(Dimensioni SR né figurén 1, § 4. 2. 3. 5. 2. 1) pér té siguruar gé limiti i prerjes ekuivalente
konike éshté pércaktuar né tabelén 2 nuk éshté tejkaluar kur seti i projektuar i rrotave éshté
modeluar gé tejkalojé shembullin tipik té projektimit té prerjes si¢ specifikohet né tabelén 3.
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Tabela 2
Vlerat limituese té projektimit té prerjes ekuivalente konike
Shpejtésia maksirr.latcl.et Vlerat limituese té prerjes | Kushtet e testit
operuese € MEHE | ekuivalente konike (shiko tabelén 3)
lévizés(km/h)
< 60 N/A N/A
> 60 dhe< 190 0,30 Té gjitha
. Aplikohen  kushtet e
Aplikohen vlerat e e !
> 190 specifikuara né HS RST TSI ,?;?Clﬁkuara né HR RTS
Tabela 3
Gjendja e trases sé testuar pér prerjen ekuivalente konike tipike té rrjetit ten.
Numrii | Profilii kreut hekurudhor Kapacitetet | Distanca
kushteve hekurudhore | mes
té testit shinave
1 Seksioni hekurudhor 60 E 1 i pércaktuar né 1 né 20 1435
EN 13674-1:2003 mm
2 Seksioni hekurudhor 60 E 1 i pércaktuar né 1 né 40 1435
EN 13674-1:2003 mm
3 Seksioni hekurudhor 60 E 11 pércaktuarné | 1 né 20 1437
EN 13674-1:2003 mm
4 Seksioni hekurudhor 60 E 1 i pércaktuar né 1 né 40 1437
EN 13674-1:2003 mm
5 Seksioni hekurudhor 60 E 2 i pércaktuar né 1 né 40 1435
EN 13674-1:2003/A1:2007 mm
6 Seksioni hekurudhor 60 E 2 i pércaktuar né 1 né 40 1437
EN 13674-1:2003/ A1:2007 mm
7 Seksioni hekurudhor 54 E 1 i pércaktuar né 1 né 20 1435
EN 13674-1:2003 mm
8 Seksioni hekurudhor 54 E 1 i pércaktuar né 1 né 40 1435
EN 13674-1:2003 mm
9 Seksioni hekurudhor 54 E 1 i pércaktuar né 1 né 20 1437
EN 13674-1:2003 mm
10 Seksioni hekurudhor 54 E 1 i pércaktuar né 1né 40 1437
EN 13674-1:2003 mm

Kérkesat e késaj pike konsiderohen té jené plotésuar nga serité e rrotave duke pasur profile té
pa veshur té rrotave S1002 ose GV 1/4o, si¢ pércaktohet né EN 13715: 2006 me largési
ndérmjet sipérfaqeve aktive ndérmjet 1 420 mm dhe 1 426 mm.
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4.2.3.4.3.2. VLERAT GJATE SHERBIMIT TE PRERJES EKUIVALENTE KONIKE TE SETIT TE

RROTAVE

Né ményré qé té kontrollohet stabilitet i mjeteve 1évizése né qarkullim, éshté e nevojshme qé té
kontrollohen vlerat gjaté shérbimit té prerjes ekuivalente konike. Vlerat e synuara pér shérbim
té prerjes konike té serisé sé rrotave pér mjetet ndérvepruese lévizése duhet té pércaktohen sé
bashku me vlerat e synuara pér shérbim té prerjes konike té trasesé.

Vlerat né shérbim té prerjes konike té trasesé éshté njé c¢éshtje e hapur né TSI-né CR té
infrastrukturés; prandaj, vlerat né shérbim té prerjes konike té serisé sé rrotave éshté njé
¢éshtje e hapur né kété TSI.

Kjo piké éshté pérjashtuar nga vlerésimi i béré nga organi i njoftuar.

Kur njé njési funksionon né njé linjé té caktuar, vlerat e prerja ekuivalente konike gjaté
shérbimit duhet té mirémbahet duke marré né konsideraté limitet e specifikuara pér njésiné
(shiko gjithashtu pikén 4.2.3.4.3) dhe kushtet lokale té rrjetit.

4.2.3.5. Rrotat lévizése me dhémbé

4.2.3.5.1. Projektimi strukturor i kornizés sé karretes

Pér njésité té cilat pérfshijné njé kornizé té karretave, integriteti i strukturés sé njé kornize té
karretés, té gjitha pajisjet e lidhura dhe trupi né lidhjen e karretes duhet demonstruar bazuar né
metodat e pércaktuara né pikén 9.2 té EN 13749: 2005. Projektimi i karretés duhet té bazohet né
informacionin si¢ specifikohet né pikén 7 té EN 13749:2005.

Shénim:muk kérkohet klasifikimi i karretés né bazé té pikés 5 té EN 13749: 2005.

Né zbatimin e arkés sé ngarkesés té cekur té cekur né pikén e standardit té cekur mé larté,
ngarkesa specifike duhet té merret si ‘masa e projektimit sipas ngarkesés specifike(?)’ dhe
shérbimi (hollimi i metaleve) duhet té merret si masé e projektimit sipas ngarkesés normale’ si¢
pércaktohet né pikén 4.2.2.10 té késaj TSI-je.

Hipotezat e marra pér té vlerésuar ngarkesén sipas Kkarretave qé lévizin (formulat dhe
koeficientet) né pérputhje me standardin EN 13749: 2005 Aneksi C duhet té justifikohet dhe té
dokumentohet né dokumentacionin teknik té pérshkruar né pikén 4.2.12.

4.2.3.5.2. Setet e rrotave

Pér géllim té késaj TSI-je, setet e rrotave jané pércaktua qé té pérfshijné pjesét kryesore (boshtet
dhe rrotat) dhe pjesét e pajisjeve shtesé (kushineta boshtore, kuti e kushinetés, kutité e rrotés sé
dhémbézuar dhe disqet e frenave). Seti i rrotave duhet té projektohet dhe té fabrikohet me njé
metodé té géndrueshme e cila pérdor njé set té kutive té ngarkesés né pérputhje me kushtet e
ngarkesés té pércaktuara né pikén 4.2.2.10 té késaj TSI-je.

4.2.3.5.2.1. KARAKTERISTIKAT MEKANIKE DHE GJEOMETRIKE TE SETIT TE RROTAVE

Veprimi mekanik i setit té rrotave:

Karakteristikat mekanike té setit té rrotave duhet té ofrojné 1évizje té sigurt té mjetit 1évizés.
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Karakteristikat mekanike pérfshijné:

- Montimin,
- Rezistencén mekanike dhe karakteristikat e hollimit té metaleve.

Demonstrimi i pérputhshmérisé pér montim duhet té bazohet né EN 13260: 2009 pika 3.2.1
dhe 3.2.2, té cilat pércaktojné vlerat kufizuese pér forcén boshtore dhe pér hollimin e metaleve,
dhe testimet qé kané té béjné me verifikimin.

Veprimi mekanik i boshteve:

Pérvec kérkesave pér montim té cekura mé larté, demonstrimi i pérputhjes pér rezistencé
mekanike dhe karakteristikat e hollimit té metaleve té boshtit duhet té bazohen né EN 13103:
2009 pika 4, 5 dhe 6 pér boshtet jo té fugishme, ose EN 13104: 2009 pikat 4,5 dhe 6 pér boshtet
e fugishme.

Kriteri i vendimit pér presionin e lejuar éshté specifikuar né EN 13103: 2009 pika 7 pér boshte
jo té fugishme, ose EN 13104: 2009 pika 7 pér boshtet e fugishme.

Karakteristikat e hollimit té metaleve té boshteve (duke marré parasysh projektimin, procesin e
prodhimit dhe zonat e ndryshme kritike té boshteve) duhet té verifikohet nga testimi i llokté té
hollimit té metaleve prej 10 milion cikle té shtypjes.

Verifikim i boshteve té pérpunuara:

Duhet té ekzistoj njé proceduré verifikimi pér té siguruar né fazén e prodhimit qé asnjé defekt
té mos zvogéloj karakteristikat mekanike té boshteve.

Forca térheqgése e materialit né bosht, rezistenca ndaj ndikimit, tersja sipérfagésore duhet té
verifikohen karakteristikat materiale dhe pastértia material.

Procedura e verifikimit duhet té specifikoj marrjen e mostrave té pérdorura pér secilén
karakteristiké qé duhet té verifikohet.

Veprimi mekanik i kutive té boshteve:

Kutia e boshtit duhet té projektohet duke marré parasysh rezistencén mekanike dhe
karakteristikat e hollimit té metaleve. Limitet e temperaturés té arritura gjaté funksionimit
duhet té pércaktohen dhe té futen né dokumentacionin teknik té pérshkruar né pikén 4.2.12 té
késaj TSI-je.

Monitorimi i gjendjes té kushinetés boshtore éshté pércaktuar né pikén 4.2.3.3.2 té késaj TSI-je.
Dimensionet gjeometrike té setit té rrotave:

Dimensionet gjeometrike té setit té rrotave, si¢ pércaktohet né figurén 1 duhet té jeté né
pérputhje me vlerat limituese té specifikuara né tabelén 4. Kéto vlera limituese duhet té merren
si vlera pércaktuese (seri té reja té rrotave) dhe si vlerat kufizuese né shérbim (pér t'u pérdorur
pér géllime té mirémbajtjes, shiko gjithashtu pikén 4.5).
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Tabela 4

Limitet né shérbim té dimensioneve gjeometrike té setit té rrotave

Vlera  minimale
Emeértimi Diametri i rrotés | (mm)

D
(mm)

Kérkesat qé kané té béjné me nénsistemin

Dimensioni  ballé 1410 1426
pér balle  (Sg) | D>840
(distance ndérmjet
sipérfageve aktive) 1412
SR=AR + Sq (rrota e | 760 <D < 840
majt) + Sq (rrota e

djathtg) 1415
330<D 760
Distanca prapa 1357 1363
D > 840
1358
760 <D <840
1359
330<D <760

Dimensioni Ar éshté matur lartésiné e pjesés sé sipérme té binarit. Dimensionet Ar dhe Sg
duhet té pérputhen me gjendjen mé ngarkesé dhe gjendjen pa peshé. Tolerancat brenda
limiteve té lartcekura mund té specifikohen nga prodhuesi né dokumentacionin e mirémbaijtjes
pér vlerat e shérbimit.

Figura 1

Simbolet pér setin e rrotave

Ag

b ;
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4.2.3.5.2.2. KARAKTERISTIKAT MEKANIKE DHE GJEOMETRIKE TE RROTAVE

Karakteristikat e rrotave ofrojné lévizje té sigurt té mjeteve lévizése dhe kontribuojné né
drejtimin e mjetit l1évizés.

Veprimi mekanik:

Karakteristikat mekanike té rrotés duhet té déshmohen nga llogaritjet e forcés mekanike, duke
marré parasysh tri kélléfé té ngarkesave: trase i drejté (seria e rrotave né gendér), kthesa
(flanxha gé béné presion né binaré), dhe kapércimi i pikave dhe vendkalimeve (brenda
sipérfages sé fllanxhés sé aplikuar né binaré), si¢ specifikohet né EN 13979-1: 2003 pikat 7.2.1
dhe 7.2.2.

Pér rrotat e falsifikuara ose té mbéshtjellura, kriteret e vendimit jané pércaktuar né EN 13979-
1: 2003/A1: 2009 pika 7.2.3; ku llogaritja tregon vlerat pértej kriterit té vendimit, testi i stolit
sipas EN 13979-1: 2003/A1: 2009 pika 7.3 kérkohet gé té performohet pér té demonstruar
pérputhjen.

Pér rrotat e falsifikuara dhe té mbéshtjellura, karakteristikat e hollimit té metaleve (duke marré
parasysh gjithashtu vrazhdésiné e sipérfaqes) duhet té verifikohet nga njé lloj testi pér hollim té
metaleve té 10 milion cikle té ngarkesés me njé forcé té hollimit té metaleve né rrjetin e mé pak
se 450 MPa-ve (pér rrjetet e makinuara) dhe 315 MPa (pér rrjetet e jot € makinuara), me njé
probablitet pre 99,7 %. Kriteret e rrekjes sé metaleve jané té aplikueshme né kategorité e
celikut ER6, ER7, ER8 dhe ER9; kategorité e tjera té celikut duhet té vlerésohet kriteri i hollimit
té metalit nga kriteri njohur i materialeve té tjera.

Llojet e tjera té rrotave lejohen pér mjetet lévizése té kufizuara pér pérdorim nacionale. Né até
rast kriteri i vendimit dhe kriteret e rrekjes sé metaleve duhet té specifikohen né rregullat
nacionale. Kéto rregulla nacionale duhet té shpallen nga Shtetet Anétare né pérputhje me Nenin
3.

Veprimi termo-mekanik

Né qofté se rrota pérdoret pér frenimin e njé njésie me blloge qé veprojné né sipérfagen e
lévizjes té rrotave, rrota duhet té provohet termo-mekanikisht duke marré parasysh energjiné
maksimale té paraparé té frenimit. Si¢ pérshkruhet né EN 13979-1: 2003/A1:2003 pika 6.2
duhet té béhet njé lloj testimi né ményré gé té kontrollohet qé zhvendosja paralele e skajit gjaté
frenimit dhe forcés sé mbetur jané brenda limiteve té pércaktuara té tolerancés.

Pér rrota té falsifikuara dhe té mbéshtjellur éshté specifikuar kriteri i vendimit pér tensionin
mbéshtetés pér kategori té materialeve té rrotave ER 6 dhe ER 7 né EN 13979-1:2003/A1: 2009
pika 6.2.2; pér kategorité e tjera té celikut duhet té béhet vlerésimi pér kriterin e vendimit pér
tensionet mbetur nga kriteri i njohur i materialeve ER 6 dhe ER 7. Njé testim i dyté sipas EN 1
3979-1:2003/A1:2009 pika 6.3 lejohet gé té béhet né qofté se forca e mbetur projektuese
tejkalohet né testin e paré. Né kété rast, duhet té kryhet gjithashtu njé test pér fushén e frenimit
sipas EC 1 3979-1: 2003 /A1:2009 pika 6.4.
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Llojet e tjera té rrotave lejohen pér mjetet lévizése té kufizuara pér pérdorim nacional. Né até
rast veprimi termo-mekanik si rezultat i pérdorimit té bllogeve frenuese duhet té specifikohet
né rregullat kombétare. Ato rregulla kombétare duhet té njoftohen nga Shtetet Anétare né
pérputhje me Nenin 3.

Verifikimi i rrotave té fabrikuara:

Njé proceduré verifikuese duhet té ekzistoj pér té siguruar qé né fazén e prodhimit qé nuk
mund ta zvogéloj asnjé defekt karakteristikat mekanike té rrotave.

Forca elastike térheqése e materialit né rroté, vrazhdésia e sipérfaqes sé lévizjes, fortésia e
qarjes, rezistenca e ndikimit, duhet té verifikohen karakteristikat e materialit dhe lustrimi i
materialit.

Procedura e verifikimit duhet té specifikoj marrjen e mostrave té pérdorura pér secilén
karakteristiké e cila duhet té verifikohet.

Dimensionet gjeometrike:

Dimensionet gjeometrike té rrotave si¢ pércaktohet né figurén 2 duhet té jeté né pérputhje me
vlerat kufizuese té specifikuara né tabelén 5. Kéto vlera limituese duhet té merren si vlera
projektuese (rroté e re) dhe si né vlerat kufizuese né shérbim (pér t'u pérdorur pér géllime té
mirémbajtjes, shiko gjithashtu pikén 4.5).

Tabela 5

Kufizimet né shérbim té dimensioneve gjeometrike té rrotave

Emeértimi Diametri i | Vlera Vlera
rrotés D | minimale maksimale
(mm) (mm) (mm)

Gjerésia e skajit (Br + Gérvima) | D 2330 133 145

Trashéia e fllanxhés (Sq) D > 840 22 33

760 <D <840 | 25
330<D <760 | 27,5
Lartésia e fllanxhés (Sy) D > 760 27,5 36
630<D <760 | 29,5
330<D<630 | 315
Sipérfaqja e flanxhés (qgr) =330 6,5
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Figura 2

Simbolet pér rrotat
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Njésité e pajisura me rrota qé lévizin ndaras, krahas kérkesave té késaj piké né lidhje me rrotat,
duhet té plotésoj kushtet e késaj TSI-je pér karakteristikat gjeometrike té setit té rrotave té
pércaktuar né pikén 4.2.3.5.2.1.

4.2.3.5.2.3. SETI I RROTAVE ME DIAMETER TE NDRYSHUESHEM

Kjo kérkesé éshté e aplikueshme tek njésité e pajisura me diametér té ndryshueshém té setit té
rrotave me ndryshim ndérmjet diametrit té binarit té standardeve nominale Evropiane dhe njé
diametrit tjetér té binarit.

Mekanizmi i ndryshimit té setit té rrotave duhet té siguroj mbyllje té sigurt né pozicionin e
sakté té synuar té boshtit té rrotés.

Duhet té mundésohet verifikimi i pamjes se té gjendjes sé sistemit té kycjes (i mbyllur ose jo i
mbyllur)

Nése seti i rrotave éshté i pajisur me pajisjen e frenimit, duhet té sigurohet pozita dhe kycja né
pozitén e rregullt té késaj pajisjes.

Vlerésimi i konformitetit té kérkesave té specifikuara né kété piké éshté njé géshtje e hapur.
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4.2.3.6. Rrezja minimale e kthesés
Rrezja minimal i kthesés qé duhet té kaloj duhet té jeté:

- 150 m pér té gjitha njésité

4.2.3.7. Mbrojtésit e trenit
Kjo kérkesé aplikohet tek njésité e pajisura me kabiné drejtuese.

Rrotat duhet té mbrohen ndaj démtimeve té shkaktuara nga ¢éshtjet minore té binaréve. Ky
kusht duhet pérmbushet nga rrethojat para rrotave té trenit né pérballé rrotave té boshtit
kryesor.

Lartésia e fundit té ulét té rrethojave té trenit sipér binarit té preré duhet té jeté:

- Minimum 30 mm né té gjitha kushtet,
- Maximum 130 mm né té gjitha kushtet,

Duke marré parasysh né ve¢anti materialin dhe peshén e ngjeshjes.

NEé qofté se njé shmangie pengese i specifikuar né pikén 4.2.2.5 e ka skajin e ulét té tij mé pak sé
130 mm lart fushés sé binarit né té gjitha kushtet, pérmbush kérkesén funksionale té rrethojén
mbrojtése té trenit pér kété arsye lejohet gé té mos paisen me rrethoja mbrojtése.

Njé rrethoje mbrojtése duhet té projektohet ashtu qé té pérballoj njé forcé minimale
longitudinal pa deformim té pérhershém té 20kN. Kjo kérkesé duhet té verifikohet duke
llogaritur.

Njé rrethojé mbrojtése trenit duhet té projektohet né até ményré qé, gjaté njé deformimi
plastik, t& mos démtojné trasené ose boshtin 1évizése dhe ai kontakt me ményrén e lévizjes sé
rrotés, nése ndodhé, nuk paraget ndonjé rrezik té katastrofés hekurudhore.

4.2.4. Frenimi
4.2.4.1. Té pérgjithshme

Qéllimi i sistemit té frenimit té trenit éshté qé té siguroj qé shpejtésia e trenit mund té
reduktohet ose té bie, ose gqé treni te mund té ndalet brenda njé distance té lejueshme
maksimale té frenimit. Frenimi gjithashtu garanton ngadalésimin e trenit.

Faktorét primaré té cilét ndikojné né ecuriné e frenimit jané fuqia e frenimit (prodhimi i forcés
frenuese), pjesa mé e madhe e trenit, rezistenca rrotulluese e trenit, shpejtésia, mbéshtetja né
dispozicion.

Performanca individuale e njésisé pér njésité qé operojné né formime té ndryshme té trenit
éshté pércaktuar né até ményré gé ecuria e pérgjithshme e frenimit té trenit té mund té kryhet.

Ecuria e frenimit éshté pércaktuar nga profilet e ngadalésimit (ngadalésimi = F (shpejtésia) dhe
koha ekuivalente e reagimit).
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Distance e ndalimit, pérqgindja e peshés sé frenimit (e quajtur gjithashtu ‘1llambda’ ose
‘pérgindje né masé e frenimit;), pérdoret gjithashtu masa e frenimit, dhe mund té béhet
(drejtpérdrejt ose nga distance e ndaljes) nga profilet e ngadalésimit nga njé llogaritje.

Ecuria e frenimit mund té ndryshoj me ngarkesén e trenit ose mjetit 1évizés.

Ecuria minimale e frenimit té trenit e kérkuar pér té operuar njé tren né njé linjé né njé
shpejtési té synuar varet nga karakteristikat e linjés (sistemi i sinjalizimit, shpejtésia
maksimale, pjerrtésité, kufiri i sigurisé sé linjés) dhe éshté njé karakteristiké e infrastrukturés.

Té dhénat kryesore té trenit ose mjetit 1évizés gqé karakterizojné ecuriné e frenimit éshté
pércaktuar né pikén 4.2.4.5 té késaj TSI-je.

Kjo ndérlidhje ndérmjet infrastrukturés dhe mjetit 1évizés pérfshihet nga pika 4.2.2.6.2 e TSI CR
OPE.

4.2.4.2. Kérkesat kryesore funksionale dhe té sigurisé
4.2.4.2.1. Kérkesat funksionale
Kérkesat e méposhtme aplikohen tek té gjitha njésité:
Njésité duhet té pajisen me:

- Njé funksion kryesor té frenimit i pérdorur gjaté operimit pér shérbim dhe frenimit
emergjent,

- Njé funksion frenim parkimi i pérdorur kur té jeté parkuar treni, gé lejon aplikimin e njé
force frenimi pa asnjé energji né dispozicion né bord pér njé periudhé jo té kufizuar
kohore.

Sistemi kryesor i frenimit té njé treni duhet té jeté:

- Ivazhdueshém: sinjali i aplikimit té frenimit transmetohet nga njé komandé gendrore tek i
gjithé treni nga njé linjé kontrolli,

- Automatike: njé ndérprerje e pagéllimté (humbja e integritetit) e linjés sé kontrollit con né
aktivizimin e frenave né té gjitha mjetet 1évizése té trenit.

Funksioni kryesor i frenimit mund té kompletohet nga sistemet shtesé té frenimit té pérshkruara
né pikén 4.2.4.7 (frenimit dinamik - sistemi i frenimit i lidhur me sistemin e térheqgjes) dhe/ose
pika 4.2.4.8 (sistemi i frenimit i pavarur nga kushtet e mbéshtetjes).

Shpérndarja e energjisé sé frenimit duhet té merret parasysh né projektimin e sistemit té
frenimit, dhe nuk duhet té shkaktoj ndonjé démtim né komponentét e sistemit té frenimit né
kushtet normale té operimit; kjo duhet té verifikohet nga njé llogaritje si¢ specifikohet né pikén
4.2.4.5.4 té késaj TSI-je.

Temperatura e arritur afér elementeve té frenimit duhet qé gjithashtu té merret parasysh né
projektimin e mjetit 1évizés.
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Projektimi i sistemit té frenimit duhet té pérfshij mjetet pér monitorim dhe testet si¢
pércaktohen né pikén 4.2.4.9 té késaj TSI-je.

Kérkesat e méposhtme né kété piké 4.2.4.2.1 aplikohen tek njésité té cilat mund té operojné si
njé tren.

Duhet té sigurohet performanca e frenimit né pérputhje me kérkesat e sigurisé té cekura né
pikén 4.2.4.2.2. né rast té ndérprerjen e paqéllimté té linjés kontrolluese té frenimit, dhe né rast
té ndérprerjes sé furnizimit mé energji pér frenim, déshtimi i furnizimi me energji ose burimet e
tjera té déshtimit té energjisé.

Né vecanti, duhet té keté energji té mjaftueshme frenimi né dispozicion brenda trenit (energji e
ruajtur), e shpérndaré pérgjaté trenit né pérputhje me projektimin e sistemit té frenimit, pér té
siguruar aplikimin e forcave té kérkuara té frenimit.

Aplikimet dhe lirimet e njépasnjéshém té frenimit duhet té konsiderohen né projektimin e
sistemit té frenimit (pasherrshméri).

Né rast té ndarjes jo té qéllimshme té trenit, té dy pjesét e trenit duhet té mos operojné; furnizimi
i furnizimit me energji pér frenim duke u ndérpreré ose déshtimit té furnizimit me energji, duhet
té jeté e mundshme qé té mbajé né njé pozité té palévizshme njé njési ngarkesé maksimale (masa
e projektimit nga ngarkesa e jashtézakonshme) né njé gradient prej 35 %o duke pérdorur frenat
férkues té sistemit kryesor té frenave, pér sé paku dy oré.

Sistemi i kontrollimit té frenimit té njésisé:

- Frenimi emergjent: aplikimi i njé force té para-definuar frenimi né kohén mé té shkurtér
né ményré gé té ndalohet treni ne nivelin e percaktuar té performancés sé frenimit,

- Frenimi i shérbimit: aplikimi i njé force té rregullt té frenave né ményré qé té kontrollohet
shpejtésia e trenit, duke pérfshiré ndaljen dhe imobilizimin e pérkohshém,

- Frenimi pér parkim: aplikimi i njé force frenuese pér té ruajtur trenin (ose mjetin lévizés)
né imobilizimin e pérkohshém né njé pozité té palévizshme, pa ndonjé energji né
dispozicion né bord.

Njé komandé e aplikueshme pér frenim, pa marré parasysh ményrén e kontrollimit té sajé, duhet
té marré né kontroll sistemin e frenimit, qofté edhe né rastet e komandés sé lirimit aktiv té
frenave; kjo kérkesé nuk éshté e lejueshme gé té aplikohet kur shtypja e géllimshme e aplikimit
té komandés sé frenave té jeté dhéné nga vozitési (p.sh. shtypjes sé alarmit nga pasagjerét,
shképutja...).

Pér shpejtésité mé té médha se 5 km/h, térheqgja maksimale pér shkak té pérdorimit té frenave
duhet té jeté mé e vogél se 4m/s3.

Funksionimi i térhegjes mund té pérfitohet nga llogaritja e dhe nga vlerésimi i funksionimit té
ngadalshém si¢ matet gjaté testeve té frenimit.

4.2.4.2.2. Kérkesat pér sigurisé

Sistemi i frenimit jané mjete pér ndaljen e njé treni, dhe késhtu kontribuon né njé nivel mé té
sigurt té sistemit hekurudhor.
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- Neé vecanti, sistemi dhe performanca e frenimit emergjent jané karakteristika té mjetit
lévizés té pérdorura nga nénsistemi i CCS-sé.

Kérkesat funksionale té cekura né pikén 4.2.4.2.1 kontribuojné né ofrimin e sigurt té
funksionimin e sistemit té frenimit; megjithaté, éshté i nevojshém trajtimi i rrezikut né ményré
qé té vlerésohet performanca e frenimit, jané pérfshiré shumé komponenté.

Rreziget qé merren parasysh, dhe né lidhje me kushtet e sigurisé qé duhet té plotésohen jané
cekur né tabelén 6 mé poshté.

Tabela 6

Sistemi i frenimit - kushtet e sigurisé

Kushtet e Sigurisé té cilat duhet té
pérmbushen

Numri mé i vogél i

Rreptésia/Pasojat . .
s ; lejueshém i
té cilat duhet té Kombinimeve té
Rreziku parandalohen

déshtimeve

Aplikohet né té gjitha njésité e pajisura me kabiné (komandé frenimi)

Pas aktivizimit té njé
komande emergjente
frenimi nuk duhet té
ngadalésohet treni pér
shkak té déshtimit né
sistemin e frenimit (humbja
e ploté dhe e pérhershme e

Nr1 . o
forcés sé frenimit).

2 ( nuk pranohet
Katastrofale asnjé déshtim i

Shénim: Duhet té merret vetém)

parasysh aktivizimi nga
makinisti ose nga sistemi i
CCS-sé.
Nuk duhet té merret
parasysh aktivizimi nga
pasagjerét e treni (alarmi)

Aplikohet né njési té pajisura mé pajisjen e térhegjes

Pas aktivizimit té njé
komande emergjente
frenimi, nuk duhet té
ngadalésohet treni pér 2 (nuk pranohet asnjé
chiak t& deshtimit té Katastrofale (déshlzim i vetém) ]
sistemit té térheqjes (forca
térheqgése = forca frenuese).

Nr 2

Nr 3 Aplikohet tek té gjitha njésité
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Pas aktivizimit té njé

komande pér frenim

emergjent, distanca
modeluese éshté mé e gjaté
se ajo né ményrén normale
pér shkak té déshtimit(ve)

Duhet té
identifikohen
déshtimet e veguara
g€ ¢ojné né njé rritje

té distancés ndaluese
prej mé shumeé se 5%,
dhe duhet té
pércaktohet rritja e
distancés ndaluese

né sistemin e frenimit.
NA
Shénim: performanca né
ményrén normale éshté
pércaktuar né pikén
4.2.45.2.

Aplikohet tek té gjitha njésité
Pas aktivizimit té njé
komande frenuese pér
parkim, nuk aplikohet asnjé
Nr4 | forcé frenuese pér parkim
(humbija e ploté ose
permanente e forcés
frenuese pér parkim).

2 (nuk pranohet asnjé
NA déshtim i vetém)

‘Pasoja katastrofave’ éshté pércaktuar né CSM, Neni 3(23).

Duhet té merren parasysh sistemet shtesé té frenimit né fushén e sigurisé né bazé té kushteve té
specifikuara né pikat 4.2.4.7 dhe 4.2.4.8.

4.2.4.3. Lloji i sistemit té frenimit

Njésité e projektuara dhe té vlerésuara pér té operuar né operimin e pérgjithshém (formimet e
ndryshme té mjeteve lévizése me prejardhje té ndryshme, formimi i trenit qé nuk éshté
pércaktuar né fazén e projektimit) duhet té pajiset mé njé sistem frenimit me njé gyp frenues né
pérputhje me sistemin e UIC pér frenim. Pér kété géllim pika 5.4 ‘sistemi UIC i frenimit’ té
standardit EN 14198:2004 ‘Kushtet e sistemit té frenimit té trenave té térhequr nga njé
lokomotivé’ specifikon parimet qé duhet té aplikohen.

Kjo kérkesé éshté pércaktuar pér té siguruar pérputhshmériné teknike té funksionit té frenave
ndérmjet mjeteve 1évizése me prejardhje té ndryshme né njé tren.

Nuk ekziston asnjé kérkesé pér llojin e sistemit té frenimit pér njésité (setin e trenave ose mjeteve
lévizés) té caktuar né formimin fiks ose té paracaktuar.

4.2.4.4. Komanda e frenimit
4.2.4.4.1. Komanda emergjente pér frenim
Kjo piké aplikohet tek njésité e pajisura me kabiné makinisti.
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Duhet té jené né dispozicion sé paku dy pajisje té ndara pér frenim emergjent, qé¢ mundésojné
aktivizimin e frenave emergjent nga njé veprim i thjeshté ose i vetém nga makinisti né pozitén
normale té drejtimit té mjetit té tij, duke pérdorur njérén doré.

Aktivizimi sekondar i kétyre dy pajisjeve mund té merret parasysh né demonstrimin e
pérputhshmérisé me kushtet e sigurisé Nr. 1 e tabelés 6 té pikés 4.2.4.2.2.

Njéra nga kéto pajisje duhet té jeté njé buton i kuq grushtues (njé buton shtypés né formé
kérpudhe).

Kur té aktivizohet pozita emergjente e frenimit e kétyre dy pajisjeve mund té konsiderohet né
duhet té jeté veté-bllokuese nga njé pajisje mekanike; duke zhbllokuar kété pozicion duhet té béhet
e mundshme vetém nga njé veprim i géllimshém.

Aktivizimi i frenave emergjent duhet gé gjithashtu té jeté i mundshém nga vénia e sistemit té
kontrollit dhe komandés si dhe ai i sinjalizimit, si¢ pércaktohet né CR CCS TSI

Pérve¢ nése komanda anulohet, aktivizimi i frenimit emergjent duhet té kryhet gjithmoné,
automatikisht dhe né mé pak sé 0.25 sekonda té veprimeve né vijim:

- Transmetimi i njé komande pér frenimin emergjent pérgjaté trenit nga linja pér
kontrollimin e frenimit né njé shpejtési té pércaktuar transmetimi, e cila duhet té jeté mé e
larté se 250 metra/sekonda,

- Té ndérpresé té gjitha pérpjekjet pér térheqgje né mé pak se 2 sekonda; kjo ndérprerje nuk
duhet té jeté né gjendje té rifillon derisa komanda pér térhegje té anulohet nga makinisti,

- Njé pengim i té gjitha komandave ose veprimeve pér ‘lirimin e frenave’.

4.2.4.4.2. Komanda pér ndérprerjen e shérbimit
Kjo piké aplikohet tek njésité e pajisura me njé kabiné makinisti.

Funksioni i ndérprerjes sé shérbimit duhet t'i mundésoj makinistit gé té rregulloj (me aplikim ose
lirim) forcén frenuese ndérmjet vlerés minimale dhe maksimale né njé seri pre sé paku 7 hapave
(duke pérfshiré lirimin e frenimit dhe forcén maksimale té frenave), né ményré gé té kontrollohet
shpejtésia e trenit.

Vetém njé komandé pér frenimin e shérbimit duhet té jeté aktiv né njé tren. Pér té pérmbushur
kété kusht, duhet té jeté e mundshme qé té izoloj shérbimin e funksionimit té frenave té
komandé(ve) sé shérbimit tjetér té pjeséve té njésisé(ve) té njé formimi té trenit, si¢c pércaktohet
pér formimet fikse ose té paracaktuara.

Kur shpejtésia e trenit éshté mé e madhe sé 15 km/h, aktivizimi i shérbimi té frenave mund té
shpie automatikisht né ndérprerjen e té gjitha pérpjekjeve pér térhegje; kjo ndérprerje nuk duhet
té rivihet pérderisa komanda pér térheqje té anulohet nga makinisti.

Shénim: Njé férkim i frenave mund té pérdoret géllimisht né njé shpejtési mé té madhe sé 15 km/h
me térhegje pér géllime specifike (shkrirja dhe pastrimi i komponentéve té frenimit...); nuk duhet
té mundésohet pérdorimi i kétyre funksionaliteteve té vecanta né rast té aktivizimit té shérbimit té
frenimit.
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4.2.4.4.3. Komanda e drejtpérdreijt e frenimit

Lokomotivat (njésité e projektuara pér térhegjen e vagonéve té mallrave ose bartjes sé
pasagjeréve) té caktuar pér operimin e pérgjithshém duhet té pajiset me njé sistem té drejtpérdrejt
frenimi.

Sistemi i drejtpérdrejt i frenimit duhet té lejoj aplikimin e njé force frenimi vetém né njésiné(té) e
pérfshiré, me njésité e tjera té trenit té mbetur pa aplikimin e frenimit.

4.2.4.4.4. Komanda e shérbimit té frenimit
Né gofté se njé njési pajiset me njé sistem dinamik frenimi:

- Duhet té jeté e mundshme pér makinistin qé té parandaloj pérdorimin e frenimit
regjenerues né njésité elektrike ashtu qé té mos keté kthim té energjisé né linjén ajrore té
kontaktit gjaté 1évizjes né njé linjé e cila nuk e lejon até (shiko CR ENE TSI pika 4.2.7).

Shiko gjithashtu pikén 4.2.8.2.3 pér frenimin regjenerues.

- Lejohet gé té pérdoret njé frenim dinamik i pavarur prej sistemeve té tjera té frenimit, ose
sé bashku me sistemet e tjera té frenimit (pérzierja).

4.2.4.4.5. Komanda pér frenim-parkimin
Kjo piké aplikohet tek té gjitha njésité.

Komanda pér frenim-parkim duhet té shpie né aplikimin e forcés té pércaktuar té frenimit pér njé
periudhé té pacaktuar kohore, gjaté sé cilés mund té keté ndonjé mungesé e energjisé né bord.

Duhet té jeté e mundshme qé té lehtésoj frenim-parkimi né ndonjé ndalesé né ¢farédo situate, duke
pérfshiré géllimet e shpétimit.

Pér njésité e caktuara né formimet fikse ose té paracaktuara, dhe pér lokomotivat e caktuara pér
operim té pérgjithshém, komanda pér frenim-parkim duhet té aktivizohet automatikisht kur té
ndalet njésia.

Pér njésité e tjera, komanda pér frenim-parkim duhet té aktivizohet qofté né ményré manual ose
automatike kur té ndalet njésia.

Shénim: Aplikimi i forcés sé frenim-parkimit mund té varet né gjendjen e frenave pér shérbim;
duhet té jeté efektiv kur energjia né bord pér té aplikuar frenat pér shérbim té zvogélohet ose do té
humbet.

4.2.4.5. Performanca e frenimit
4.2.4.5.1. Kushtet e pérgjithshme

Performanca e frenimit té njésisé (seti i trenave ose mjeti lévizés) (ngadalsimi = F (shpejtésia) dhe
koha ekuivalente pér pérgjigije) duhet té pércaktohet duke llogaritur si¢ pércaktohet né
standardin EN 14531-6:2009, duke marré parasysh njé kalim né nivel.
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Pér ¢do njehsim, secila llogaritje duhet té kryhet pér diametrat e rrotés né lidhje me rrotat e reja,
gjysmé té vjetra dhe té vjetra, dhe duhet té pérfshijné llogaritjen e cilésisé e kérkuar pér
mbéshtetjen e rrotés hekurudhore (shiko pikén 4.2.4.6.1).

Koeficientet e férkimit té pérdorur nga pajisjet férkuese pér frenim dhe qé merret parasysh né
llogaritje duhet té arsyetohet (shiko standardin EN 14531-1: 2005 pika 5.3.1.4).

Vlerésimi i performancés sé frenimit duhet té kryhet pér dy ményrat e kontrollit: frenimi
emergjent dhe shérbimi i frenimit maksimal.

Vlerésimi i performancés sé frenimit duhet té kryhet né fazén e projektimit, dhe duhet té
ripérpunohet (pérmirésimi i parametrave) pas testeve fizike té kérkuara né pikan 6.2.2.2.5 dhe
6.2.2.2.6, né ményreé qé te té jeté né pérputhje me rezultatet e testit.

Vlerésimi final i ecurisé sé frenimit i formuar me té gjithé frenat né pérdori, duke pérfshiré
frenimin e ndaré nga rrota/ngjitja hekurudhore, duhet té jeté mé e ulét se 2,5 m/s2; kushtet jané
né pérputhje me rezistencén longitudinal té trasesé (lidhja me infrastrukturén; shiko CR INF TSI
pika 4.2.7.2

4.2.4.5.2. Frenimi emergjent

Koha e reagimit

Pér njésité e caktuara né formimin(et) fiks ose té paracaktuar, koha e pérshtatshme pér
pérgjigjeje(® dhe koha e vonesés e vlerésuar né forcén totale té frenimit emergjent té krijuar né
formim té komandés sé frenimit emergjent duhet té jeté me i vogél sé vlerat né vijim:

- Koha e pérshtatshme pér reagim: 5 sekonda
- Koha e vonesés: 2 sekonda

Pér njésité e projektuara dhe té caktuara pér operim té pérgjithshém, koha e reagimit duhet té
specifikohet pér sistemin UIC té frenimit (shiko gjithashtu pikén 4.2.4.3: sistemi i frenimit duhet té
jeté né pérputhje me sistemin UIC té frenimit).

Vlerésimi i ngadalésimit:

Pér té gjitha njésité, vlerésimi i performancés sé frenimit duhet té kryhet né pérputhje me
standardin EN 14531-6: 2009; profili i ngadalésimit dhe distancave té ndalesés né shpejtésiné e
méposhtme fillestare (né qofté se éshté mé e vogél se shpejtésia maksimale): 30 km/h; 80 km/h;
120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km km/h duhet té pércaktohet.

Standardet EN 14531-1: 2005 pika 5.12 specifikon se si parametrat e tjeré (pérqindja e peshés sé
frenimit (llanbda), masa e frenuar) mund té rrjedh nga vlerésimit, ngadalésimit ose nga distance e
ndaljes sé njésisé.

Pér njésité e pércaktuara dhe té caktuara pér operim té pérgjithshém, pérqindja e peshés sé
frenimit (Ilambda) duhet gé gjithashtu té pércaktohet.

8
pércaktimi sipas EN 14531-1:2005 pika 5.3.3
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Vlerésimi i performancés sé frenimit emergjent duhet té béhet me njé sistem frenimi né dy ményra
té ndryshme:

- Ményra normale: asnjé déshtim né sistemin e frenimit dhe vlerén formale té koeficienteve
té férkimit (qé i pérgjigjet kushteve té tharjes) té pérdorura nga pajisja férkuese pér
frenim. Ky vlerésim ofron ményré normale té performancés.

- Ményra e degraduar: né lidhje me déshtimet né lidhje me pikén 4.2.4.2.2, rreziku Nr 3, dhe
vlera nominale e koeficienteve té férkimit té pérdorur nga pajisjet férkuese té frenimit.
Ményra e pakésuar duhet té marr parasysh déshtimet e vogla té mundshme, pér kété
shkak, performanca e frenimit emergjent duhet té pércaktohet né rastin e déshtimet
njéshe qé qojné né njé rritje té distancés sé frenimit té mé shumé se 5%, dhe déshtimet e
lidhura njéshe duhet té identifikohen né ményré té garté (komponenti i pérfshiré dhe
meényra e déshtimit, dhe né qofté se éshté e mundur shkalla e déshtimit).

- Ményrat e degraduar: pérveg késaj, vlerésimi i performancés emergjente té frenimit duhet
té kryhet me vlerat e reduktuara té koeficientit té frenimit, duke marré parasysh vlerat e
kufizuara pér temperaturén dhe lagéshtiné (shiko standardin EN 14531-1: 2005 pika
5.3.1.4).

Shénim: kéto ményra dhe kushte té ndryshme duhet té merren para sysh vecanérisht kur sistemet
e avancuara té komandés sé kontrollit dhe sinjalizimit té jené implementuar (té tilla si ETCS), qé
kané pér géllim optimizmin e sistemin hekurudhor.

Vlerésimi i performancés sé frenimit emergjent duhet té béhet pér tri gjendjet e ngarkesés té
pércaktuara né pikén 4.2.2.10 si:

- Ngarkesa minimale: ‘masa projektuese né ményrén e punés’,
- Ngarkesa normale: ‘masa projektuese sipas ngarkesés normale’,
- Ngarkesa maksimale: ‘ masa projektuese sipas ngarkesés té jashtézakonshme’.

Pér secilén gjendje té ngarkesés, rezultatin mé té ulét (qé do té thoté: té qojé né njé distancé mé té

gjaté té ndaljes) té vlerésimit té ‘performancés sé frenimit emergjente né ményrén normale’ né

projektimin e shpejtésisé maksimale (e pérmirésuar sipas rezultateve té testi té kérkuar mé

poshté) duhet té futét né regjistrin e mjeteve lévizése té pércaktuar né pikén 4.8 té késaj TSI-je.
4.2.4.5.3. Shérbimi i frenimit

Vlerésimi i ngadalésimit:

Pér té gjitha njésité, vlerésimi i performancés sé shérbimit sé frenimit duhet té jeté né pérputhje

me standardin EN 14531-6: 2009 me njé sistem frenues né ményrén normale, me vleré nominale

té koeficienteve té férkimit té pérdorur nga pajisjet férkuese té frenimit pér gjendjen e ngarkesés

‘masa projektuese sipas ngarkesés normale’ né shpejtésiné maksimale té projektimit.

Performanca maksimale e shérbimit té frenimit:

Kur shérbimi i frenimit ka kapacitet mé té madh té performancés sé projektimit se sa frenimi
emergjent, duhet té jeté e mundshme qgé té limitohet performanc maksimale e shérbimit té frenimit

66



Specifikacionet Teknike té Interoperabilitetit | 2013

(me projektimin e sistemit té kontrollit té frenimit, ose si njé aktivitet mirémbajtje) né njé nivel mé
té ulét se performanca e frenimit emergjent.

Shénim: Njé Shtet Anétar mund té kérkoj ecuri emergjente té frenimit qé té jeté né njé nivel mé té
larté se performance maksimale e shérbimit té frenimit pér arsye té sigurisé, por né asnjé ményré
nuk mund té parandaloj qasje né njé ndérmarrje hekurudhore e cila pérdor njé performancé
maksimalisht té larté té shérbimit té frenimit, pérve¢ nése Shteti Anétar éshté né gjendje qé té
demonstroj qé niveli kombétar i sigurisé té rrezikohet.

4.2.4.5.4. Llogaritjet né lidhje me kapacitetin termal
Kjo piké aplikohet né té gjitha njésité.

Pér OTM-té, éshté e lejueshme gé té verifikohet kjo kérkesé me matjen e temperaturés né rrota dhe
pajisjet e frenimit.

Kapaciteti i energjisé sé frenimit duhet té verifikohet me njé llogaritje e cila tregon qé sistemi i
frenimit éshté projektuar pér té pérballuar shpérndarjen e energjisé sé frenimit. Vlerat e
referencés té pérdorura né kété vlerésim pér komponentét e sistemit té frenimit i cili pérveg
energjisé duhet ose té provohet nga njé testim teknik ose nga pérvoja e pérparshme.

Ky llogaritje duhet té pérfshij skenarin i cili pérmban 2 aplikime té suksesshme té frenimit
emergjent me shpejtési maksimale (intervali kohor né lidhje me kohén e duhur pér té pérshpejtuar
trenin deri né shpejtésiné maksimale) né kalimin né nivel pér kushtet e ngarkesés ‘masa-
projektuese sipas ngarkesés (?) sé jashtézakonshme’.

Né rast se njésia e cila nuk mund té funksionoj vetém si njé tren, intervali kohor ndérmjet 2
aplikimeve té njépasnjéshme té frenimit emergjent té pérdorur né vlerésim duhet té raportohet.

Pjerrtésité maksimale té linjés, né lidhje me kohézgjatjen dhe shpejtésiné e operimit pér té cilin
éshté projektuar sistemi i frenimit né lidhje me kapacitetin e energjisé termale té frenimit duhet qé
gjithashtu té pércaktohet nga njé llogaritje pér kushtet e ngarkesés ‘masa projektuese sipas
ngarkesés sé jashtézakonshme; me frenimin e shérbimit i pérdorur pér mirémbajtjen e trenit né
njé shpejtési konstante operuese.

Rezultati (pjerrtésia maksimale e linjés, gjatésia e lidhur dhe shpejtésia e operimit) duhet té
regjistrohet né regjistrin e mjeteve lévizése té pércaktuar né pikén 4.8 té késaj TSI-je.

‘Céshtja e referimit’ né vijim pér kéndin anésor sugjerohet qé duhet té merret parasysh:
mirémbajtja e shpejtésisé prej 80 km/h né njé kénd anésor prej 21 % té pjerrtésisé konstante me
njé distancé prej 46 km. Né qofté se pérdoret kjo ¢éshtje referimi, regjistri i mjetit 1évizés duhet
vetém té pérmend pérputhjen né té.

4.2.4.5.5. Parkim-frenimi
Performanca:
Njé njési (tren apo mjet 1évizés) né gjendje té ngarkesés ‘masa projektuese né ményrén e punés’ pa
asnjé furnizim té energjisé né dispozicion, dhe pérgjithmoné té palévizshme né njé pjerrtési prej 35
%o , duhet té mbahet e palévizshme.
Palévizshméria duhet té arrihet me mjete té funksionit té frenim-parkimit, dhe mjetet shtesé (p.sh.
pikat) né raste kur frenim-parkimi éshté i pamundur té arrihet; mjetet e kérkuara shtesé duhet té

mundésohen né bordin e trenit.
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Llogaritja:

Njésia (treni ose mjeti lévizés) ecuria e frenim-parkimit duhet té vlerésohet ashtu si¢ pércaktohet
né standardin EN 14531-6: 2009. Rezultati (pjerrtésia ku njésia mbahet e palévizshme vetém nga
frenim-parkimi) duhet té regjistrohet né regjistrin e mjeteve 1évizése té pércaktuar né pikén 4.8 té
késaj TSI-je.

4.2.4.6. Profili mbéshtetjes sé rrotés hekurudhore- sistemi i mbrojtjes nga rréshgqitja e
rrotave

4.2.4.6.1. Limiti i profilit mbéshtetés sé rrotés hekurudhore

Sistemi i frenimit té njé njésie duhet té projektohet né até ményré qé performanca e shérbimit té
frenimit pa fren dinamik dhe performancé emergjente té frenave nuk vleréson njé rroté té
llogaritur/mbéshtetja e binaréve né gamén e shpejtésisé > 30 km/h mé té larté se vlerat né vijim:

- 0, 15 pér lokomotivat, pér njésité e projektuara pér bartjen e pasagjeréve e caktuar pér
operimin e pérgjithshém, dhe pér njésité e caktuar né formimin(et) fikse ose té
paracaktuara qé kané mé shumeé se 7 boshte dhe mé pak se 16 boshte,

- 0, 13 pér njésité e caktuara né formimin(et) fikse ose té paracaktuara qé kané 7 ose mé
pak boshte,

- 0,17 pér njésité e caktuar né formimin(et) fikse ose té paracaktuara duke pasur 20 boshte
ose mé shumé. Ky numér minimal i boshteve mund té reduktohet né 16 boshte nése
testimi i kérkuar né Pjesén 4.2.4.6.2 né lidhje me efikasitetin té e sistemit té ESP-sé i cili
ofron rezultat pozitiv; pérndryshe -0, 15 duhet té pérdoret si vleré e limituar e
mbéshtetjes sé rrotés hekurudhore ndérmjet 16 dhe 20 boshteve.

Kérkesat e lartcekura duhet gqé gjithashtu té aplikohen pér njé komandé direkte té frenimit té
pérshkruar né pikén 4.2.4.4.3.

Projektimi i njé njésie nuk duhet té pércaktoj mbéshtetjen rroté/binaré hekurudhor mé té larté se
0, 12 kur té vlerésohet performanca e frenim-parkimit.

Kéto limite té mbéshtetjes sé rrotés/binar duhet té verifikohet duke llogaritur me diametrin mé té
vogél té rrotés, dhe me 3 kushte té ngarkesés té cekura né pikén 4.2.4.5.

Té gjitha vlerat e mbéshtetjes duhet té rrumbullakohen né dy vendet decimale.

4.2.4.6.2. Sistemi i mbrojtjes ndaj rréshqitjes sé rrotave
Sistemi pér mbrojtje ndaj rréshqitjes sé rrotave (WSP) éshté njé sistem i projektuar pér té
mundésuar pérdorim sa mé té miré té mbéshtetjes né dispozicion nga njé reduktim dhe riparim té
kontrolluar té forcés sé frenimit pér té parandaluar setet e rrotave nga kycja dhe rréshqitjet e
pakontrolluara, né kété ményré té minimizoj zgjatjen e distancave ndaluese dhe démtimet e

mundshme té rrotés.

Kushtet pér paraqitjen dhe pranimin e njé sistemi té WSP-sé né njési:
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- Njésité e projektuara pér shpejtésiné maksimale té shérbimit mé té madhe sé 150 km/h
duhet té pajiset me njé sistem pér mbrojtjen e rrotave nga rréshqitja.

- Njésité e pajisura me bllokada frenuese né sipérfagen né té cilén kalon rrota me njé ecuri
té frenimit e cila vleréson mbéshtetjen e llogaritur té rrotés/binarit mé té madhe sé 0,12
duhet té jeté pajisur me njé sistem mbrojtés kundér rréshqitjes sé rrotave.

Njésité té cilat nuk jané té pajisura me bllokada né sipérfagen né té cilén kalon rrota e
trenit me njé performancés frenimi e cila pretendon njé mbéshtetje té llogaritur
rrotén/binarin mé té madhe sé 0,11 duhet té pajiset me njé sistem pér mbrojtje nga
rréshqitja e rrotave.

- Kushtet né sistemin e mbrojtjes nga rréshqitja e rrotave mé larté duhet té aplikohen
teknikat/ményrat e frenimit: frenimin emergjent dhe frenimin e shérbimit.

Duhet gé gjithashtu té aplikohet né sistemin dinamik té frenimit, i cili éshté pjesé e punés sé
frenimit, dhe mund té jeté pjesé e frenimit emergjent (shiko pikén 4.2.4.7).

Kérkesat né performancés e sistemit té WSO-sé:

- Pér njésité e pajisura me njé sistem dinamik té frenimit, njé sistem WSP (nése paragqitet
sipas pikés mé larté) duhet té kontrolloj forcén dinamike té frenimit; kur ky sistem i WSP-
sé nuk éshté né dispozicion, duhet té ndérpritet forca dinamike e frenimit, ose té
limitohet né ményré gé té mos qoj né njé mbéshtetje té rrote/binaré kérkon mé shumeé se
0,15.

- Sistemi i mbrojtjes nga rréshgqitja e rrotave duhet té projektohet sipas EN 15595: 2009
pika 4 dhe e verifikuar sipas metodologjisé sé pércaktuar né EN 15595: 2009 pikat 5 dhe
6, kur t'i referohen 6.2 té EN 15595:2009 ‘pasqyré mbi programet e testit té kérkuar’,
aplikohet vetém pika 6.2.3, dhe aplikohet né té gjitha llojet e njésive.

Nése njé njési éshté pajisur me njé WSP, duhet té kryhet njé test pér té verifikuar efikasitetin e
sistemit té WSP (shtrirja maksimale e distancés sé ndalesés né krahasim me distancén e ndalesés
mbi binarét e thaté) kur futet né njési.

Komponentét relevant té sistemit té€ mbrojtjes sé rréshqitjes sé rrotave duhet té merret
parasysh né analizat e sigurisé sé funksionit emergjent té frenimit té kérkuar né pikén
4.2.4.2.2.

4.2.4.7. Frenimi dinamik - Sistemi i frenimit i lidhur me sistemin e térheqgjes

Kur té bashkohet perfomanca e frenimit té frenave dinamik ose sistemit té frenimit me sistemin e
térhegjes pérfshihet né performancén e frenimit emergjent né gjendjen normale té pércaktuar né
pikén 4.2.4.5.2, frenat dinamik ose sistemi i frenimit i lidhur me térhegjen duhet té jeté:

- Komanduar nga linja kryesore e sistemit té kontrollimit té frenave (shiko pikén 4.2.4.2.1),

- Té pérfshihen né analizat e sigurisé té kérkuara nga kérkesat pér siguri Nr. 3 té
pércaktuara né pikén 4.2.4.2.2 pér funksionimin e frenimit emergjent,

- Subjekt i disa analizave té sigurisé qé pérfshijné rrezikun ‘pas aktivizimit té ndonjé
komande emergjente, humbje komplete té forcés sé frenave’.

Shénim: pér njésité elektrike, kéto analiza duhet té pérfshijné déshtimet qé qojné né njé mungese té
tensionit brenda njésisé té ofruar nga furnizimi i jashtém me energji.
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4.2.4.8. Sistemi i pavarur i frenimit té kushteve té mbéshtetjes
4.2.4.8.1. Té pérgjithshme

Sistemet e frenave né dispozicion pér té krijuar njé forcé té frenuese té aplikuar né binaré, i
pavarur nga gjendja e mbéshtetjes rroté/binaré, jané mjete té ofrimit té performancés shtesé
frenuese kur performanca e kérkuar éshté me e madhe se performanca qé pérkon me limitin e
mbéshtetjes mé dispozicion rroté/binaré (shiko pikén 4.2.4.6).

Lejohet gqé té pérfshihet kontributi i frenave i pavarur nga mbéshtetja e rrotés/binarit né
performancé né gjendjen normale té pércaktuar né pikén 4.2.4.5 pér frenimin emergjent; né njé
rast té tillg, sistemi i pavarur i frenimit té kushteve té mbéshtetjes duhet té jeté:

- Komanduar nga linja kryesore e sistemit té kontrollimit té frenave (shiko pikén 4.2.4.2.1),

- Pérfshihet né analizat e sigurisé té kérkuara nga kérkesat e sigurisé Nr 3 té pércaktuara né
pikén 4.2.4.2.2 pér funksionimin emergjent té frenave,

Subjekt i analizave té sigurisé qé pérfshijné rrezikun ‘pas aktivizimit té njé komande emergjente,
humbije e ploté e forcés sé frenave’.

4.2.4.8.2. Frenimi magnetik i trasesé

Kérkesat pér frenat magnetik té specifikuar nga nénsistemi CCS jané cekur né pikén 4.2.3.3.1 té
késaj TSI-je.

Njé fren magnetik i trasesé lejohet qé té pérdoret si njé fren emergjent, si¢ ceket né CR INF TSI,
pika 4.2.7.2.

Karakteristikat gjeometrike té elementeve té fundit té magnetit né kontakt me binarét duhet té
jené né até ményré si¢ specifikohen pér njé nga llojet e pérshkruara né Shtojcén 3 té UIC 541-06:
Janar 1992.

4.2.4.8.3. Frenat me qarkullim té rrymés né trase

Ky seksion pérfshiné vetém frenat me garkullim té rrymés mé trase qé krijojné njé force té frenave
ndérmjet mjeteve lévizése dhe binaréve.

Kérkesat mbi frenat me qarkullim té rrymeés té specifikuar nga nénsistemi i CCS gé jané cekur né
pikén 4.2.3.3.1 té késaj TSI-je.

Sipas CR INF TSI, pika 4.2.7.2, kushtet pér pérdorim té frenave me qarkullim té rrymés né trase nuk
jané té harmonizuar.

Prandaj, kérkesat té cilat duhet té pérmbushen nga frenat e qarkullimit té rrymés né trase jané
¢éshtje té hapur.

4.2.4.9 Gjendja e frenave dhe treguesi i defektit
Informacioni né dispozicion pér stafin e trenit duhet té mundésoj identifikimin e kushteve jo té
mira né lidhje me mjetet 1évizése (funksionimi i frenave mé e vogél si¢ kérkohet), pér té cilin

aplikohen rregulla specifike té operimit.

Pér kété arsye, duhet té jeté mundshme gé né faza té caktuara gjaté operimit pér stafin e trenit pér
té identifikuar gjendjen (e aplikuar ose té léshuar ose té izoluar) té sistemeve (emergjente dhe té
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4.2.4.10.

punés) kryesore dhe frenim-parkimit, dhe gjendja e secilés pjesé (duke pérfshiré njé ose mé shumé
nxités) té kétyre sistemeve té cilat mund té kontrollohen dhe/ose izolohen ve¢mas.

Né qofté se frenim-parkimi gjithmoné varet drejtpérdrejt né gjendjen sistemit kryesor té frenimit,
nuk kérkohet njé tregues shtesé apo specifik pér sistemin e frenim-parkimit.

Fazat qé duhet té merren parasysh gjaté operimit jané ndérpreré dhe qarkullimi.

Né rastin e ndérprerjes, stafi i trenit duhet té jeté né gjendje té kontrolloj nga brenda dhe/ose
jashté trenit:

- Vazhdimésia e linjés sé kontrollit té komandés sé frenimit té trenit,

- Disponueshméria e furnizimit me energji furnizuese pér gjaté frenimit té trenit,

- Statusi i sistemeve té frenave kryesor dhe frenave-parkimit dhe gjendjen té secilés pjesé
(duke pérfshiré njé ose mé shumé nxités) té kétyre sistemeve té cilat mund té
kontrollohen dhe/ose izolohen ndaras (si¢ pérshkruhet mé larté né paragrafin e paré té
késaj pike), me pérjashtim té frenimit dinamik dhe sistemit té frenimit té lidhur me
sistemet e térhegjes.

Gjaté 1évizjes, makinisti duhet té jeté né gjendje té kontrolloj nga pozita drejtuese né kabiné:

- Gjendja e linjés sé komandés sé kontrollit té frenimit té trenit,

- Gjendja e furnizimit me energji pér frenimin e trenit,

- Gjendja e frenimit dinamik dhe sistemit té frenimit té lidhur mé sistemin e térhegjes nése
merret parasysh gjaté ecurisé sé frenimit,

- Gjendja e aplikuar ose lirimit té njé pjese (nxitur) té sistemit kryesor té frenave e cila
kontrollohet né ményré té pavarur (p.sh. njé pjesé e cila éshté instaluar né mjetin lévizés
té pajisur mé njé kabiné aktive).

Funksioni qé ofron informacionin e pérshkruar mé larté pér stafin e trenit éshté njé funksion qé ka
té béjé me siguriné, ashtu si¢ pérdoret pér stafin e trenit pér té vlerésuar ecuriné e frenimit té
trenit. Kur té ofrohet informacioni lokal nga indikatorét, shfrytézimi i indikatoréve té harmonizuar
siguron nivel té duhur té sigurisé. Kur té ofrohet njé sistem i centralizuar kontrolli mundéson qé
stafi i trenit té kryej té gjitha kontrollimet nga njé lokacion (si¢ éshté ai brenda kabinés sé
makinistit) niveli i sigurisé pér téré sistemin kontrollues éshté njé ¢éshtje e hapur.

Zbatueshmérija e njésive qé synojné operim té pérgjithshém:

Duhet té merren parasysh vetém funksionalitetet té cilat jané relevante me karakteristikat
projektuese té njésisé (p.sh. ekzistimi i njé kabine, ...).

Transmetimi i kérkuar i sinjaleve (né qofté se ka) ndérmjet njésisé dhe njésive té tjera té
bashkuara né njé tren pér informacionin né lidhje me sistemin e frenimit qé duhet té jeté i
mundshém né nivelin e trenit duhet té dokumentohet, duke marré parasysh aspektet funksionale.
Kjo TSI nuk do té vejé asnjé zgjidhje teknike né lidhje me lidhjet fizike ndérmjet njésive.

Kushtet e frenimit pér qéllime té shpétimit

Té gjithé frenat (té emergjencés, shérbimit, parkimit) duhet té pajisen me pajisje té cilat
mundésojné lirimin dhe izolimin e tyre. Kéto mjete duhet té jené té qasshme dhe funksionale né

rastin kur treni ose mjeti 1évizés éshté: i motorizuar ose jo i motorizuar ose éshté bllokuar pa asnjé
lloj energjie né dispozicion brenda trenit.
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Duhet té jeté e mundshme qé té shpétohet njé tren edhe pa energji né dispozicion brenda trenit me
ané té njé njésie elektrike pér shpétim, e pajisur me njé sistem frenues pneumatik né pérputhje me
sistemin UIC té frenimit (tubi i frenave si linja e kontrollit té komandés sé frenimit), dhe gé té keté
njé pjesé té sistemit te frenimit pér trenin e shpétuar té kontrolluar nga mjetet e njé pajisjeje
lidhése.

Shénim: Shikoni pikén 4.2.2.2.4 té késaj TSI-je pér lidhjet mekanike

Performanca e frenimit e krijuar nga treni i shpétuar pér kété ményreé té vecanté operimit duhet té
vlerésohet nga njé llogaritje, por nuk kérkohet qé té jeté e njéjté si ecuria e frenimit e cekur né
pikén 4.2.4.5.2. Performanca e vlerésuar e frenimit duhet té jeté pjesé e dokumentacionit teknik té
cekur né pikén 4.2.12.

Kjo kérkesé nuk aplikohet né njésité té cilat jané operuar né njé formim té trenit pér mé pak se 200
tona (kushtet e ngarkesés ‘masa projektuese né ményrén e punés’).

4.2.5. Céshtjet qé kané té béjné me pasagjerét

Vetém pér ¢éshtje informimi, lista e mé poshtme jo e ploté jep njé pasqyreé té parametrave bazé té
pérfshiré nga PRM TSI, té cilét jané té aplikueshém né njésité konvencionale té cilat kané pér géllim
té kryejné kéto shérbime pér pasagjeré:

- Uléset, duke pérfshiré uléset pérparme,

- Hapésirat pér karrocat pér personat hendikepuar,

- Dyert e daljes, duke pérfshiré dimensionet, detektorét e pengesave, kontrollet,

- Dyert e brendshme, duke pérfshiré kontrollet, dimensionet,

- Tualetet,

- Zonat e ndaluara pér géndrim,

- Ndrigimi,

- Informimi i konsumatoréve,

- Ndryshimet e lartésisé sé dyshemesé,

- Parmakét mbrojtés,

- Akomodim pér fjetje pér karrocat e té hendikepuarve,

- Pozita e ecjes pér hyrje dhe dalje nga automjeti, duke pérfshiré ecjen dhe pjesét ndihmése
pér hipje.

Kushtet shtesé jané specifikuar mé poshté né kété piké.

Parametrat né lidhje me pasagjerét té cilét jané specifikuar né SRT TSI pikat 4.2.5.7 (mjetet e
komunikimit né tren) dhe 4.2.5.8 (shtypja emergjente e frenit), dallon nga disa kushte né TSI-né
aktuale. Pér kété arsye TSI-té duhet té aplikohen né kété ményré:

- SRT TSI pika 4.2.5.7 (mjetet e komunikimit né trena) duhet té zévendésohen nga pika
4.2.5.2 (sistemi i adresés publike: sistemi i dégjueshém i komunikimit té TSI-sé aktuale pér
mjetet konvencionale 1évizése.

- SRT TSI pika 4.2.5.8 (shtypja e frenimit emergjent) duhet té zévendésohet nga 4.2.5.3
(alarmi i pasagjeréve: kushtet funksionale) té TSI-sé aktuale pér mjetet konvencionale
lévizése.

Shénim: Referohu tek pika 4.2.10.1.3 té TSI-sé aktuale pér informacionin tjetér té lidhjes ndérmjet
TSI-sé aktuale dhe SRT TSI.
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4.2.5.1. Sistemet sanitare

(1) Né qofté se njé rubinete uji sigurohet né njé njési dhe pérveg nése uji sigurohet nga rubineti né
pérputhje me Direktivén e ujit Té Pijshém (Direktiva e Késhillit 98/83/EC () duhet té vihet njé
shenjé e qarté né rubinete pér té treguar se uji i ofruar nuk éshté i pijshém.

Sistemet sanitare (tualetet, banjot, objektet e bareve/restoranteve) ku jané té pajisura nuk duhet té
lejojné lirimin e ndonjé materiali i cili mund té jeté i démshém pér shéndetin e njerézve ose té
mjedisit.

Materialet 1éshuese (uji i pérpunuar) duhet té jeté konform rregulloreve té aplikueshme Evropiane
sipas Direktivés Strukturore té Ujérave:

- Pérmbajtja bakteriale e ujit e shkarkuar nga sistemet sanitare nuk duhet qé asnjéheré té tejkaloj
vlerén e pérmbajtjes bakteriale pér zorrét enterokoke dhe bakteria e Eschericha coli-t e
specifikuar si “e miré” pér ujérat e brendshme né Direktivén Evropiane 2006/7/EC té
Parlamentit dhe Késhillit Evropian (19 né lidhje me menaxhimin e kualitetit té ujit pér pastrim.

- Procesi i trajtimit nuk duhet té fus substance qé jané identifikuar né Aneksin I té Direktivés
2006/11/EC té Parlamentit dhe Késhillit Evropian (!J mbi ndotjen e shkaktuar nga substancat e
caktuara té rrezikshme té shkarkuara brenda mjedisit ujor té Komunitetit.

Pér té limituar zbérthimin e léngjeve té léshuara afér hekurudhés, shkarkimi i pakontrolluar nga
¢farédo burimi duhet té mbahet vetém tatépjeté, sipas kornizés sé trupit (shasis) sé mjetit 1évizés né
njé distancé jo mé té madhe se 0,7 metra nga linja e gendrés gjatésore té mjetit 1évizés.
Né dokumentacionin teknik té pérshkruar né pikén 4.2.12 duhet té ofrohen:

- Paragqitja dhe lloji i tualeteve né njé njési,

- Karakteristikat e mjetit pastrues, né qofté se nuk éshté ujé i pastér,

- Natyra e sistemit té pérpunimit pér ujin e liruar dhe standardet ndaj té cilave éshté vlerésuar
konformitetit.

4.2.5.2. Sistemi i adresimit publik: sistem zanor (mé zé)

Kjo piké duhet té zévendésoj SRT TSI pika 4.2.5.7 (mjetet e komunikimit né tren) pér mjetet
konvencionale lévizése.

Kjo piké aplikohet né té gjitha njésité e projektuar pér bartjen e pasagjeréve dhe njésive té
projektuara pér trenat térheqés sé pasagjeréve.

Trenat duhet té pajisen minimalisht me njé mjet pér komunikimi zanor:

- Pér ekuipazhin e trenit pér t'iu adresuar pasagjeréve né njé tren,
- Pér ekuipazhin e trenit dhe kontrollimin e zonés pér komunikim mes njéri-tjetrit.

Shénim: specifikacioni dhe vlerésimi i kétij funksioni jané pjesé e CR CCS TSI, pika 4.2.4 ‘funksionet
EIRENE’,

- Pér komunikim té brendshém ndérmjet ekuipazhit té trenit dhe né vecanti ndérmjet
makinistit dhe stafit né zonén e pasagjeréve (né qofté se ka).

° 0j L 330,5.12.1998, p.32.
1% 0j 64, 4.3.2006, p. 37.
" 0j 64, 4.3.2006, p. 52.
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Pajisja duhet té jeté né gjendje té funksionoj né rezervat e saj né ményré té pavarur nga burimi
kryesor i energjisé pér sé paku tri oré. Gjaté periudhés sé géndrimit, pajisja duhet té jeté né gjendje
té funksionoj né intervale dhe periudha té rastit gjaté njé kohe akumuluese prej 30 minutave.
Sistemi i komunikimit duhet té projektohet né até ményré qé vazhdon té operoj sé paku sa gjysma e
altoparlantéve té tij (e shpérndaré pérgjaté trenit) né rast té ndonjé déshtimi né njérén nga
elementet e tij transmetuese ose, si njé alternative, mjetet e tjera duhet té jené né gjendje té
informojné pasagjerét né rast té ndonjé déshtimi.

Pajisjet e pasagjeréve pér té kontaktuar ekuipazhin e trenit jané pérshkruar né pikén 4.2.5.3 (alarmi
i pasagjeréve) dhe 4.2.5.5 (pajisjet e komunikimit pér pasagjeré).

Zbatueshméruja né njésité e caktuara pér operim té pérgjithshém:

Duhet té merren parasysh vetém pajisjet té cilat jané né pérputhje me karakteristikat projektuese té
njésisé (p.sh. njé kabine té njé sistemi ndérlidhés me ekuipazhin, ...).

Transmetimit i kérkuara i sinjaleve ndérmjet njésisé dhe njésisé(ve) tjetér té bashkuar né njé tren
pér sistemin e komunikimit gé té jené té mundshme né nivelin e trenit duhet té implementohen dhe
dokumentohen, duke marré parasysh aspektet funksionale.

Kjo TSI nuk ka asnjé zgjidhje teknike sa i pérket lidhjes me lidhjen fizike ndérmjet njésive.

4.2.5.3. Alarmi i pasagjeréve: kushtet funksionale

Kjo piké duhet té zévendésoj SRT TSI pika 4.2.5.8 (shtypja emergjente e frenave) pér mjetin
konvencional lévizés.

Kjo piké éshté e aplikueshme né té gjitha njésité e projektuara pér bartjen e pasagjeréve dhe njésité
e projektuara pér térhegjen e trenave té pasagjeréve.

Alarmi i pasagjerit éshté njé funksion gqé ka té béjé me siguriné, pér té cilin jané pércaktuar né kété
piké kushtet, duke pérfshiré aspektet e sigurisé.

Kushtet e pérgjithshme:
Alarmi i pasagjeréve duhet té jeté né pérputhje qofté me:
(a) HSRST TSI 2008 pika 4.2.5.3;

(b) ose pérndryshe, me parimet e pérshkruara mé poshté, té cilat pastaj zévendésojné parimet
e HS RST TSI 2008 pér aplikimin né njésité né fushéveprimin e késaj CR LOC & PAS TSI.

Pajisjet alternative pér alarmin e pasagjeréve:
Kushtet pér lidhjet e informacionit:

- Me pérjashtim té tualeteve dhe korridoreve, secila kabiné, secila hyrje né platformat e
mbyllura dhe té gjitha zonat e tjera té ndara té caktuara pér pasagjerét duhet té pajisjen
me sé paku njé pajisje alarmuese gé shihet dhe tregohet qarté pér té informuar makinistin
né rast té ndonjé rreziku.

- Pajisja alarmuese duhet té projektohet né até ményré qé pasi té aktivizohet njé heré nuk
mund té ndalet mé nga pasagjerét.
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- Né momentin kur té shtyp alarmin pasagjeri, té dyja shenjat akustike dhe pamore duhet t'i
tregohen makinistit qé éshté aktivizuar mé shumé se njé alarm i pasagjeréve.

- Njé pajisje né kabiné duhet t'i mundésoj makinistit gé té lajméroj se e ka pranuar alarmin.
Pranimi nga ana e shoferit duhet té ndihet teké vendi ku éshté shtypur alarmi i
pasagjeréve dhe duhet té ndalet sinjali akustik né kabiné.

- Me iniciativé té shoferit, sistemi duhet t¢ mundésoj krijimin e njé lidhjeje komunikimi
ndérmjet kabinés sé makinistit dhe vendit ku éshté/jané shtypur alarmi(et). Sistemi duhet
t'i mundésoj makinistit gé té anuloj lidhje komunikimi me vetiniciativé.

- Njé pajisje duhet t'i mundésoj ekuipazhit qé té rivendos alarmin e pasagjeréve.

Kushtet pér aktivizimin e frenave nga alarmi i pasagjeréve:

- Kur treni té ndalohet né njé platformé ose niset nga njé platformé, aktivizimi i alarmit té
pasagjeréve duhet té qojé né ne aplikim direkt té shérbimit té frenave ose frenimit
emergjent, gé rezulton né njé ndalje té ploté. Né kété rast, vetém pasi treni té ndalet
térésisht, sistemi duhet t'i mundésoj makinistit qé té anuloj ¢farédo veprim automatik té
frenimit qé éshté iniciuar nga alarmi i pasagjeréve.

- Né situatat e tjera 10 +/- 1 sekonda pas aktivizimit té alarmit (té paré) té pasagjeréve, sé
paku do té duhej té iniciohej njé frenim automatik i shérbimit té frenave pérvec nése
alarmi i pasagjeréve pranohet nga makinisti brenda késaj kohe. Sistemi duhet t'i mundésoj
makinistit gé té shtyp né ¢do kohé njé veprim automatik té frenimit té iniciuar nga alarmi i
pasagjeréve.

Kriteri pér njé largim té trenit nga platforma:
Njé tren konsiderohet qé té largohet nga njé platformé gjaté periudhés kohore qé kalon ndérmjet
momentit kur gjendja e derés té ndryshohet nga ajo e “liruar” né até té “mbyllur dhe té kycur” dhe

momenti kur mjeti i fundit 1évizés jeté larguar nga platforma.

Ky moment duhet té zbulohet nga njé pajisje né tren. Né qofté se platforma nuk éshté zbuluar
fizikisht, treni konsiderohet té largohet nga platforma kur:

- Shpejtésia e trenit arrin 15 (+/- 5) km/h, ose:
- Distanca e pérfshiré éshté 100 (+/-20)m,

Cilado gé té ndodhé e para.
Kushtet e sigurisé:

Alarmi i pasagjeréve konsiderohet té jeté njé funksion qé kané té béjné me siguring, pér té cilin
kérkohet njé nivel i sigurisé konsiderohet qé té plotésohet nga kushtet né vijim:

- Njé sistem kontrolli duhet té€ monitoroj pér njé kohé té gjaté mundésiné e sistemit té
alarmit té pasagjeréve qé té pércoj sinjalin.

Si njé alternativé, njé sistem i alarmit té pasagjeréve pa njé sistem kontrolli (si¢ pérshkruhet né kété
piké té zezé) duhet té pranohet né qofté se déshmohet té jeté né pérputhje me nivelin e kérkuar té
sigurisé; vlera e kérkuar pér nivelin e sigurisé éshté njé céshtje e hapur.

- Njésité e pajisura me kabiné té makinistit duhet té pajiset me njé pajisje e cila mundéson
stafin e autorizuar té izoloj sistemin e alarmit té pasagjeréve.

- Né qofté se sistemi i alarmit té pasagjeréve nuk funksionon, qofté pas izolimit té

géllimshém nga stafi, né bazé té déshtimit teknik, ose nga bashkimi i njésisé me njésiné e
cila nuk éshté né pérputhje me njésiné, aplikimi i alarmit té pasagjeréve duhet té rezultojé
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né njé aplikim direkt té frenave. Né kété rast, pajisjet pér t'i mundésuar makinistit qé té
shtyp frenin nuk éshté e obligueshme.

- Né qofté se sistemi i alarmit té pasagjeréve nuk funksionon, duhet té tregohet pér njé kohé
té gjaté makinistit né kabinén funksionale té makinistit.

Njé tren me njé sistem té izoluar té alarmit té pasagjeréve nuk pérmbush kushtet minimale pér
siguri dhe interoperabilitet si¢ pérshkruhet né kété TSI dhe pér kété arsye duhet konsiderohet si né
gjendje té pérkeqésuar.

Zbatueshmeéria tek njésité e caktuar pér operim té pérgjithshém:

Duhet té merren parasysh vetém funksionalitetet té cilat jané relevante me karakteristikat e
projektimit té njésisé (p.sh. prezenca e njé kabine, e njé sistemi i lidhjes sé ekuipazhit, ... ).

Transmetimi i kérkuar i sinjaleve ndérmjet njésisé dhe njésisé(ve) tjetér té bashkuar né njé tren pér
sistemin e alarmit té pasagjeréve gé té jeté i mundshém né nivelin e trenit duhet té zbatohet dhe té
dokumentohet, duke marré parasysh aspektet funksionale; duhet té jeté né pérputhje me té dyja
zgjidhjet (a) dhe (b) e cekur sipas ‘Kushteve té pérgjithshme’.

Kjo TSI nuk do té vé asnjé zgjedhje teknike sa i pérket lidhjeve fizike ndérmjet njésive.

4.2.5.4. Instruksionet e sigurisé pér pasagjerét — Shenjat

Kjo piké éshté e aplikueshme tek té gjitha njésite e projektuara pér bartjen e pasagjeréve.

Duhet t'u jepen instruksione pasagjeréve se si t'i pérdorin daljet emergjente, aktivizimi i alarmit té
pasagjeréve, né lidhje me dyert e pasagjeréve té hequra nga pérdorimi, etj. Kéto instruksione duhet
té jepen sipas parimeve té PRM TSI pikat 4.2.2.8.1 dhe 4.2.2.8.2.

4.2.5.5. Pajisjet pér komunikim pér pasagjerét

Kjo piké aplikohet né té gjitha njésité e projektuara pér bartjen e pasagjeréve dhe njésité e
projektuara pér térhegjen e trenave té pasagjeréve.

Njésité e projektuara pér operim pa stafin brenda né tren (pérve¢ makinistit) duhet té pajisen me
njé pajisje ‘thirrje pér ndihmé” pér pasagjerét pér té lajméruar makinistin né raste emergjente. Né
kété rast sistemi duhet té mundésoj qé lidhja e komunikimit té béhet me iniciativé té pasagjeréve.
Sistemi duhet t'i mundésoj makinistit qé té anuloj kété linjé komunikimi me vetiniciativé. Kushtet né
pozitén e pajisjes ‘thirrja pér ndihmé jané ato gqé aplikohen pér alarmin e pasagjeréve sic¢
pércaktohet né pikén 4.2.5.3 ‘Alarmi i pasagjeréve: kushtet funksionale’.

Pajisjet e ‘thirrja pér ndihmé’ duhet té jené né pérputhje me informacionin dhe kushtet e treguesve
si¢ pércaktohen né ‘pajisjen e thirrjes pér Emergjencé’ né PRM TSI pikén 4.2.2.8.2.2 ‘kushtet
pérbérésve té interoperabilitetit’.

Aplikimi né njésité e caktuara pér operim té pérgjithshém:

Vetém funksionalitetet qé jané relevante me karakteristikat projektuese té njésisé (p.sh. prezenca e
njé kabine, e njé sistemi té lidhjes sé ekuipazhit ) duhet té merren parasysh.
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Transmetimet e kérkuara té sinjaleve ndérmjet njésisé dhe njésive tjetér té bashkuar né njé tren qé
sistemi i komunikimit té jeté i mundshém né nivel té trenit duhet té zbatohet dhe dokumentohet,
duke marré parasysh aspektet funksionale.

Kjo TSI nuk vé asnjé zgjidhje teknike sa i pérket lidhjeve fizike ndérmjet njésive.
4.2.5.6. Dyert e jashtme: qasja e pasagjeréve né dhe nga mjeti lévizés

Kjo piké aplikohet tek té gjitha njésité e projektuara pér bartjen e pasagjeréve dhe njésive té
projektuara pér térhegjen e trenave té pasagjeréve.

Dyert e caktuara pér stafin dhe mallrat trajtohen né pikat 4.2.2.8 dhe 4.2.9.1.2 té késaj TSI-je.

Kontrolli i dyerve té jashtme pér qasjen e pasagjeréve éshté njé céshtje qé ka té béjé me sigurinég;
kushtet funksionale té pasqyruara né kété piké jané té nevojshme pér té siguruar nivelin e kérkuar
té sigurisé; niveli i kérkuar i sigurisé pér sistemin e kontrollit té pérshkruar né pikat D dhe E mé
poshté éshté njé céshtje e hapur.

A - terminologjia e pérdorur:

- Né kontekstin e késaj pike njé “deré” éshté njé deré e jashtme e qasjes sé pasagjeréve, té
caktuara kryesisht pér pasagjerét qé té hyjné dhe té dalin nga njésia.

- Njé ‘deré e kygur’ éshté njé deré qé mbahet e mbyllur nga njé pajisje fizike pér mbylljen e
derés

- Njé ‘deré e 1éné jashté pérdorimi’ éshté njé deré e palévizshme né njé pozicion té mbyllur
nga njé pajisje mekanike pér kycje e operuar me doré.

- Njé deré ‘e zhbllokuar’ éshté njé deré e cila mundéson té hapet nga kontrolli lokal ose
gendror i derés (kur kjo e fundit éshté e mundshme).

- Me qéllim té késaj pike, njé tren éshté né njé ndalesé kur shpejtésia té zvogélohet né 3
km/h ose mé pak.

B - Mbyllja dhe kycja e dyerve

Pajisja pér kontrollimin e dyerve duhet t'i mundésoj ekuipazhit té trenit qé té mbyll dhe té kyc té
gjitha dyert para se treni té niset.

Kur dera kryesore e mbyllur dhe e kycur té aktivizohet nga njé kontrollim lokal, né aférsi té njé dere,
éshté e lejueshme pér kété deré qé té mbetet e hapur kur té mbyllen dhe té kycen dyert e tjera.
Sistemi i kontrollit té derés duhet t'i mundésoj stafit qé té mbyll dhe té kyc kété deré para nisjes.

Dyert duhet té mbahen té mbyllura dhe té kycura derisa té lirohen né pérputhje me nénseksionin E
‘Hapja e derés’ sé késaj pike. Né rast té humbjes sé fuqisé sé kontrolleve té derés, dyert duhet té
mbahen té ky¢ura nga mekanizmi i kygjes.

C - Hegja e njé dere nga pérdorimi

Duhet té mundésohet njé pajisje mekanike e operuar me doré pér té mundésuar (ekuipazhit té
trenit ose stafit té mirémbajtjes) kycjen e njé dere e cila éshté jashté pérdorimi.

Pajisja pér hegje nga shérbimi duhet té:

- Izoloj derén me nga ¢farédo komande pér hapje,

- Kyg¢ derén mekanikisht né pozitén e mbyllur,

- Pérfshijé gjendjen e pajisjes sé izolimit,

- T’i mundésoj qé derés té jeté jashté sistemit i testimit té ‘mbylljes sé derés’.
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Duhet té jeté e mundshme qé té tregoj njé deré qé éshté jashté pérdorimit me ané té njé shenje sipas
PRM TSI § 4.2.2.8 ‘Informimi i konsumatoréve’.

D - Informacioni né dispozicion pér ekuipazhin e trenit

Njé ‘sistem i cili mundéson mbylljen e derés’ i pérshtatshém duhet t'i mundésoj makinistit qé té
kontrolloj né ¢do moment se kur té gjitha dyert jané apo nuk jané té mbyllura dhe té kycura.

Né qofté se njé ose mé shumé dyer nuk jané té kycura, kjo duhet qé kohé pas kohe t'i tregohet
makinistit.

Duhet té lajmérohet makinisti pér ¢farédo gabim té njé dere gjaté mbylljes ose kygjes.

Sinjalet e dégjueshme dhe vizuale té alarmit duhet t'i tregohen makinistit, njé hapje emergjente e njé
ose mé shumé dyerve.

Njé ‘deré e hapur nga pérdorimi’ lejohet té largohet nga ‘sistemi i dyer-mbylljeve’.

E - Hapja e derés

Njé tren duhet té pajiset me kontrolle té lirimit té derés, e cila i mundéson ekuipazhit ose njé
pajisjeje automatike e lidhur mé ndalje né njé platformé, pér té kontrolluar zhbllokimin e dyerve
vecmas secilés pjesé, e cila u mundéson atyre qé té hapen nga pasagjerét ose nga njé komandé

gendrore e hapjes kur treni té ndalet.

Tek secila deré, kontrollet e hapjes lokale ose pajisjet pér hapje duhet té jené té qasshme pér
pasagjerét brenda dhe jashté mjetit 1évizés.

F- Dera - lidhja pér kapje

Fuqgia térheqése duhet té aplikohet vetém kur té gjitha dyert jané té mbyllura dhe té kycura. Kjo
duhet té sigurohet pér mes njé sistemi kapés pér térheqgjen automatike té derés. Sistemi kapés pér
térhegjen automatike té derés duhet té parandaloj fuqiné térheqése té aplikohet kur nuk jané té
mbyllura dhe té kycura té gjitha dyert.

Sistemi hapés pér térhegje duhet té pajiset me njé shtypés manual té caktuar pér aktivizim nga
makinisti mé situata té jashtézakonshme pér té aplikuar térheqjen edhe kur jo té gjitha dyert jané té
mbyllura dhe té kycura.

G - hapja emergjente e derés

Duhet té aplikohen kérkesat e pikés 4.2.2.4.2.1 g- té HS RST TSI: 2008.

Zbatueshmeéria tek njésité e caktuara pér operim té pérgjithshém:

Duhet té merren parasysh vetém funksionalitetet té cilat jané relevante me karakteristikat
projektuese té njésisé (p.sh. njé kabing, e njé sistemi pér lidhje me ekuipazhin, ...)

Transmetimi i kérkuar i sinjaleve ndérmjet njésisé dhe njésive té tjera té bashkuara né njé tren pér
sistemin e dyerve qé té mundésohet né njé nivel treni duhet té zbatohet dhe dokumentohet, duke

marré parasysh aspektet funksionale.

Kjo TSI nuk vé asnjé zgjidhje teknike sa i pérket lidhjeve fizike ndérmjet njésive.
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4.2.5.7. Sistemi i ndértimit té dyerve té jashtme

Nése njé njési éshté pajisur me njé deré e cila éshté caktuar té pérdoret nga pasagjerét pér hyrje ose
dalje nga treni, duhet té aplikohen kushtet né vijim:

Dyert duhet té pajisen me dritare té tejdukshme pér t'u mundésuar pasagjeréve qé té identifikojné
prezencén e njé platforme.

Hapésira (sipérfagja) e jashtme e njésive té pasagjeréve duhet té projektohet né até ményré qé njé
person té mos keté ‘rréshqitje treni’ kur dyert té jené té mbyllura dhe té kycura.

Si njé masé pér parandalimin e ‘rréshgqitjes né tren’, vendet pér t'u mbajtur me duar né sipérfagen e
jashtme té sistemit té dyerve duhet té largohet ose té projektohet né até ményré gé ata té mos té
goditen kur té mbyllen dyert.

Kangjellat dhe vend-mbajtjet pér duar duhet té projektohen né até ményré qé ato té mund t'i béjné
ballé forcave té ushtruara gjaté operimit.

4.2.5.8. Dyert ndérmjet njésive
Kjo piké éshté e aplikueshme tek té gjitha njésité e projektuara pér bartjen e pasagjeréve.

Kur njé njési éshté e pajisur me dyert ndérmjet njésive né fund té njé vagoni ose tek fundi i njésisé,
duhet té pajisen me njé pajisje e cila mundéson gé ato té kycen (p.sh. kur njé deré nuk éshté e lidhur
me njé shkallé pér pérdorim nga pasagjerét né njé vagon té ngjitur ose njési, etj).

4.2.5.9. Kualiteti i ajrit té brendshém

Né operimin e zakonshém sasia dhe cilésia e ajrit té ofruar brenda zonés sé mjetit 1évizés té mbushur
me pasagjeré dhe/ose staf duhet té jeté i atillé qé té mos keté asnjé rrezik né shéndetin e pasagjeréve
ose stafin pérveg atij qé vij nga kualiteti i ajrit té ambientit té jashtém.

Njé sistem ventilimi duhet té keté njé nivel té pranueshém té CO, né brendési sipas kushteve
operative.

- Nivelii COz nuk duhet té tejkaloj 5 000 ppm né té gjitha kushtet normale té operimit.

- Né rast té ndaljes sé ventilimit, pér shkak té njé ndérprerje té furnizimit kryesor me
energji ose té ndonjé prishjeje té sistemit, njé pajisje emergjente duhet té siguroj furnizim
té ajrit té jashtém brenda zonés me pasagjeré dhe staf.

Né qofté se kjo pajisje emergjente sigurohet pérmes baterive qé ofrojné ventilim mé té fuqishém,
matjet duhet té kryhen né até ményré qé té pércaktojné kohézgjatjen né té cilén niveli i CO, do té
mbetet nén 10 000 ppm, duke i mundésuar njé pasagjeri ngarkesén gé vjen nga kushtet e ngarkesés
‘masa projektuese sipas ngarkesés normale’. Kohézgjatja duhet té regjistrohet né regjistrin e mjeteve
lévizése té pércaktuar né pikén 4.8 té késaj TSI-je dhe nuk duhet té jeté mé pak se 30 minuta.

Stafi i trenit duhet té keté mundésiné e pengimit té pasagjeréve qé t'i ekspozohen tymeve mjedisore
té cilat mund té ndodhen, posacérisht, né tunele. Ky kusht duhet té pérmbushet né pérputhje me
pikén 4.2.7.11.1 té HS RST TSI
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4.2.5.10. Dritaret anésore té trenit

Kur dritaret anésore té trenit mund té hapen nga pasagjerét dhe nuk mund té kycen nga stafi i trenit,
pérmasa e hapjes duhet té kufizohet né dimensione té atilla qé nuk mund té kaloj njé objekt né formé
topi me diametér 10 cm pérmes tij.

4.2.6. Kushtet mjedisore dhe efektet aerodinamike

Kjo pikeé aplikohet tek té gjitha njésité.

4.2.6.1. Kushtet mjedisore

Kushtet mjedisore jané kushte fizike, kimike ose biologjike jashté njé produkti dhe i cilin éshté
ekspozuar né njé kohé té caktuar.

Dizajni i mjetit 1évizés, si dhe pérbérésit e tij duhet té marrin parasysh kushtet mjedisore né té cilat
éshté ekspozuar ky mjet lévizés.

Parametrat mjedisor jané pérshkruar né pikat mé poshté; pér secilin parametér mjedisor,
pércaktohet njé gamé nominale, e cila mé sé shpeshti mund té haset né Evropé, dhe éshté bazé pér
mjetin ndérveprues lévizés.

Pér parametra té caktuar mjedisor, jané pércaktuar gamat e tjera pérve¢ atyre nominale,; né até rast,
duhet té zgjidhet njé gamé pér projektimin e mjetit 1évizés.

Pér funksionet e pércaktuara né pikén mé poshté, projektimi dhe/ose masat e ndérmarra té testimit
pér té siguruar qé mjeti lévizés éshté duke i pérmbushur kérkesat e TSI-sé né kété gamé duhet té
pérshkruhen né dokumentacionin teknik.

Gama(at) e pérzgjedhura duhet té regjistrohen né regjistrin e mjetit 1évizés, té pércaktuar né pikén
4.8 té TSI, si karakteristikat e mjetit 1évizés.

Pavarésisht gamave té pérzgjedhura, dhe né masat e ndérmarra (té pérshkrua né dokumentacionin
teknik), rregullat pérkatése té operimit mund té jené té nevojshme pér té siguruar pérputhshmériné
teknike ndérmjet mjetit 1évizés dhe kushteve mjedisore té cilat mund té pérmbushen né pjesét e
rrjetit TEN.

Né vecanti, rregullat e operimit jané té nevojshme kur mjeti 1évizés té projektuar pér gama nominale
té funksionoj né njé linjé pérkatése té rrjetit TEN kur gama té tejkalohet né periudha té caktuara té
vitit.

Gamat, né qofté se jané ndryshe nga ato nominale, té pérzgjidhen pér té larguar ¢farédo rregulle
kufizuese né funksion té lidhur mé zonat gjeografike dhe kushtet klimatike, jané specifikuar nga
Shtetet Anétare dhe jané radhitur né pikén 7.4.
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4.2.6.1.1. Lartésia

Mjeti lévizés duhet t'i pérmbush kérkesat e késaj TSI-je pér gamén e zgjedhur, si¢ pérshkruhet né EN
50125-1: 1999 pika 4.2.

Gama e pérzgjedhur duhet té futet ne regjistrin e mjeteve lévizése.

4.2.6.1.2. Temperatura

Mjeti 1évizés duhet t'i pérmbushé kérkesat e késaj TSI-je brenda njé (ose mé shumé) zone klimatike
TI (-25°C né + 40°C; nominale), ose T2 (-40°C né + 35°C) ose T3 (-25°C né +45°C) si¢ pérshkruhet né
EN 50125-1:1999 pika 4.3.

Zona(at) e zgjedhura té temperaturés duhet té futen né regjistrin e mjeteve lévizése.

Temperatura e cila duhet té merret parasysh pér qéllime projektimi té pérbérésve té mjetit 1évizés
duhet té marré parasysh integrimin e tyre né mjetin lévizés.

4.2.6.1.3. Lagéshtia

Mjeti lévizés duhet t'i plotésoj kérkesat e késaj TSI-je pa uljen e nivelit pér lagéshti si¢ pércaktohet né
EN 50125-1; 1999 pika 4.4.

Efekti i lagéshtisé i cili duhet té merret parasysh pér qéllime té projektimi té pérbérésve té mjeteve
lévizése duhet té marré parasysh térésiné e tyre né mjetin lévizés.

4.2.6.1.4. Shiu

Mjetet lévizése duhet t'i pérmbushin kérkesat e késaj TSI-je duke marré parasysh shkallén e shiut si¢
pércaktohet né EN 50125-1: 1999 pika 4.6.

4.2.6.1.5. Débora, akulli dhe breshéri

Mjeti 1évizés duhet t'i plotésoj kérkesat e késaj TSI-je pa pérkeqésimin e kushteve té borés, akullit
dhe breshérit si¢ pércaktohet né EN 50125-1: 1999 pika 4.7, e cila korrespondon me kushtet
(gamén) nominale (formale).

Efekti i borés, akullit dhe breshérité i marré parasysh pér géllimet e projektimit té pjesés pérbérése
té mjeteve lévizése duhet té marré parasysh bashkimin e tyre né mjetin 1évizés.

Kur té pérzgjidhen kushte mé té rénda té 'borés, akullit dhe breshérité’, mjetet lévizése dhe pjesét e
nénsistemit mund té projektohen pér té pérmbushur kushtet e TSI-sé duke marré parasysh planin e
veprimeve né vijim:

- Pirgu i déborés (bora e lehté me pérmbajtje ekuivalente té ulét té ujit), duke mbuluar
binarin mé shumé se 80 cm né ményré té vazhdueshme mbi nivelin e larté hekurudhor.

- Bora si pluhur, reshjet e déborés me sasi mé té médha sesa ajo e déborés sé lehté me njé
pérbérje mé té vogél ekuivalente té ujit.

- Gradienti i temperaturés, ndryshimi i temperaturés dhe lagéshtisé gjaté njé drejtimi té
vetém duke shkaktuar rritje té akullit né mjetin lévizés.

- Efekti i kombinuar me temperaturé té ulét sipas zonés sé temperaturés i vendosur si¢
pércaktohet né pikén 4.2.6.1.2.
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Sa i pérket pikés 4.2.6.1.2 (zona klimatike T2) dhe me pikén aktuale 4.2.6.1.5 (kushtet e rénda pér
boré, akull dhe breshér) té késaj TSI-je, masat e ndérmarra pér pérmbushjen e kérkesave té TSI-sé
né kéto kushte té rénda duhet té identifikohen dhe verifikohen, né vecanti kushtet e projektimit
dhe/ose testimit té cilat kérkohen pér zbatimin e kérkesave té TSI-sé:

- Ménjanusi i pengesés si¢ pércaktohet né kété TSI pika 4.2.2.5: gjithashtu, mundésia pér
largimin e borés pérpara trenit.

Débora duhet té merret si pengesé e cila duhet té higet nga ménjanuesi i pengesés, kushtet né vijim
jané pércaktuar né pikén 4.2.2.5 (duke i'u referuar EN 15227):

“Larguesi i pengesés duhet té jeté né madhési té€ duhur né ményré qé té spastroj pengesat jashté
rrugés sé karretés. Duhet té jeté me strukturé té pandérpreré dhe duhet té projektohet né até
ményré gé té mos i ménjanoj objektet larté ose poshté. Sipas kushteve normale té operimit, skaji i
fundit i ménjanuesit té pengesave duhet té jeté i atillé qé té mbyll trasené, pérderisa lévizjet e mjetit
lévizés dhe diametri i linjés lejojné.

Né plan té paré ménjanuesi duhet té jeté i péraférsisht i profilit 'V’ me njé bosht té pérfshiré prej jo
mé shumé se 160°. Mund té projektohet me njé ndértim té pérshtatshém pér té funksionuar
gjithashtu si njé plug pér hegjen e borés.’

Forcat e caktuara né pikén 4.2.2.5 té késaj TSI-je jané paraparé té jené té mjaftueshme né ményré qé
té largojné borén.

- Boshti 1évizése me rroté si¢ pércaktohet né TSI pika 4.2.3.5: duke marré parasysh borén
dhe akullin e grumbulluar dhe pasojat e mundshme né stabilitetin lévizés dhe
funksionimin e frenave.

- Funksionimi i frenave dhe furnizimi i frenave me energji si¢ pércaktohet né TSI pika 4.2.4.

- Sinjalizimi i prezencés sé njé treni tek té tjerét si¢c pércaktohet né TSI pika 4.2.7.

- Duke ofruar njé pamje pérpara si¢c pércaktohet né TSI pika 4.2.7.3.1.1 (dritat e kryesore)
dhe 4.2.9.1.3.1 (pamja e pérparme), funksionimi me pajisjet e xhamave té pérparmé si¢
pércaktohet né pikén 4.2.9.2. funksionimi

- Pajisja e makinistit me klimé adekuate pér té punuar si¢ ceket né TSI pika 4.2.9.1.7.

Kushtet e miratuara duhet té dokumentohen né dokumentacionin teknik té pérshkruar né pikén
4.2.12.2 té késaj TSI-je.

Gama e pérzgjedhur pér ‘boré, akull dhe breshér’ (nominal ose e rendé) duhet té futet né regjistrin e
mjeteve lévizése.

4.2.6.1.6. Rrezatimi solar

Mjeti 1évizés duhet t'i pérmbush kérkesat e késaj TSI-je pér rrezatimet solare si¢ pércaktohet né EN
50125-1:1999 pika 4.9.

Efekti i rrezatimit solar qé duhet té merret parasysh pér ¢éshtje projektimi té pjeséve pérbérése té
mjetit 1évizés duhet té marré parasysh bashkimin e tyre né mjetin lévizés.

4.2.6.1.7. Rezistenca ndaj ndotjes

Mjeti 1évizés duhet t'i pérmbush té gjitha kushtet e késaj TSI-je duke marré parasysh mjedisin e tyre
dhe efektin e ndotjes té formuar nga bashkéveprimi i tyre me kété listé té substancave:
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- Substancat kimikisht aktive Klasa 5C2 e EN 60721-3-5: 1997.

- Léngjet kontaminuese Klasa 5F2 (motori elektrik) i EN 60721-3-5: 1997.

- Klasa 5F3 (motori termik) i EN 60721-3-5: 1997.

- Substancat biologjikisht aktive Klasa 5B2 e EN 60721-3-5: 1997.

- Pluhurii pércaktuar nga klasa 552 i EN 60721-3-5: 1997.

- Gurét dhe objektet e tjera: Zhavorri dhe té tjerat me diametér maksimal prej 15mm.

- Bari dhe gjethet, poleni, insektet fluturuese, fibrat, etj (projektimi i kanaleve té ventilimit)
- Rérasipas EN 60721-3-5: 1997.

- Ujiidetit sipas EN 60721-3-5:1997 Klasa 5C2.

Shénim: Referimi tek standardet né kété piké né pérputhje vetém pér definicionet e substancave gé
kané efekt ndotjeje.

Efekti i ndotjes si¢ pérshkruhet mé larté duhet té pércaktohet né fazén e projektimit.

4.2.6.2. Efektet aerodinamike
Kalimi i njé treni shkakton shpérndarje té pakontrolluar té ajrit me presione té ndryshueshme dhe
shpejtési rrjedhése. Kéto transmetime té ngjeshjes dhe shpejtésisé sé rrjedhojés kané efekt tek

personat, objektet dhe ndértesat afér trasesé; kané gjithashtu ndikim né mjetin 1évizés.

Efekti i kombinuar i shpejtésisé sé trenit dhe shpejtésia e ajrit shkakton njé moment pérsérités
aerodinamik i cili mund té ndikoj né stabilitetin e mjetit 1évizés.

4.2.6.2.1. Efektet e rréshqitjes tek pasagjerét né platformé
Mjeti l1évizés i cili 1éviz né ajér té hapur me shpejtési operuese maksimale vi. > 160 km/h, nuk duhet
té shkaktoj shpejtési ajri e cila kalon vlerén prej uz, = 15, 5 m/s me lartési prej 1,2m larté platformés

dhe me njé distancé prej 3,0m nga gendra e traseség, gjaté kalimit té mjetit 1évizés.

Formimi i trenit qé duhet té pérdoret pér testim éshté specifikuar mé poshté pér lloje té ndryshme
té mjetit l1évizés:

- Njésia e vlerésuar né formimin fiks ose té paracaktuar

Lartésia e pérgjithshme e lartésisé fikse ose maksimale té formimit té paracaktuar (d.m.th
numri maksimal i njésive gé lejohet té bashkohen)

- Njésia e caktuar pér pérdorim né operimin e pérgjithshém (formimi i trenit i cili nuk
éshté i pércaktuar né fazén e projektimit): ¢éshtje e hapur

4.2.6.2.2. Efektet e rréshqitjes tek punétorét né hekurudhé
Mjeti 1évizés i cili qarkullon né ajér té hapur né njé shpejtési maksimale operuese prej vy > 160
km/h, nuk duhet té shkaktoj shpejtési té ajrit gé té kaloj vlerén uzo = m/s né trasesé si¢ éshté matur
né njé lartési prej 0,2m lart pérmbi binar né njé distancé prej 3,0m nga gendra e binarit gjaté kalimit

té mjetit 1évizés.

Formimi i trenit qé duhet té pérdoret pér testim éshté specifikuar mé poshté pér lloje té ndryshme
té mjetit 1évizés:

- Njésia e vlerésuar né formimin fiks ose té paracaktuar
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Téré gjatésia fikse ose maksimale e lartésisé sé formimit té paracaktuar (d.m.th. numri
maksimal i njésive té lejuara pér tu bashkuar)

- Njésia e caktuar pér pérdorim né operimin e pérgjithshém (formimi i trenit gé nuk éshté
pércaktuar né fazén e projektimi): ¢éshtje e hapur.
4.2.6.2.3. Dridhja e presionit té kokés drejtuese

Kalimi i dy trenave krijon njé ngarkesé aerodinamik né té dy trenat. Kushtet e méposhtme rreth
presionit té dridhjes kokés drejtues né ajér té hapur mundéson pércaktimin e njé limiti pér
ngarkesén aerodinamike gjaté kalimit té dy trenave té cilét duhet té merren parasysh pér
projektimin e mjetit 1évizés, duke marré njé distancé té gendrés sé trasesé prej 4,0m.
Mjeti lévizés i cili kalon me njé shpejtési mé té madhe sé 160 km/h né ajér té hapur nuk duhet té
shkaktoj presion maksimal kulm mé kulm té ndryshimeve gé té kaloj njé vleré prej Ap 2, té 720 Pa
sic matet pérgjaté serisé sé lartésisé ndérmjet 1,5 m dhe 3,3m lart majés sé binarit, dhe né njé

distancé prej 2,5 m nga qendra e binarit, gjaté kalimit té njé kreu drejtues.

Formimi i cili duhet té verifikohet me njé testim éshté specifikuar mé poshté pér lloje té ndryshme
té mjetit 1évizés:

- Njésia e caktuar né formimin fiks ose té paracaktuar
Njé njési e vetme e formimit fiks ose ¢farédo konfigurimi té formimit té paracaktuar.
- Njésia e caktuar pér pérdorim né operim té pérgjithshém (formimi i trenit i cili nuk éshté i
pércaktuar né fazén e projektimit)
- Njésia e pajisur me kabiné té makinistit duhet té vlerésohet ndaras.
Njésité e tjera: kushtet jo té aplikueshme.
4.2.6.2.4. Variacionet maksimale té presionit né tunele
Pér binarét konvencional, CR INF TSI nuk specifikon asnjé target vleré té synuar pér zonén
minimale té tuneleve.
Prandaj, nuk ka asnjé kusht té harmonizuar né nivelin e mjeteve 1évizése né lidhje me kété
parametér, dhe nuk kérkohet asnjé vlerésim.
Shénim: Kur éshté e nevojshme duhet té merren parasysh kushtet operuese té mjetit 1évizés né
tunele (jashté fushés sé veprimit té késaj TSI-je).

4.2.6.2.5. Kryqézimi i erérave

Karakteristikat e erés qé duhet té merren parasysh pér projektimin e mjetit 1évizés: nuk éshté
caktuar as njé vleré e harmonizuar (¢éshtje e hapur).

Ményra e vlerésimit: nuk jané né dispozicion ende standardet né zhvillim e sipér né ményré qé t'i
harmonizoj kéto metoda (¢éshtje e hapur).

Shénim: Né ményré qé té kemi informacione té nevojshme né dispozicion pér té pércaktuar kushtet
operuese (jashté fushés sé veprimit té késaj TSI-je), karakteristikat e kryqézimit té erés (shpejtésia)
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e marré parasysh né projektimin e mjetit lévizés dhe metoda e pérdorura té vlerésimit (si¢ kérkohet
nga rregulla nacionale né Shtetet e pérfshira Anétar, né qofté se ka) duhet té futen né
dokumentacionin teknik.

Kushtet e operimit mund té pérfshijné masa né nivel té infrastrukturés (mbrojtja ndaj zonave me
eré) ose operim (kufizimet e shpejtésisé).

4.2.7. Dritat e jashtme dhe pajisjet paralajméruese qé shihen dhe dégjohen
4.2.7.1. Dritat e jashtme

Ngjyra e gjelbér nuk duhet té pérdoret pér asnjé drité ose ndricim té jashtém. Kjo kérkesé éshté
béré me qéllim gé té parandalohet ¢farédo ngatérrimit me sinjalet fikse.

4.2.7.1.1. Dritat kryesore
Kjo piké aplikohet tek njésité e pajisura me kabiné makinisti.

Duhet té ofrohen dy llamba té bardha ndrigcuese né pjesén e fund té trenit né ményreé qé t'i mundésoj
dukshmeéri makinistit té trenit.

Kéto llamba duhet té vendosen né ményré horizontale né lartési té njéjté me nivelin e binarit,
simetrikisht me linjén gendrore, dhe minimalisht 1 000 mm larg njéra tjetrés. Llambat duhet té
montohen ndérmjet 1 500 dhe 2 000 mm mbi nivelin e trasesé.

Ngjyra e llambave duhet té jeté né pérputhje me ngjyré ‘Klasén e bardhé A’ ose ‘Klasa e bardhé B’,
si¢ pércaktohet né standardin CIE S 004.

Llamba duhet té ofrojné 2 nivele té intensitetit té ndri¢cimit: ‘llambat e dobésuara’ dhe ‘llambat me
rreze té ploté’.

Pér ‘llambat e dobésuara’, intensiteti minimal i ndrigimit té llambave i matur pérgjaté boshteve
optike té llabés duhet té jeté né pérputhje me vlerat e specifikuara né standardin EN 15153-
1:2007, pika 5.3.5, tabela 2, rreshti i paré.
Pér ‘llambén mé rrezatim té ploté’, intensiteti minimal i ndri¢imit té llambave i matur pérgjaté
boshteve optike té llambés duhet té jeté né pérputhje mé vlerat e specifikuara né standardin EN
15153-1:2007, pika 5.3.5, tabela 2, rreshti i paré.

4.2.7.1.2. Dritat paralajméruese

Kjo piké aplikohet tek njésité e pajisura me kabiné makinisti.

Tri llamba té bardha paralajméruese, duhet té vendosen né fillim dhe né fund té trenit né ményré
gé té ndricohet treni.

Dy llamba paralajméruese duhet té vendosen né ményré horizontale né té njéjtén lartési me
nivelin e shinave, simetrikisht me linjén gendrore, dhe minimalisht 1 000 mm larg njéra tjetrés,

llamba duhet té montohen ndérmjet 1 500 dhe 2 000 mm mbi nivelin e shinave.

Llamba e treté paralajméruese duhet té vendoset né gendér mbi dy llambat e poshtme, me njé
ndarje minimale vertikale prej 600 mm.
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Lejohet gé té pérdoret komponenti i njéjté pér té dy dritat kryesore dhe dritat paralajméruese.

Ngjyra e llambave paralajméruese duhet té jeté né pérputhje me ngjyrén e ‘Klasés sé bardhé A’
ose ‘Klasés sé bardhé B’, si¢ pércaktohet né standardin CIE S 004.

Intensiteti i ndri¢cimit té llambave paralajméruese duhet té jeté né pérputhje me EN 15153-1:
2007, pika 5.4.4.

4.2.7.1.3. Dritat e pasme

Dy llambat e kuge té pjesés sé pasme duhet té ofrohen né pjesén e fundit té njésive qé kané pér
géllim té funksionojné né pjesén e pasme té trenit né ményreé qé té ndrigohet treni.

Pér njésité e caktuara pér funksionim té pérgjithshém, llambat mund té jené llamba té 1évizshme;
né até rast, lloji i llambave té 1évizshme pér t'u pérdorur duhet té pérshkruhet né dokumentacionin
teknik dhe funksioni duhet té verifikohet nga ekzaminimi i projektimit dhe testimin e llojit né
nivelin pérbérés (llamba e ndricueshme) por nuk kérkohet qé té ofrohen llambat ndriguese.
Llambat e pjesés sé fundit duhet té vendosen né ményré horizontale mbi nivelin e shinés,
simetrikisht me linjén gendrore, dhe minimalisht 1 000 larg njéra tjetrés. Fenerét duhet té
montohen ndérmjet 1 500 dhe 2 000 mm mbi nivelin e binaréve.

Ngjyra e llambave té fundit duhet té jeté né pérputhje me EN 15153-1: 2007, pika 5.5.3 (vlerat).

Intensiteti i ndricimit té llambave té pjesés sé pasme duhet té jeté né pérputhje me EN 15153-
1:2007, pika 5.5.4 (vlerat).

4.2.7.1.4. Kontrollimet e llambave
Kjo piké aplikohet tek njésité e pajisura me kabiné makinisti.
Duhet t'i mundésohet makinistit té kontrolloj llambat kryesore, paralajméruese dhe ato té pjesés sé
pasme té njésisé nga pozita normale e vozitjes; ky kontroll mund té pérdor komandén e pavarur

ose kombinimin e komandave.

Shénim: Nuk kérkohet gé té kontrollohen dritat né kombinime té caktuara pér té shfaqur njé sinjal
pér paralajmérim emergjence né rast té ndonjé situate emergjente.

4.2.7.2. Buria (pajisjet paralajméruese zanore)
4.2.7.2.1. Té pérgjithshme
Kjo piké aplikohet tek njésité e pajisura me kabinén e makinistit.
Trenat duhet té pajisen me burité paralajméruese né ményré qé té dégjohet treni.
Lajmérimet e burive té dégjueshme paralajméruese jané véné me géllim gé té njihen si shenja
paralajméruese té trenit dhe qé té mos jené pajisje té njéjta paralajméruesi sikurse ato té

transportit rrugor ose pajisje té ndonjé fabrike ose pajisje té tjera té ngjashme qé jané
paralajméruese.
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Funksionimi i burive paralajméruese duhet té emitoj sé paku njé prej kétyre tingujve té vecanté
paralajmérues:

- Tingulli 1: frekuenca kryesore e lajmérimit té ndaré té tingéllimit duhet té jeté 660 H, + 30
H, (lajmérim i forté).

- Tingulli 2: frekuenca kryesore e lajmérimit té ndaré té tingéllimit duhet té jeté 370 H, + 20
H, (lajmérim i dobét).

4.2.7.2.2. Nivelet e presionit té zhurmés sé burisé paralajméruese
Niveli C i matur i presionit té zhurmeés i krijuar nga secila buri e réné njéra pas tjetrés (ose né njé
grup i cili éshté projektuar té tingéllojé njékohésisht si njé akord) duhet té jeté ndérmjet 115 dB
dhe 123 dB, si¢ pércaktohet né EN 15153-2: 2007 pika 4.3.2.

4.2.7.2.3. Mbrojtja

Burité paralajméruese dhe sistemet e tyre té kontrollit duhet té projektohen ose mbrohen, pér aq
sa éshté e mundur, pér té ruajtur funksionimin e tyre kur té ndikohen nga objektet né ajér si¢ jané:
copézat, pluhuri, bora, breshéri ose zogjté.

4.2.7.2.4. Kontrollimi i borisé
Duhet té jeté e mundshme pér makinistin qé t'i bie pajisjes sé dégjueshme paralajméruese nga té

gjitha pozitat drejtuese té specifikuara né pikén 4.2.9 té késaj TSI-je.

4.2.8. Pajisjet e térhegqjes dhe elektrike
4.2.8.1. Performanca e térhegjes
4.2.8.1.1. Té pérgjithshme

Qéllimi i sistemit té térheqgjes sé trenit éshté qé té siguroj se treni éshté né gjendje qé té
funksionoj né shpejtési té ndryshme né shpejtésiné e tij maksimale té shérbimit. Faktorét primaré
gé ndikojné né funksionimin e térhegjes jané fuqia e térhegjes, pérbérja dhe pjesa mé e madhe e
trenit, mbéshtetja, pjerrtésia e binarit dhe rezistenca e 1évizjes.

Funksionimi i njésisé pér njésité e pajisura me pajisje té térheqgjes, dhe e funksionuar né formime
té ndryshme té trenit duhet té pércaktohet né até ményré qé té mund té pérfitoj i gjithé
funksionimi i pérgjithshém i térheqgjes.

Funksionimi i térheqjes karakterizohet me shpejtési maksimale té shérbimit dhe me profilin e
forcés sé térhegjes (forca né skaj té rrotés = F(shpejtésiné)).

Njésia karakterizohet mé rezistencén e saj té 1évizjes dhe sasia e saj.
Shpejtésia maksimale e shérbimit, profili i forcés sé térhegjes dhe rezistenca e lévizjes jané
kontribute té njésisé té nevojshme pér pércaktimin e njé orari i cili i mundéson trenit gé té bie né

kallépin e trafikut té pérgjithshém té njé linjé té caktuar, dhe jané pjesé e dokumentacionit teknik
i lidhur me njésiné.
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4.2.8.1.2. Kushtet rreth performances
Kjo piké aplikohet tek njésité e pajisura me pajisjen pér térheqje.
Profilet e njésisé pér forcén e térhegjes (forca né skajin e rrotés = F(shpejtésia)) duhet té
pércaktohet me llogaritje; rezistenca e njésisé e cila éshté né 1évizje duhet té pércaktohet nga njé
llogaritje té kélléfit té ngarkesés ‘sasia projektuese sipas ngarkesés normale’, si¢ pércaktohet né

pikén 4.2.2.10.

Profilet e njésisé pér forcén e térhegjes dhe rezistencén e lévizjes duhet té futen né
dokumentacionin teknik (shiko pikén 4.2.12.2).

Shpejtésia maksimale e projektimit duhet pércaktohet nga té dhénat e lartcekura pér kélléfin e
ngarkesés ‘sasia e projektimit sipas ngarkesés normale’ né nivelin e binarit.

Shpejtésia maksimale e projektimit duhet té futet né regjistrin e mjeteve lévizése té pércaktuar né
pikén 4.8 té késaj TSI-je.

Kushtet qé kané té béjné me ndérprerjen e kérkuar té térheqjes né rast té frenimit jané
pércaktuar né pikén 4.2.4 té késaj TSI-je.

Kushtet qé kané té béjné me gatishmériné e funksionit té térheqjes né rast té ndonjé zjarrit jané té
pércaktuar né SRT TSI, pika 4.2.5.3 (treni i mallrave) dhe pika 4.2.5.5 (treni i pasagjeréve).
4.2.8.2. Furnizimi me energji elektrike
4.2.8.2.1. Té pérgjithshme

Kushtet e aplikueshme mé mjetin lévizése, dhe té cilat lidhen me nénsistemin e energjisé
trajtohen né kété piké. Késhtu qé, kjo piké 4.2.8.2 aplikohet tek njésité elektrike.

TSI-ja CR e energjisé pércakton sistemi AC 25 kV 50 H, si target sistem dhe lejon pérdorimin e
sistemit AC 15 kV 16,7 H, dhe nénsistemet DC 3 kV ose 1,5 kV. Si pasojé, kushte e pércaktuara mé
poshté lidhen vetém me kéto 4 nénsisteme, dhe referenca né standard jané té vlefshme pér vetém
kéto 4 nénsisteme.

TSI-ja CR pér energji mundéson pérdorimin e sistemeve kantenare né pérputhje me gjeometriné e
pjesés kryesore té pantografit né gjatési prej 1 600 mm ose 1 950 mm (shiko pikén 4.2.8.2.9.2).

4.2.8.2.2. Operimi brenda gamés sé tensioneve dhe frekuencave

Njésité elektrike duhet té jené né gjendje qé té operoj brenda gamés té sé paku njé nga sistemet
‘tensionit dhe frekuencés’ té pércaktuar né TSI-né CR té energjisé, pika 4.2.3.

Vlera aktuale e tensionit té linjés duhet té vihen né kabinén e makinistit né konfigurimin e
vozitjes.

Sistemet e ‘tensionit dhe frekuencés’ pér té cilat éshté projektuar mjeti lévizés duhet té futen né
regjistrin e mjeteve lévizése té pércaktuar né pikén 4.8 té késaj TSI-je.
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4.2.8.2.3. Freni regjenerues me energjiné e linjés e sipérme té kontaktit

Njésité elektrike té cilat e kthejné energjiné elektrike né linjén e sipérme té kontaktit né ményrén
e frenimit regjenerues duhet té pérputhet me pikén 12.1.1 té EN 50388: 2005.

Duhet té jeté e mundur qé té parandalohet pérdorimi i frenimit regjenerativ.

4.2.8.2.4. Energjia maksimale dhe rryma elektrike nga linja e sipérme e kontaktit

Njésité elektrike me rryma elektrike mé té madhe sé 2 MW (duke pérfshiré formimet e vendosura
fikse dhe té paracaktuara) duhet té pajisjen me funksionin e limitimit té rryma elektrike si¢
kérkohet né pikén 7.3 té EN 50388:2005.

Njésité elektrike duhet té pajisen me rregullimin automatik té rryma elektrike brenda kushteve té
parregullta té operimit sa i pérket tensionit si¢ kérkohet né pikén 7.2 té EN 50388:2005.

Korrenti maksimal i caktuar mé larté (rryma elektrike mé e vlerésuar) duhet té futet né regjistrin
e RTS-sé sé pércaktuar né pikén 4.8 té késaj TSI-je.
4.2.8.2.5. Rryma maksimale elektrike né ndaljen e sistemeve pér DC

Pér sistemet DC, rryma maksimale elektrike né ndalesé pér pantograf duhet té llogaritet dhe té
verifikohet né bazé té matjeve.

Vlerat imituese jané specifikuar né pikén 4.2.6 té TSI-sé CR pér energji; vlerat mé té lara se ato
limite duhet té futen né regjistrin e mjeteve lévizése té pércaktuar né pikén 4.8 té késaj TSI-je.

4.2.8.2.6. Faktori i energjisé

Té dhénat e projektuese té faktorit té energjisé duhet té pércaktohen né Aneksin G té TSI-sé CR
pér energji.

4.2.8.2.7. Crregullimet e sistemit té energjisé pér sistemet AC

Njé njési elektrike nuk duhet té shkaktoj mbi-tension té papranueshém dhe fenomenet e tjeré té
pérshkruar né EN50388:2005 pika 10.1 (efektet harmonike dhe dinamike) né linjén e sipérme té
kontaktit.

Njé vlerésim pér pérputhshméri duhet té kryhet né pérputhje me ményrén e pérshkruar né pikén
10.3 té EN 50388:2005. Figurat dhe hipotezat e pérshkruara né tabelén 6 té EN 50388:2005 duhet
té pércaktohen nga aplikuesi (kolona 3 nuk aplikohet), duke marré né konsideraté té dhénat e
hyrjes té pérshkruara né Shtojcén D té standardit té njésisé; kriteri i pranimit duhet té
pércaktohet né pikén 10.4 té EN 50388:2005.

Té gjitha teorité dhe té dhénat e marra pér kété shqyrtim té pérputhshmérisé duhet té futet né
dokumentacionin teknik (shiko pikén 4.2.12.2).
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4.2.8.2.8. Funksioni i matjes sé konsumimit té energjisé
Kjo piké aplikohet tek njésité elektrike.
Né qofté se éshté instaluar njé pajisje pér matjen e konsumimit té energjisé, duhet té jeté né
pérputhje me kérkesat e Aneksit D té késaj TSI-je. Kjo pajisje nuk mund té pérdoret pér géllime té

faturimit dhe té dhénat e ofruara duhet té pranohen pér faturim né té gjitha Shtetet Anétare.

Pajisjet e sistemit té matjes sé energjisé duhet té futet né regjistrin e mjeteve lévizése té
pércaktuara né pikén 4.8 té késaj TSI-je.

Shénim: Kur nuk éshté i nevojshém funksioni i lokacionit pér géllime faturimi né Shtetet e
pérfshira Anétare, nuk duhet té futen elemente té caktuara mé até funksion. Né ¢do rast, ¢do

sistem i tillé duhet té projektohet duke marré parasysh pérdorimin e mundshém né té ardhmen e
funksionit té lokacionit.

4.2.8.2.9. Kérkesat né lidhje me pantografin
4.2.8.2.9.1. FUSHA PUNUESE NE LARTESI TE PANTOGRAFIT

4.2.8.2.9.1.1. LARTESIA E BASHKEVEPRIMIT ME PERCJELLESIT ELEKTRIK (NIVELI RST)

Instalimet e njé pantografi né njé njési elektrike duhet t& mundésoj lidhje mekanik té prej sé paku
njé nga pércjellésit elektrik né lartési ndérmjet:

- 4 800mm dhe 6 500mm mbi nivelin hekurudhor pér trasené e projektuar né pérputhje me
diametrin GC,

- 4 500mm dhe 6 500mm mbi nivelin hekurudhor pér trasené e projektuar né pérputhje me
diametrin GA/GB.

4.2.8.2.9.1.2. FUSHA PUNUESE NE LARTESI TE PANTOGRAFIT (NIVELI IC)
Pantografét duhet té kené njé fushé punuese prej sé paku 2 00mm. karakteristikat qé duhet té
verifikohen duhet té jené né pérputhje me kérkesat e pikés 4.2 dhe 6.2.3 té EN 50206-1:2010.

4.2.8.2.9.2.GJEOMETRIA E KREUT TE PANTOGRAFIT (NIVELI IC)

Sé paku njé nga pantografét pér t'u instaluar né njésiné elektrike duhet té keté njé lloj té
gjeometrisé sé kreut né pérputhje me njérin nga dy specifikacionet e dhéna né pikat e méposhtme.

Lloji(et) i gjeometrisé sé kreut té pantografit me té cilin éshté pajisur njé njési elektrike duhet té
futet né regjistrin e mjeteve 1évizése té pércaktuar né pikén 4.8 té késaj TSI-je.

Krerét e pantografit té pajisur me shirita elektrik té cilét kané varése té pavarura duhet té jené né
pérputhje me profilin e pérgjithshém me njé forcé statike té kontaktit prej 70N aplikohet né mes
té kreut. Vlera e lejuar pér kreun e anuar té pantografit éshté pércaktuar né EN 50367:2006 pika
5.2.
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Kontakti ndérmjet pércjellésve té kontaktit dhe kreut té pantografit lejohet jashté telave té
kontaktit dhe brenda fushés sé téré té pércjelljes gjaté seksioneve té kufizuara té linjés né bazé té
kushteve té pafavorshme, p.sh. koincidenca e mjeteve lévizése qé 1ékunden dhe erérat e forta.

4.2.8.2.9.2.1. GGEOMETRIA E KREUT TE PANTOGRAFIT LLOJI 1 600 MM
Profili i kreut té pantografit duhet té jeté i atillé si¢ pérshkruhet né EN 50367:2006, Aneksi A. 2,
figura A. 7.

4.2.8.2.9.2.2. GIEOMETRIA E KREUT TE PANTOGRAFIT LLOJI 1 950 MM
Profili i kreut té pantografit duhet té jeté i atillé si¢c pérshkruhet né EN 50367:2006, Aneksi B. 2,
figura B. 3, me lartési prej 340 mm né vend té asaj té caktuar 368mm, dhe njé gamé udhéheqgése té
kreut té mbledhésit prej sé paku 1 550mm.

Lejohen materiale izoluese ose jo izoluese pér burité.

4.2.8.2.9.3. KAPACITETI RRYMES ELEKRIKE TE PANTOGRAFIT (NIVELI IC)

Pantografét duhet té projektohen pér rrymén e vlerésuar elektrike (si¢ pércaktohet né pikén
4.2.8.2.4) qé duhet té transmetohet né njésiné elektrike.

Njé analizé duhet té demonstroj se pantografi éshté né gjendje qé té barté rrymén e caktuar
elektrike; kjo analizé duhet té pérfshijé verifikimin e kérkesave té pikés 6.13.2 té EN 50206-
1:2010.

Pantografét pér sistemet DC duhet té projektohen pér rrymén maksimale elektrike gjaté
ndérprerjes (si¢ pérshkruhet né pikén 4.2.8.2.5 té késaj TSI-je).

4.2.8.2.9.4. SHIRITI KONTAKTUES (NIVELI IC)
4.2.8.2.9.4.1. GGEOMETRIA E SHIRITIT KONTAKTUES

Shiritat kontaktues duhet gé té projektohen gjeometrikisht né ményré gé t'ju vendosen
njérés nga gjeometrit e kreut té pantografit té specifikuar né pikén 4.2.8.2.9.2.

4.2.8.2.9.4.2. MATERIALI I SHIRITIT KONTAKUTES

Materiali i pérdorur pér shiritat kontaktues duhet qé mekanikisht dhe elektrikisht té jené né
pérputhje me materialin e pércjellésit elektrik (si¢ specifikohet né pikén 4.2.18 té TSI-sé CR té pér
energji), né ményré qé té shmanget férkimi i tepért i sipérfages sé pércjellésit elektrik, né kété
ményreé té minimizoj materialin mbéshtjellés té telave dhe shiritit té kontaktit.

Pér shiritat e kontaktit té pérdorur vetém né linjat AC, duhet té lejohet karboni i pastér. Pér
sistemet AC, pérdorimi i materialeve té tjera pérve¢ atyre té specifikuar mé larté éshté njé

¢éshtje e hapur.

Pér shiritat e kontaktit té pérdorur vetém né linjat DC, karboni i pastér, duhet té lejohet pérzierja
e karbonit me materiale shtesé ose pérzierja e karbonit me bakér té mveshur; kur té pérdoret njé
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material shtesé prej metali, pérmbajtja metalike e shiritave té kontrollit prej karboni nuk duhet té
kaloj pérmbajtjen me sasi prej 40%. Pér sistemet DC, pérdorimi i materialit tjetér pérveg atij té
specifikuar mé larté éshté njé ¢éshtje e hapur.

Pér shiritat e kontaktit té pérdorur né linjat AC dhe DC, duhet té mundésohet karboni i pastér. Pér
pérdorimin e sistemeve AC dhe DC, pérdorimi i materiali tjetér pérvec atyre té specifikuar mé
larté éshté njé céshtje e hapur.

Shénim: Kjo céshtje e hapur nuk ka té béjé me siguriné, dhe éshté e pranueshme qé
dokumentacioni aktual (si¢ specifikohet né pikén 4.2.12.4) mundéson pérdorimin e karbonit me
material shtesé né linjat AC né kushtet e pa pérshtatshme (d.m.th né rast té déshtimit té qarkut té
kontrollit té njérit prej pantografét, ose déshtimet e tjera qé ndikojné né furnizimin e brendshém
me energji elektrike) né ményré qé té vazhdohet udhétim.

4.2.8.2.9.4.3. KARAKTERISTIKAT E SHIRITIT TE KONTAKTIT

Shiritat e kontaktit jané pjesé té zévendésueshme té kreut té pantografit, té cilat jané njé kontakt
té drejtpérdrejt me shiritin e kontaktit dhe si rrjedhojé jané té pérshtatshém pér pérdorim.

4.2.8.2.9.5. FORCA STATIKE E KONTAKTIT TE PANTOGRAFIT (NIVELI IC)

Forca statike e kontaktit té pantografit éshté forcé vertikale e kontaktit e ushtruar mbi kreun e
pantografit né shiritin e kontaktit dhe té shkaktuar nga pajisja e ngritjes sé pantografit, kur
pantografi té ngritét dhe mjeti 1évizés té jeté ndalur.

Forca statike e kontaktit e ushtruar nga pantografi né shiritin e kontaktit, si¢ thuhet mé larté,
duhet té rregullohet brenda serive né vijim:

- 60 Nderiné90 N pér sistemet furnizues AC;
- 90 Nderiné 120 N pér sistemet furnizues DC 3 kV,
- 70 N deriné 140 N pér sistemet furnizues DC 1,5 kV.

4.2.8.2.9.6. FORCA E KONTAKTIT TE PANTOGRAFIT DHE FUNKSIONIMI DINAMIK

Forca mesatare e kontaktit Fn, éshté vlera mesatare statistikore e forcés sé kontaktit té
pantografit, dhe éshté formuar nga komponentét statik dhe aerodinamik té forcés sé kontaktit
me pérmirésimin dinamik.

Faktorét té cilét ndikojné forcén mesatare té kontaktit jané veté pantografét, pozita e tij né
pérbérjen e trenit, zgjatja vertikale e tij, dhe mjeti 1évizés né té cilin éshté montuar pantografi.

Mjeti 1évizés dhe pantografét e montuar né mjetin lévizés jané projektuar pér té ushtruar njé
forcé mesataré té kontaktit F,, né shiritin e kontaktit né njé seri té specifikuar né pikén 4.2.16 té
TSI-sé CR pér energji, né ményré qé té sigurohet kualitet i mbledhjes sé rrymés pa harkim té
tepruar elektrik dhe gé té limitoj prishjet dhe rreziqet né shiritin e kontaktit. Pérshtatshméria e
forcés sé kontaktit &shté béré kur té kryhen testet dinamike.
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Verifikimi né nivelin e pérbérésve té interoperabilitetit duhet té vértetoj funksionimin dinamik
té veté pantografit, dhe aftésia e tij qé té mbledh rrymén nga njé pércjellés elektrik né pérputhje
mé TSI-né pérgjaté linjés sé kontaktit (shiko pikén 6.1.2.2.6).

Verifikimi né nivel té nénsistemit té mjetit 1évizés duhet té mundésoj pérshtatjen e forcés sé
kontaktit, duke marré parasysh efektet aerodinamike né sajé té mjetit lévizés dhe pozités sé
pantografit né njési ose formimin(et) fikse dhe té paracaktuara té trenit (shiko pikén 6.2.2.2.15).

4.2.8.2.9.7. RREGULLIMI I PANTOGRAFIT (NIVELI RST)

Eshté e lejueshme qé mé shumé pantograf té jené njéherésh né kontakt me pajisjen e
pérgjithshme té pércjellésit elektrik.

Duhet té pércaktohet numri i pantograféve dhe hapésira e tyre duke marré né konsideraté
kushtet e ecurisé grumbullimit té rrymés, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.9.6 mé lart.

Kur hapésira e 2 pantograféve té njépasnjéshém né ndértimet fike ose té paracaktuara té njésisé
sé caktuar éshté mé e vogél se hapésira e treguar né pikén 4.2.17 té TSI-sé CR té energjisé pér
llojin e pérzgjedhur té distancés sé projektimit, ose ku mé shumé sé 2 pantografé jané né té
njéjtén kohé né kontakt me pajisjen e linjés sé sipérme té kontaktit, duhet té demonstrohet duke
testuar qé kualiteti i grumbullimit té rrymeés si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.9.6 mé larté éshté
pérmbushur pér paragrafin mé té dobét né funksion.

Lloji i zgjedhur OCL i distancés sé projektimit (A, B ose C si¢ pérshkruhet né pikén 4.2.17 té TSI-
sé CR pér energji) (dhe né kété ményré té pérdoret pér testim) duhet té futet né
dokumentacionin teknik (shiko pikén 4.2.12.2).

4.2.8.2.9.8. QARKULLIMI PERGJATE FAYES OSE PJESEVE TE NDARJES SE SISTEMIT (NIVELI

RST)

Trenat duhet té projektohen né até ményré gé té lévizin nga njé sistem i furnizimit me energji
dhe nga njé pjesé e fazés né njé mé té pérshtatshém pa tejkaluar sistemin ose pjesét e ndarjes sé
fazés.

Kur qarkullohet gjaté pjeséve té ndarjes sé fazés, duhet gé té jeté e mundur gé té sjell konsumim
té energjisé sé njésisé né zero si¢c kérkohet né pikén 4.2.19 té TSI-sé CR té energjisé. Regjistri i
infrastrukturés jep informata rreth pozitave té lejuara té pantograféve: i ulur apo i ngritur (né
pérputhje me pantografin e lejuar) kur qarkullon pérgjaté sistemeve ose pjeséve né fazén e
ndarjes.

Mjeti lévizés i projektuar pér sisteme té ndryshme té furnizimit me energji elektrike, kur
garkullon pérgjaté pjeséve té ndarje sé sistemit, pranojné automatikisht tension té sistemit té
furnizimit me energji elektrike né pantografé.

4.2.8.2.9.9. IZOLIMI I PANTOGRAFIT NGA MJETI LEVIZES (NIVELI RST)

Pantografét duhet té montohen né njé njési elektrike né njé ményré e cila siguron se ata jané
izoluar nga toka. Izolimi duhet té jeté i pérshtatshém pér té gjitha sistemet e tensionit.
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4.2.8.2.9.10. ULJA E PANTOGRAFIT (NIVELI RST)

4.2.8.2.10.

Njésité elektrike duhet té projektohen pér uljen e pantografit né até periudhé e cila pérmbushé
kushtet e EN 50206-1:2010, pika 4.7 (3 sekonda) dhe né distancén dinamike té izolimit sipas EN
50119:2009 tabela 2 qofté me iniciativé té makinistit ose me funksionet kontrollimit té trenit
(duke pérfshiré funksionet CCS). Pantografi duhet té ulet né pozitén e mbyllur né mé pak se 10
sekonda.

Kur pantografi té ulet, garku kryesor elektrik duhet qé paraprakisht té hapet automatikisht.

Né qofté se njé njési elektrike éshté e pajisur me njé pajisje automatike té uljes (ADD) gé e ul
pantografin né rast té njé déshtimi té mbledhésit kryesor, ADD duhet té pérmbush kushtet e
pikés 4.8 té EN50206-1:2010.

Duhet té mundésohet gé té pajisen njésité elektrike me njé ADD.

Kushtet obligative pér njésité elektrike té projektuara pér njé shpejtési maksimale mé té madhe
ose té barabarté me 100 km/h qé té pajiset me njé ADD éshté njé céshtje e hapur.

Mbrojtja elektrike e trenit

Njésité elektrike duhet té mbrohen ndaj qarkut té shkurtér té brendshém- qarqget (nga brendésia
e njésisé).

Vendosja e qarkut kryesor té frenimit duhet té jeté i atillé gqé té mbroj qarget e brendshme me
tension té larté, duke pérfshiré cdo lidhje me tension té larté ndérmjet mjeteve lévizése.
Pantografi, qarku kryesor i frenimit, dhe lidhjet e tensionit té larté ndérmjet tyre duhet té
vendosen né té njéjtin mjet 1évizés.

Né ményré qé té parandalohen rreziget elektrike, duhet té shmanget ¢farédo energjizimi i
paqéllimshém; kontrolli i qarkut kryesor té frenimit éshté njé funksion gé ka té béjé me siguriné;
niveli i kérkuar i sigurisé éshté njé ¢éshtje e hapur.

Njésité elektrike duhet té vetémbrohen ndaj mbi-tensionit té shkurtér, mbi-tensionet kalimtare
dhe déshtimi maksimal i korrentit. Pér t'i pérmbushur kéto kushte, projektimi i koordinimit me
mbrojtje elektrike duhet té pérputhet me kushtet e pércaktuara né standardin EN 50388: 2005,
pika 11 ‘koordinimi i mbrojtjes’; tabela 8 e késaj piké duhet té zévendésohet nga Aneksi H i TSI-
sé CR té energjisé.

4.2.8.3. Sistemi me nafté dhe térhegjet e tjera termike

Makinat me nafté té jené né pérputhje me legjislacionin e BE-sé pér shkarkim (krijimin, vlerat
kufizuese).

4.2.8.4. Mbrojtja ndaj rrezigeve elektrike

Mjeti lévizés dhe komponentét e saj elektrikisht né dispozicion duhet té projektohen né
até ményré qé té parandalohet kontakti i géllimshém ose i pagéllimshém (kontakti
direkt ose indirekt) mé stafin dhe pasagjerét e trenit, si né rastet normale dhe né raste
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té déshtimit té pajisjes. Duhet té aplikohen kushtet e pérshkruara né standardin EN
50153:2002 né ményré qé té pérmbushet ky kusht.

4.2.9. Lidhja e kabinés sé makinistit dhe makinés sé makinistit

Kushtet e specifikuara né kété piké 4.2.9 aplikohen tek njésite e pajisura me njé kabiné makinisti.

4.2.9.1. Kabina e makinistit
4.2.9.1.1. Té pérgjithshme

Kabinat e makinistit duhet té projektohen né até ményré gé té mundésoj funksionimin me vetém
njé makinist.

Niveli maksimal i lejuar i zhurmés né kabiné éshté specifikuar né TSI-né e zhurmés.

4.2.9.1.2. Hyrja dhe dalja
4.2.9.1.2.1. HYRJA DHE DALJA NE KUSHTE TE FUNKSIONIMIT

Kabina e makinistit duhet té jeté e gasshme nga té dyja anét e trenit nga 200 mm nén lartésiné e
binarit.

Lejohet qé kjo gasje té béhet qofté direkt nga jashté, duke pérdorur derén e jashtme té kabinés,
ose pérmes njé dhoméz (ose zoné) né anén e pasme té kabinés. Né rastet e mé vonshme, duhet té
aplikohen kérkesat e pércaktuara né kété piké pér qasje té jashtme té caktuar né até dhomeéz
(ose zoné) né té dyja anét e mjetit 1évizés.

Ményrat e hyrjes dhe daljes sé ekuipazhit té trenit nga kabina, si¢ jané vendet pér ecje, parmakét
ose dorezat hapése, duhet t'i mundésojné pérdorim té sigurt dhe té lehté duke qené né madhési
té duhura (pjerrtésia, gjerésia, hapésira, forma); ato duhet té projektohen duke marré parasysh
kriterin ergonomik né lidhje me pérdorimin e tyre. Vendet pér ecje nuk duhet té kené asnjé maje
té mprehté e cila shkakton pengesé pér képucét e ekuipazhit té trenit.

Mjeti 1évizés me vendkalime té jashtme duhet té pajisjen me doreza dhe kallépet pér kémbé
(vendi pér shkelje) pér siguriné e makinistit kur té hyjé né kabiné.

Dyert e jashtme té kabinés sé makinistit duhet té hapen né até ményré qé kur té hapen té mbesin
brenda diametrit (si¢ pércaktohet né kété TSI).

Dyert e jashtme té kabinés se makinistit duhet té kené njé hapésiré minimale prej 1 675 x 500m
kur hyné né kémbé, ose prej 1 750 x 500 mm kur té zbret né nivelin e tokés.

Dyert e interierit té pérdorura nga ekuipazhi i trenit té gaset né kabine duhet té keté hapésiré
minimale prej 1 700 x 430mm.

Kabina e makinistit dhe qasja e tij duhet té projektohet né até ményré qé ekuipazhi i trenit éshté
né gjendje gé té parandaloj qé kabina té jeté e qasshme nga personat e paautorizuar, né rastin
kur kabina té jeté e zéné ose jo, dhe ashtu qé personi né kabiné éshté né gjendje qé té dalé jashté
njé kabine pa pasur nevojé té pérdoré asnjé mjet apo ¢elés.
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Duhet té mundésohet qasja né kabinén e makinistit pas asnjé furnizim té energjisé né dispozicion
brenda trenit. Dyert e jashtme té kabinés nuk duhet té hapen pa pasur ndonjé géllim.

4.2.9.1.2.2. DALJA EMERGJENTE E KABINES SE MAKINISTIT

NEé njé situaté emergjente, evakuimi i ekuipazhit té trenit nga nga kabina e makinistit dhe qasja
né interierin e kabinés nga shérbimet e shpétimit, duhet té jeté e mundur né té dyja anét e
kabinés duke pérdorur njérén nga kéto mjete pér dalje emergjente: dyert e jashtme (shiko pikén
4.2.9.1.2.1 mé larté), dritaret anésore ose kapanxhave emergjente.

Né té gjitha rastet, mjetet pér daljet emergjente duhet té ofrojné njé hapésiré minimale (zoné e
liré) prej 2 00 cm? me njé dimension minimal té brendshém pre 400mm qé té mundésoj
nxjerrjen e personave té ngujuar.

Pjesa e pérparme e kabinés sé makinistit duhet té keté sé paku njé dalje té brendshme; kjo dalje
duhet t'i mundésoj gasje né njé zoné me gjatési minimale pre 2 metrash, me njé hapésiré
minimale té lartésisé 1 700mm x gjerésia 430mm, dhe dyshemeja e saj duhet té jeté pa asnjé
pengesé; zona e sipérme duhet té vendoset brenda njésisé, dhe mund té jeté njé zoné e
brendshme ose njé zoné e hapur pér jashté.

4.2.9.1.3. Dukshméria e jashtme
4.2.9.1.3.1. DUKSHMERIA E PERPARME

Kabina e makinistit duhet té projektohet né até ményré qé té mundésoj makinistit né pozitén e tij
té ulur njé ményré té qarté dhe té papenguar té pamjes né ményra gé t'i shoh sinjalet fikse té
vendosura né anén e djathté dhe té majté té trasesé drejté, dhe né kthesa me rreze pre 300m ose
mé shumé, sipas kushteve té pércaktuara né Aneksin F.

KERKESAT e lartcekura duhet qé gjithashtu té pérmbushen nga pozita e ulur e drejtimit té mjetit
lévizés sipas kushteve té pércaktuara né Aneksin F, né lokomotivat dhe vagonét drejtues qé kané
pér géllim té pérdoren né njé pérbérje té trenit mé njé lokomotive.

Pér lokomotivat me kabiné gendrore dhe pér OTM-té, né ményré qé té sigurohet dukshmeéri té
sinjaleve té uléta, lejohet qé makinisti té lévizé né disa pozita té ndryshme né kabiné né ményré
qé t'i plotésoj kérkesat e lartcekura; nuk kérkohet qé té plotésohet kérkesa nga pozita e ulur e
drejtimit.

4.2.9.1.3.2. PAMJA E PASME DHE ANESORE
Kabina duhet té projektohet né até ményré qé makinisti té keté njé pamje té pasme té secilés
pjesé té trenit né pozité té ndalur, e né té njéjtén kohé éshté ende né gjendje qé té funksionoj
freni emergjent. Kushti i lartcekur mund qé té pérmbushet me njérin nga kéto mjete: dritaret me

hapje anésore ose paneli né secilén pjesé té kabinés, pasqyrat e jashtme, sistemi kamereé.

Né rast té dritareve me hapje anésore ose paneli, hapja duhet té jeté me madhési té mjaftueshme
pér makinistin qé té vendos kokén e tij mes té hapjes.
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4.2.9.1.4. Interieri i brendshém

Interieri i brendshém i kabinés duhet té marré parasysh masat antropometrike té makinistit si¢
ceket né Aneksin E.

Liria e 1évizjes sé personelit né hapésirén e kabinés nuk duhet té pengohet nga ndonjé pengesé.

Dyshemeja e kabinés sa i pérket hapésirés sé shfrytézimit nga makinisti (qasja né kabinén e
papérdorur) duhet té jeté pa asnjé prag.

Interieri i brendshém duhet t'i mundésoj té dy pozitat ulur dhe né kémbé né lokomotiva dhe
vagoneé lévizés qé té pérdoren né njé formim té trenit me njé lokomotivé.

Kabina duhet té pajiset mé sé paku njé ulése pér makinistin (shiko pikén 4.2.9.1.5) dhe pérvec
késaj me njé ulése té kthyer pérpara e cila nuk konsiderohet si pozité drejtuese pér ekuipazhin e
mundshém shogérues.

4.2.9.1.5. Ulésja e maKinistit

Ulésja e makinistit duhet té projektohet né até ményré gé t'i mundésoj atij qé té ndérmarr té
gjitha funksionet normale té vozitjes né njé pozité té ulur, duke marré parasysh masat
antropometrike té makinistit si¢ éshté pércaktuara né Aneksin E. Duhet t'i mundésoj qéndrim té
drejt makinistit sa i pérket ¢éshtjes fizike.

Duhet t'i mundésohet makinistit qé té rregulloj pozitén e uléses né ményré qé t'i mundésoj pozité
té pérshtatshme té syve pér pamjen e jashtme, si¢ pérshkruhet né pikén 4.2.9.1.3.1.

Ulésja nuk duhet té parages ndonjé pengesé pér makinistin gé té largohet né rast rreziku.

Ergonomia dhe ¢éshtjet e shéndetit duhet té merren parasysh né projektimin e uléses, montimi i
saj dhe pérdorimi i saj nga makinisti.

Montimi i uléses sé makinistit né lokomotiva dhe vagoné drejtues me qéllim gé té pérdoret né
formimin e njé treni me njé lokomotivé duhet té mundésoj pérshtatje qé t'i mundésoj hapésiré té
liré dhe té pérshtatshme pér pozitén e géndrueshme té vozitjes.

4.2.9.1.6. Tavolina e makinistit - Ergonometrija

Tavolina e makinistit dhe pajisjet e tij operuese dhe kontrolluese duhet té montohen né ményré
gé t'i mundésojné makinistit, né pozitat mé té pérdorura té vozitjes, duhet gé té mbajé géndrim
normal, duke mos penguar liriné e tij té lévizjes, duke marré parasysh masat antropometrike té
makinistit si¢ paraqitet né Aneksin E.

Pér t'i mundésuar vendosjen e dokumenteve té kérkuar gjaté vozitjes né sipérfagen e tavolinés
sé makinistit, duhet té jeté e mundshme para uléses sé makinistit me njé zoné minimale leximi

prej 30 cm pér 21 cm té larté.

Elementet operuese dhe kontrolluese duhet té shénjohen né ményré té qarté, ashtu qé té mund
té identifikohen nga makinisti.
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Né qofté se térheqgja dhe/ose pérpjekja pér frenim, pérbéhet nga njé levé (e kombinuar apo e
ndaré), pérpjekja e térhegjes’ duhet té rritet duke e shtyré levén pérpara, dhe ‘pérpjekja pér
frenim’ duhet té rritet duke térhequr levén drejt shoferit.

Né qofté se ekziston ndonjé prerje né frenimin emergjent, do té duhej té dallohet garté nga
pozitat e tjera té levés.

4.2.9.1.7. Kontrolli i klimés dhe kualiteti i ajrit

Ajri né kabiné duhet té rifreskohet qé té mbajé koncentrimin e CO; né nivelet e specifikuara né
pikén 4.2.5.9 té késaj TSI-je.

Né pozitén e ulur té vozitjes (si¢ pérshkruhet né pikén 4.2.9.1.3) té kokés dhe kraharorit té
makinistit, nuk duhet té keté rrjedhje té ajrit té shkaktuar nga sistemi i ventilimit duke pasur njé
ritém té ajrit i cili tejkalon vlerén e njohur limituese pér té siguruar njé mjedis té pérshtatshém
pér puné.

4.2.9.1.8. Ndricimi i brendshém

Ndricimi i pérgjithshém i kabinés duhet té béhet me komandén e makinistit né té gjitha ményrat
normale operacionale té mjetit 1évizés (duke pérfshiré ‘e ndaluar’). Shkélqimi i saj duhet té jeté
mé i madh se 75 lux né nivel té tavolinés sé makinistit.

Ndricimi i pavarur i zonés sé leximit né tavolinén e makinistit duhet té ofrohet me komandé té
shoferit, dhe duhet té rregullohet né njé vleré mé té larté se 150 lux.

Né qofté se béhet ndrigimi i instrumenteve ai duhet té jeté e pavarur nga ndri¢imi i pérgjithshém
dhe duhet té jeté i rregullshme.

Né ményré qé té parandalohet ¢farédo ngatérrese e rrezikshme me sinjalizimin e jashtém
funksional, nuk lejohet asnjé drité e gjelbér ose ndri¢im té gjelbér né njé kabiné makinisti, pérvec
sistemeve sinjalizuese té klasés ekzistuese B (si¢ pérshkruhet né CR CCS TSI).

4.2.9.2. Xhami i pérparmé

4.2.9.2.1. Karakteristikat mekanike
Dimensioni, lokacioni, forma dhe punimet e brendshme (duke pérfshiré mirémbajtjen) e dritareve
nuk duhet té pengoj pamjen e jashtme té makinistit (si¢ pérshkruhet né pikén 4.2.9.1.3.1) duhet té
mbéshtesé punén e vozitjes.
Xhamat e pérparmé té kabinés sé makinistit duhet té jené né gjendje qé t'i rezistojné ndikimeve

mbi gjuajtjes si¢ specifikohet né standardin EN 15152:2007 pika 4.2.7 dhe duhet t'i rezistoj
thyerjeve si¢ specifikohet né EN 15152:2007 pika 4.2.9.
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4.2.9.2.2. Karakteristikat optike
Xhamat e pérparmé té kabinés sé makinistit duhet té kené njé kualitet té té pamurit i cili nuk
pengon pamjen e shenjave (formén dhe ngjyrén) né ¢farédo kushti funksional (duke pérfshiré si

njé shembull kur xhami i pérparmeé té ngrohet pér té parandaluar mjegullén dhe ngricat).

Kéndi ndérmjet pamjes sé paré dhe asaj té dyté né pozicionin e caktuar duhet té jeté si¢
specifikohet né EN 15152:2007 pika 4.2.2.

Shtrembérimet e lejuara té pamjes sé pamjes duhet té jené ashtu si¢ specifikohet né EN
15152:2007 pika 4.2.3.

Perdja e tymit mund té jeté ashtu si¢ specifikohet né EN 15152:2007 pika 4.2.4.
Transmetimi i ndricimit duhet té jeté ashtu si¢ specifikohet né EN 15152:2007 pika 4.2.5.

Shumeéngjyrshméria duhet té jeté ashtu si¢ specifikohet né EN 15152:2007 pika 4.2.6.

4.2.9.2.3. Pajisjet

Xhami i pérparmé duhet té pajiset me pajisje té jashtme pastruese kundér ngrirjes dhe kundér
mjegullés, nén kontrollin e makinistit.

Lokacioni, lloji dhe kualiteti i pajisjeve pastruese dhe té pastrimit té xhamit té pérparme duhet té
siguroj qé makinisti té jeté né gjendje té keté njé pamje té jashtme té pastér né kushte té
ndryshme atmosferike dhe kushteve té funksionimit, dhe nuk duhet té pengojné pamjen e jashtme
té makinistit.

Duhet té sigurohet mbrojtja nga dielli pa penguar shikueshmériné e makinistit ndaj shenjave té
jashtme, sinjaleve dhe informative té tjera vizuale kur kjo mbrojtje éshté funksionalisht aktive né
pozitén e saj té géndrueshme.

4.2.9.3. Lidhja e makinés sé makinistit
4.2.9.3.1. Funksioni i kontrollimit té aktivitetit té makinistit

Kabina e makinistit duhet té pajiset me mjete pér té monitoruar aktivitetin e makinistit, dhe gqé
automatikisht té ndaloj trenin kur té vérehet ndonjé mungesé e aktivitetit té makinistit.

Specifikimet e mjeteve pér monitorim (dhe pér té zbuluar ndonjé mungesé) té aktivitetit té
makinistit:

Aktiviteti i makinistit duhet té monitorohet kur treni éshté né konfigurimin e vozitjes dhe éshté
duke lévizur (kriteri pér zbulimin e lévizjes éshté né njé prag té shpejtésisé sé vogél); ky
monitorim duhet té béhet duke kontrolluar veprimin e makinistit né pajisjet e caktuara (pedalja,
butonat e shtypjes, shtypjet e lehta...) dhe/ ose veprimi i tij né kontrollimin e trenit dhe sistemin
e monitorimit.

Kur asnjé veprim té mos monitorohet gjaté periudhés, mé shumé sé X sekondave, duhet té
zbulohet mungesa e veprimit té makinistit.

Sistemi duhet té mundésoj rregullimin (né njé punétori, si njé aktivitet i mirémbajtjes) té kohés X
brenda serisé prej 5 deri né 60 sekonda.
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Kur veprimi i njéjté monitorohet né ményré té vazhdueshme pér mé shumeé se njé kohe jo mé té
madhe sé 60 sekonda, duhet gé gjithashtu té zbulohet mungesa e aktivitetit té makinistit.

Pas zbulimit té njé mungese té aktivitetit té makinistit, duhet té paralajmérohet makinisti, né
ményré qé té keté mundésiné qé té reagoj dhe té rikthej sistemin né gjendjen e mé parshme.

Zbulimi i njé mungese té aktivitetit té makinistit éshté njé funksion qé ka té béjé me siguriné;
niveli i kérkuar i sigurisé éshté njé céshtje e hapur.

Sistemi duhet té keté informatén né dispozicion ‘éshté zbuluar mungesa e veprimit té makinistit’
qé té jeté e lidhur me sistemet e tjera (d.m.th. sistemi i radios).

Specifikimi i zbulimit té veprimit né nivel treni kur té vérehet mungesa e aktivitetit té makinistit:

Mungesa e aktivitetit t€ makinistit kur treni éshté né konfigurimin e vozitjes dhe éshté duke
lévizur (Kkriteri pér zbulimin e l1évizjes éshté né kufi té vogél té shpejtésisé) duhet té qoj né njé
frenim té ploté ose mé aplikimin e frenimit emergjent né tren.

Né rast té aplikimit té njé frenimi té ploté, aplikimi efektiv i tij duhet té kontrollohet automatikisht
dhe né rast té mos aplikimit, duhet té pércillet nga njé frenim emergjent.

Shénim: Eshté e lejuar qé té keté funksionin e pérshkruar né kété piké té kryer nga nénsistemi
CCs.

Eshté gjithashtu e lejuar gé té instalohet njé sistem i kohés sé caktuar X (nuk éshté i mundshém
asnjé rregullim) i cili siguron qé koha X éshté brenda serisé prej 5 deri né 60 sekonda. Njé Shtet
Anétar mund té kérkoj njé kohé té caktuar pér arsye té sigurisé, por né ¢farédo rasti nuk mund té
parandaloj qasjen né njé ndérmarrje hekurudhore e cila pérdor njé kohé mé té larté Z (brenda
serisé sé specifikuar), pérvec nése ai Shtet Anétar éshté né gjendje té demonstroj qé niveli
nacional i sigurisé éshté rrezikuar.

4.2.9.3.2. Treguesi i shpejtésisé

Ky funksioni dhe vlerésimi pérkatés i konformitetit jané specifikuar né TSI-né CR CCS.

4.2.9.3.3. Njésia e xhamave té pérparmé té pamjes sé shoferit

Kushtet funksionale né lidhje me informatén dhe komandat e ofruara né kabinén e makinistit jané
specifikuar sé bashku me kérkesat e tjera té aplikuara né funksionin e caktuar, né pikén e cila
pérshkruan até funksion. E njéjta aplikohet gjithashtu né informimin dhe komandat té cilat mund
ofrohen me mjete té njésive té pamjes dhe xhamat e pérparmé.

Informacioni ERTMS dhe komandat, duke pérfshiré ato té ofruara né njé njési té pamjes, jané
specifikuar né TSI-né CR CCS.

Pér funksionet né fushéveprimin e késaj TSI-je, informacioni ose komandat qé duhet té pérdoren
nga makinisti gé té kontrolloj dhe té komandoj trenin, dhe té ofruara me mjete té njésive té
pamjes ose xhamave té pérparmé, duhet té projektohet né até ményré qé té mundésoj pérdorim
té duhur dhe reagim nga makinisti.
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4.2.9.3.4. Kontrollet dhe treguesit

Kérkesat funksionale jané specifikuar me kérkesat e tjera té aplikueshme né njé funksion specifik,
né pikén e cila pérshkruan até funksion.

Té gjitha situatat paralajméruese duhet té projektohen né até ményré qé mund té lexohet miré
sipas kushteve té ndricimit natyror ose artificial, duke pérfshiré ndri¢gimin e paparashikuar.

Pasqyrimi i mundshém i tregueseve ndricues dhe butonat né dritare té kabinés sé makinistit nuk
duhet té ndikojné né linjén e pamjes sé makinistit né pozitén e tij normale té punés.

Né ményré gqé té parandalohet cfarédo ngatérrimi i démshém me sinjalizimin e jashtém
operacional, nuk lejohet asnjé drité e gjelbér ose ndri¢im i gjelbér né kabinén e makinistit, pérveg
sistemit té sinjalizimit pér klasén ekzistuese B (sipas TSI-sé CR CCS).

Informacioni i dégjueshém qgé vjen nga pajisja e brendshme brenda kabinés pér makinistit nuk
duhet té jeté mé e ulét se 6 dB(A) mbi nivelin e pranuar té zhurmés mesatare né kabiné, té matur
sipas TSI-sé pér zhurmén.
4.2.9.3.5. Etiketimi
Informacioni né vijim duhet té shfaget né kabinén drejtuese:
- Shpejtésia maksimale (Vmax).
- Numri identifikues i mjeteve lévizése (numri i mjetit 1évizés térheqés).
- Vendosja e pajisjes sé 1évizshme (p.sh. pajisja veté-shpétim, sinjalet).

- Dalja emergjente.

Piktogramet e harmonizuara duhet té pérdoren pér té shénuar kontrollet dhe treguesit né kabiné.

4.2.9.3.6. Funksioni telekomandé nga toka

Né qofté se ofrohet njé funksion radio telekomandé pér té kontrolluar njésiné nga toka gjaté
operimeve té térhegjes pér mallra, do té duhet té projektohet né até ményré qé t'i mundésoj
makinistit té kontrolloj 1évizjen e trenit né ményré té sigurt, dhe gé té shmang ¢farédo gabimi kur
pérdoret.

Ky funksion éshté identifikuar si funksion qé ka té béjé me siguriné.
Projektimi i funksionit telekomandé, duke pérfshiré aspektet e sigurisé, duhet té béhet sipas
standardeve té njohura.

4.2.9.4. Mjetet brenda mjetit 1évizés dhe pajisjet portative (té l1évizshme)

Duhet té jeté e mundshme njé hapésiré brenda ose afér kabinés sé makinistit gé ti mbajé pajisjet
né vijim, né rast se jané té nevojshme pér makinistin né situata emergjente:

- Llambé e dorés me drité té kuqe ose té bardhé.

- Pajisja e qarkut té shkurtér pér qarqet e traseseé.

- Pykat, nése ecuria e frenim-parkimit nuk varet aq sa duhet nga pjerrtésia e trasesé (shiko
pikén 4.2.4.5.5 ‘Frenim-parkimi’).
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- Njé aparat pér fikjen e zjarrit né pérputhje me TSI-né HS RST: 2008 pika 4.2.7.2.3.2.
- Né njésité e drejtimit té térhegjes sé trenave té mallrave: njé respirator, si¢ specifikohet né
TSI-né SRT (shiko TSI-né SRT pika 4.7.1).

4.2.9.5. Pajisja e ruajtjes sé gjérave personale té stafit

Secila kabiné e makinistit duhet té pajiset me:

- Mbajtése pér tesha ose njé kamare me njé krah pér tesha.
- Njé hapésiré e liré pér ruajtje té valixhes ose mé ¢canté me madhési prej 300m x 400mm.

4.2.9.6. Pajisjet regjistruese

Lista e informacionit pér t'u regjistruar duhet té pércaktohet né TSI-né CR OPE duke marré
parasysh listén e informacionit té pércaktuar né TSI-né CR CCS, dhe studimet né vazhdimeési sa i
pérket nevojés sé Organeve pérgjegjése Hetuese pér raportimin e aksidenteve.

Mjetet qé duhet té regjistrojmé kété informacion jané fushéveprim té TSI-sé aktuale; pérderisa té
pérfundoj krijimi i njé liste e informacionit i cili duhet té regjistrohet, specifikimi i pajisjes
regjistruese éshté njé céshtje e hapur.

4.2.10. Siguria ndaj zjarrit dhe evakuimi

4.2.10.1.

Té pérgjithshme dhe kategorizimi
Kjo piké aplikohet né té gjitha njésité.

Mjeti l1évizés qé ka pér géllim té pérdoret né CR TEN duhet té projektohet né até ményré qé té
mbroj pasagjerét dhe stafin brenda né tren né rast té ndonjé rreziku p.sh. zjarrit brenda né tren the
gé té mundésoj njé evakuim efikas dhe té shpétoj né rast té ndonjé emergjence. Kjo parashihet té
pérmbushet né pérputhje me kérkesat e késaj TSI-je.

Pérputhshmeéria né mes kategorive té mjetit 1évizés dhe operimeve né tunele éshté pércaktuar né
TSI-né SRT.

Projektimi i kategorisé sé zjarrit duhet té regjistrohet né regjistrin e mjeteve lévizése, sig
pércaktohet né pikén 4.8 té késaj TSI-je.

4.2.10.1.1. Kérkesat e aplikueshme né té gjitha njésité, pérvec lokomotivave té mallrave dhe

OTM-ve

Kategoria A:

Mjeti 1évizés duhet té pérputhet minimalisht me:
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- Kérkesat e aplikueshme né Mjetet Lévizése té kategorisé A si¢ pérshkruhet né TSI-né SRT,
dhe
- Kérkesat e aplikueshme né pikén 4.2.10.2 deri né 4.2.10.4 té késaj TSI-je.

Mjetet lévizése, Kategoria A éshté kategoria minimale pér mjetin lévizés i cili operon né
infrastrukturat e TEN-i.

Pérputhshméria ndérmjet mjeteve lévizése té Kategorisé A dhe pjeséve té trasesé ku zbritja nga
treni éshté e rrezikshme, pérvec tuneleve (p.sh. pjesét e ngritura, argjinatura, hendeqe, etj) mé lart
se 5 kilometra gjatési éshté pérfshiré nga kjo TSI.

Kategoria B:
Mjetet Lévizése té Kategorisé B duhet té pérputhen me:

- Te gjitha kérkesat e aplikueshme né Mjetet Lévizése té Kategorisé A, dhe

- Kushtet e aplikueshme né Mjetet Lévizése té Kategorisé B si¢ pérshkruhet né TSI-né SRT,
dhe

- Kérkesat né pikén 4.2.10.5 té késaj TSI-je.

Mjetet Lévizése té kategorisé B jané projektuar qé té funksionojné né té gjitha pjesét e
infrastrukturés se TEN-it (duke pérfshiré tunelet e gjata dhe pjesét e tej ngritura).

4.2.10.1.2. Kérkesat e aplikueshme pér lokomotivat e transportit té mallrave dhe OTM-té
Lokomotivat pér transportimin e mallrave duhet té pérputhen me kushtet e pércaktuara né:

- Pikat e TSI-sé SRT té aplikueshme pér lokomotivat e transportimit té mallrave (duke
pérfshiré ato pika qé aplikohen né mjetin 1évizés né pérgjithési), dhe

- Kérkesat né pikat 4.2.10.2 kérkesat Materiale dhe 4.2.10.3 masat Specifike pér léndét e
djegshme, té késaj TSI-je.

OTM-té duhet té pérmbushin kérkesat e pércaktuara né:

- TSI-né SRT pikat: 4.2.5.1 Pronésia materiale pér mjetet 1évizése, 4.2.5.6 detektorét e zjarrit
brenda trenit, dhe 4.2.5.7 Mjetet e komunikimit né trena,

- Kérkesat né pikén 4.2.10.2 Kérkesat materiale, dhe 4.2.10.3 Masat specifike pér 1éngjet e
djegshme, té késaj TSI-je.

4.2.10.1.3. Kérkesat e specifikuara né TSI-né SRT

Lista né vazhdim jep njé pasqyré té parametrave bazé té pérfshiré nga TSI-ja SRT, té cilét jané té
aplikueshém né mjetin lévizés né fushéveprimin e TSI-sé aktuale (shénim: jo té gjitha parametrat
jané té aplikueshém né secilin lloj té njésisé né fushéveprimin té késaj TSI-je):

4.2.5.1. Prona materiale pér mjetin lévizés (1)

4.2.5.2. Aparatet pér fikje té zjarrit pér mjetet l1évizése pér pasagjeré

4.2.5.3. Aparatet pér fikje té zjarrit pér trenat e mallrave

4.2.5.4. Barrierat ndaj zjarrit pér mjetin 1évizés pér pasagjeré (1)

4.2.5.5. Masat shtesé pér mundésiné lévizése pér mjetet lévizése pér pasagjeré me zjarr
brenda trenit

4.2.5.6. Detektorét e zjarrit brenda trenit
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4.2.5.7. Mjetet e komunikimit né trena (2)

4.2.5.8. Shtypja e frenit emergjent (2)

4.2.5.9. Sistemi i ndri¢cimit emergjent né tren

4.2.5.10. Ndalja e kondicionerit né tren

4.2.5.11. Ndértimi pér shpétim né mjetin lévizés pér pasagjeré (1)
4.2.5.12. Informacioni dhe qasja né shérbimet e shpétimit

Pikat e markuar me (1) jané té ndikuara nga pérmbajtja e pikés 4.2.10 e TSI-sé prezent.

Pasi qé TSI-ja aktuale dallon nga TSI-ja SRT né kérkesat té caktuara, TSI-té duhet té aplikohen né
kété ményré:

- TSI-ja SRT pika 4.2.5.1 (pronésia materiale pér mjetet 1évizése) duhet té plotésohet nga
pika 4.2.10.2 (kérkesat materiale) té TSI-sé aktuale pér mjetin konvencional 1évizés.

- TSI-ja SRT pika 4.2.5.4 (mbrojtéset ndaj zjarrit pér mjetin lévizés té pasagjeréve) duhet té
plotésohen nga pika 4.2.10.5 (mbrojtéset ndaj zjarrit) té TSI-sé aktuale pér mjetin
konvencional lévizés.

- TSI-ja SRT pika 4.2.5.11.1 (daljet emergjenté pér pasagjerét) duhet té plotésohen nga pika
4.2.10.4 (evakuimi i pasagjeréve) té TSI-sé aktuale pér mjetin 1évizés konvencional.

Pikat e shénuara me (2) jané té ndikuara nga pérmbajtja e pikés 4.2.5 & TSI-sé aktuale (shiko
pikén 4.2.5 pér mé shumé detaje).

4.2.10.2. Kérkesat materiale

Kjo piké plotéson TSI-né SRT pikén 4.2.5.1 ‘pronésia materiale pér mjetin lévizés’ pér mjetin
konvencional lévizés.

Krahas dispozitave né TSI-né SRT (duke ju referuar pérséri TSI-s€ HS RST) dhe duke pritur
publikimin e EN45545-2, kérkesat qé kané té béjné me pronésiné e punés sé zjarrit té materialeve
dhe pérzgjedhja e komponentéve éshté gjithashtu e lejuar qé té plotésohen me verifikimin e

konformitetit né pérputhje me TS 45545-2:2009, duke pérdorur kategoriné e duhur pér operim
si¢ specifikohet né TS 45545-1:2009.

4.2.10.3. Masat specifike pér léngjet e djegshme

Mjetet 1évizése hekurudhore duhet té pajisjen me mjete qé parandalojné zjarrin qé shkaktohet dhe
shpérndahet pér shkak té rrjedhjes sé 1éngjeve té djegshme apo gazrave.
4.2.10.4. Evakuimi i pasagjeréve

Kjo piké zévendésohet me pikén 4.2.5.11.1 té TSI SRT “daljet emergjente té pasagjeréve’ pér mjetin
lévizés konvencional.

Pérkufizimet dhe sqarimet
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Dalja emergjente: ofrimi i sigurisé sé trenit pér t'i mundésuar njerézve brenda trenit qé té dalin
jashté tij né rast té ndonjé emergjence. Njé deré e jashtme pér pasagjeré éshté njé lloj i vecanté i
daljes emergjente.

Pérgjaté rrugés: Zona né tren né té cilén mund té hyhet dhe té dilet nga pjesé té ndryshme dhe té
cilat nuk e pengojné 1évizjen e pasagjeréve dhe stafit, pérgjaté boshteve gjatésor té trenit. Dyert e
brendshme pérmes rrugés e cila nuk mund té mbyllet konsiderohen té atilla qé nuk e pengojné
lévizjen e pasagjeréve dhe stafit.

Zona e pasagjeréve: Zoné né té cilén pasagjerét kané gasje pa autorizim té vecanté.

Kupeja: Zona e pasagjeréve ose zona e stafit, e cila nuk mund té pérdoret si rrugé e ndérmjetme pér
pasagjerét respektivisht stafin.

Kérkesat
Duhet té ofrohen dhe té tregohen daljet emergjente.
Njé dalje emergjente duhet té jeté e mundshme qé té hapet nga njé pasagjer nga brendésia e trenit.

Pasi qé té hapet, secila dalje emergjente duhet té keté njé hapje e cila éshté mjaft e madhe qé t'i
mundésoj daljen e personave. Kjo kérkesé parashihet té pérmbushet kur dalja emergjente e hapur
té pérfshijé njé drejtkéndor té hapur dhe zoné té liré prej sé paku 700mm x 550 mm.

Uléset ose objektet e tjera té pasagjeréve (tabela, shtrati, etj.) mund té vendoset né rrugén drejt njé
daljeje emergjente pér aq sa nuk pengojné pérdorimin e daljes emergjente dhe nuk e pengojé
zonén e liré sic pércaktohet sipas pikés sé méparshme mé larté.

Té gjitha dyert e daljes pér pasagjerét duhet té pajisen me pajisje emergjente té hapjes qé u
mundésojné atyre té pérdoren si dalje emergjente.

Nga secili vend brenda njé rrugé té ndérmjetme, njé deré e jashtme duhet té jeté e arritshme
brenda 16m, matur gjaté boshteve longitudinal té mjetit 1évizés; vagonét e fjetjes dhe vagonét
restaurant nuk pérfshihen nga kjo kérkesé.

Pér vagonét restaurant, duhet té vendoset njé dalje emergjente afro 16m nga secili vend brenda
vagonit restaurant, i rregulluar gjaté boshteve longitudinal té mjetit 1évizés.

Pér vagonét e fjetjes, secila kabiné e fjetjes duhet té keté njé dalje emergjente.

Pérvec pér tualetet dhe zonat pér valixhe, asnjé vend brenda njé kabine pasagjerésh nuk duhet té
vendoset né njé distancé prej mé shumé se 6m nga njé dalje emergjente, e matur gjaté boshteve
gjatésore té mjetit lévizés. Pér daljet emergjente né kabinén e pasagjeréve, mjetet shtesé pér té
mundésuar njé evakuim té sigurt dhe té shpejté duhet té pajiset nése distance ndérmjet pikés mé té
ulét té daljes emergjente dhe lartésia e binarit tejkalon 1,8 m.

Secili mjet 1évizés i ndértuar qé té mbajé mé shumé se 40 pasagjeré duhet té keté sé paku dy dalje
emergjente.

Secili mjet 1évizés i ndértuar gé té mbajé mé shumé se 40 pasagjeré duhet té keté sé paku tri dalje
emergjente.

Secili mjet 1évizés i caktuar té barté pasagjeré duhet té keté sé paku njé dalje emergjente né secilén
pjesé té mjetit 1évizés.
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4.2.10.5. Mbrojtjet ndaj zjarrit

Kjo piké plotéson TSI-né SRT pika 4.2.5.4 ‘Mbrojtjet ndaj zjarrit pér mjetin 1évizés té pasagjeréve’
pér mjetin 1évizés konvencional.

Krahas dispozitave né TSI-né SRT, pér mjetin lévizés té kategorisé B, kushtet pér ‘ndarjet e plota té
pjesés sé kryqézuar brenda zonave té pasagjeréve/stafit’ lejohet qé té pérmbushet nga masat e
parandalimit té pérhapjes sé zjarrit (FSPM):

Nése FSPM pérdoren né vend té ndarjeve té pjesés sé kryqézuar, duhet té demonstrohet se:

- Ato sigurojné gé zjarri dhe tymi nuk do té kalojné zona té rrezikshme té njé lartésie prej
mé shumé se 28m né zonat e pasagjeréve/stafit brenda njé njésie, pér sé paku 15 minuta
pas fillimit té zjarrit,\

- Jané instaluar né secilin mjet 1évizés té njésisé, i cili éshté caktuar té barté pasagjeré
dhe/ose staf,

- Ato ofrojné sé paku nivelin e njéjté té sigurisé pér personat né tren si ndarje té plota té
pjeséve té kryqézuara, me njé térési prej 15 minutave, té cilat jané testuar né pérputhje me
kushtet e EN 1363-1:1999 testimi i ndarjes dhe supozimin pér zjarr mund té filloj nga
secila pjesé e ndarjes.

Nése FSPM bazohet né siguriné dhe disponueshmeriné e sistemeve, komponentét, ose funksionet,
niveli i tyre i sigurisé duhet té merret parasysh né demonstrim; né até rast niveli botéror i sigurisé
gé té plotésohet éshté njé ¢céshtje e hapur.

4.2.11. Servisimi

4.2.11.1. Té pérgjithshme

4.2.11.2.

Servisimi dhe riparimet e nevojshme té vogla pér té siguruar operim té sigurt mes ndérhyrjeve té
mirémbajtjes duhet té mundésohet gé té pérfundohet pérderisa treni éshté vendosur larg nga baza
e tij té servisimit normal.

Kjo pjesé grumbullon kérkesa pér kérkesat né lidhje me servisimin e trenave gjaté funksionimit ose
kur té vendoset né njé rrjet. Shumica e kétyre kérkesave synojné gé té siguroj qé mjeti 1évizés do té
keté pajisjet e nevojshme qé té pérmbushé kérkesat e kérkuara né pjesét e tjera té késaj TSI-je dhe
té TSI-sé sé infrastrukturés.

Pastrimi i pjesés sé jashtme té trenit

4.2.11.2.1. Pastrimi i xhamit té pérparmeé té kabinés sé trenit

E aplikueshme né: Té gjitha njésité e pajisura me kabiné makinisti

Duhet té jeté e mundshme pér xhamat e pérparmé té kabinés sé makinistit qé té pastrohen nga ana
e jashtme e trenit pa pasur nevojé té largohet asnjé komponent (pjesé) ose mbulesé.
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4.2.11.2.2. Pastrimi i jashtém pérmes njé hapésiré pastrimi

4.2.11.3.

4.2.11.4.

4.2.11.5.

4.2.11.6.

Duhet qé té jeté e mundshme qé té kontrollohet shpejtésia e trenave qé kané synim té pastrohen
nga jashté né njé hapésiré pastrimit né nivel té binarit me vleré ndérmjet 2 km/h dhe 5 km/h.

Kjo kérkesé ka pér géllim sigurimin e pérputhshmeérisé me hapésirat e pastrimit.

Sistemi i zbrazjes sé tualeteve

[ aplikueshém tek: njésité e pajisura me sistemet e pjeséve gé mbahen mbyllur.

Duhet té aplikohet lidhja me sistemin e zbrazjes: Kushtet e pikés 4.2.9.3 té TSI-sé HS RST.

Pajisjet e furnizimit me ujé

Té aplikueshme pér: Té gjitha njésité e pajisura me rubinete uji.

Uji i ofruar né tren, deri tek lidhja e mbushjes me mjetin lévizés, né rrjetin ndérveprues
(interoperabil) parashihet qé té jeté ujé i pijshém né pérputhje me Direktivén 98/83/EC, si¢
specifikohet né pikén 4.2.13.3 té TSI-sé CR INF.

Pajisja pér ruajtje brenda trenit nuk duhet té shkaktoj asnjé rrezik shtesé pér shéndetin e njerézve
pér rreziget e lidhura me ruajtjen e ujit té mbushur né pérputhje me kushtet e cekura mé larté.

Kjo kérkesé parashihet té pérmbushet me rregullimin dhe kualitetin e tubacionit dhe materialin e

ngjitur. Materialet duhet té jené té pérshtatshme pér transportin dhe ruajtjen e ujit té pérgatitur
pér konsumim nga njerézit.

Lidhja pér furnizim me ujé

E aplikueshme pér: Té gjitha njésité e pajisura me njé lidhje furnizuese.

Dispozitat e TSI-sé HS RST pika 4.2.9.5.2 aplikohet tek ‘gryka e lidhjes pér rezervuarét e
ujit’.

Kérkesat speciale pér géndrueshmériné e trenave

E aplikueshme tek té gjitha njésité.

Nivelet e ndryshme funksionale: Dispozitat e TSI-sé HS RST Pika 4.2.9.7 aplikohet tek mjetet
lévizése CR RST.

Né qofté se njé njési éshté e pajisur me njé furnizues té energjisé elektrike pér t'u pérdorur deri sa
té vendoset, duhet té jeté né pérputhje me sé paku njérén nga sistemet né vijim pér furnizim me
energji:

- Linja e kontaktit pér furnizim me energji (shiko pikén 4.2.8.2.9 ‘Kérkesat qé kané té béjné
me pangorafin’).

- ‘Lloji UIC 552’ linja e furnizimit me energji pér trenin (AC 1 kV, AC/DC 1.5 kV, DC 3 kV).

- Furnizimi i brendshém dhe i jashtém mé energji ndihmése elektrike: kjo éshté njé ¢éshtje e
hapur.
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4.2.11.7.

Pajisjet e furnizimit me karburant

E aplikueshme tek njésité e pajisura me njé sistem té furnizimit me karburant.

Kur mjeti 1évizés éshté pajisur me njé sistem té furnizimit me karburant, p.sh. trenat té cilét
pérdorin naftén si karburant, kjo pajisje duhet té pérputhet me kushtet e UIC 627-2: Korrik 1980 §
1.

Shénim: Kjo duhet té jeté subjekt i njé standardi EN nén procesin e hartimit.

Céshtje e hapur: grykat pér karburant alternativ (bio-karburanti, CNG, etj).

4.2.12. Dokumentacioni pér operim dhe mirémbajtje

4.2.12.1.

4.2.12.2.

Kushtet e specifikuara né kété piké 4.2.12 aplikohet né té gjitha njésité.
Té pérgjithshme

Kjo piké 4.2.12 té TSI-sé pérshkruan dokumentacionin e kérkuar né pikén 4 nénparagrafi 2 i
Aneksit VI té Direktivés 2008/57/EC (pika e eméruar ‘dosja teknike”):

‘- pér nénsistemet e tjera: térheqjet e pérgjithshme dhe té detajuara pér zbatim né linjé, diagramet
elektrike dhe hidraulike, diagramet e kontrollit té qarkut, pérshkrimet e sistemeve automatike dhe
té procesimit té té dhénave, manualet e funksionimit dhe mirémbajtjes, etj;’

Ky dokumentacion, i cili éshté pjesé e dosjes teknike, éshté hartuar nga organi njoftues dhe duhet
té bashkérendis deklaratén EC té verifikimit.

Ky dokumentacion, qé éshté pjesé e dosjes teknike, i éshté dhéné aplikantit, dhe éshté mbajtur nga
aplikanti gjaté kohés sé shérbimit té nénsistemit.

Dokumentacioni i kérkuar lidhet me parametrat bazé té identifikuar né kété TSI. Pérmbajtja e saj
éshté pérshkruar né pikat mé poshté.

Dokumentacioni i pérgjithshém
Dokumentacioni né vijim i cili pérshkruan mjetin 1évizés duhet t'i ofrohen:
- Térhegjet e pérgjithshme.

- Diagramet elektrike, pneumatike dhe hidraulike, diagramet e kontrollimit té garkut té
nevojshme pér sqarimin e funksionit dhe operimit té sistemeve té pérfshira.

- Pérshkrimi i sistemeve té kompjuterizuara né tren duke pérfshiré pérshkrimin e
funksionalitetit, specifikimin e lidhjeve si dhe procesimin e té dhénave dhe protokolet.

- Balancimi i peshés me hipotezén e kushteve té konsideruara né ngarkesé, si¢ kérkohet né
pikén 4.2.2.10.

- Ngarkesa boshtore dhe hapésira e boshteve, si¢ kérkohet né pikén 4.2.3.2.

- Raporti i testit sa i pérket funksionimit me lévizje dinamike, duke pérfshiré regjistrimin e
testit pér kualitetin e trases, si¢ kérkohet né pikén 4.2.3.4.2.

- Hipotezat e marra pér vlerésimin e ngarkesés sipas 1évizjes sé karretés, si¢ kérkohet né
pikén 4.2.3.5.1.

- Ecuria e frenimit, si¢ kérkohet né pikén 4.2.4.5.
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- Prania dhe lloji i tualeteve né njé njési, karakteristikat e mjedisit sé rrjedhjes, né qofté se
nuk éshté uji i pastér, natyra e sistemit té trajtimit pér ujin e liruar dhe standardeve ndaj té
cilave éshté vlerésuar konformiteti, si¢ kérkohet né pikén 4.2.5.1.

- Dispozitat e marra né lidhje me gamén e pérzgjedhur té parametrave mjedisoré né qofté se
éshté mé ndryshe se ajo normale, si¢ kérkohet né pikén 4.2.6.

- Ecuria e térhegjes, si¢ kérkohet né pikén 4.2.8.1.1.

- Hipotezat dhe té dhénat e konsideruara pér shqyrtim té pérputhshmérie pér sistemet AC,
si¢ kérkohet né pikén 4.2.8.2.7.

- Numri i pantograféve njékohésisht né kontakt me pajisjen e linjés sé sipérme té kontaktit
(OCL), hapésira e tyre dhe lloji i distancés sé projektimit OCL (A, B ose C) i pérdorur pér
testet e vlerésimit, si¢ kérkohet né pikén 4.2.8.2.9.7.

4.2.12.3. Dokumentacioni qé ka té béjé me mirémbajtje

Mirémbajtja éshté njé seré aktivitetesh qé synojné té mbajné njé njési funksionale, ose pér té
rivendosur até, gjendje né té cilén mund té pérfundojné funksionet e kérkuara té tij, duke siguruar
integritet té vazhduar té sistemeve té sigurisé dhe pérputhshmérisé me standardet e aplikuara
(pérshkrimi si pér standardin EN 13306).

Informacioni né vijim i nevojshém pér té ndérmarré aktivitetet e mirémbajtjes né mjetin lévizés
duhet t'i ofrohet:

- Dosja justifikuese pér projektim té mirémbajtjes: sqaron se si aktivitetet e mirémbajtjes
jané pércaktuar dhe projektuar né ményré qé té siguroj se karakteristikat e mjetit lévizés

do té mbahen brenda limiteve té pranueshme té pérdorimit gjaté jetégjatésisé sé tij.

Dosja duhet té japé té dhéna hyrése né ményré qé té pércaktoj kriterin pér kontroll dhe
frekuencé té aktiviteteve té mirémbajtjes.

- Dosja pérshkruese e mirémbajtjes: sqaron se si duhet té kryhen aktivitetet e mirémbajtjes.

4.2.12.3.1. Dosja justifikuese pér projektimin e mirémbajtjes
Dosja justifikuese pér pércaktim té mirémbajtjes duhet té pérmbajé:

- Precedenté, parime dhe metoda té pérdorura pér projektimin e mirémbajtjes sé njésise,

- Shfrytézimi i profilit: Limitet e pérdorimit normal té njésisé (p.sh. km/muaj, limitet
klimatike, lloji i autorizimit té ngarkesave, etj.),

- Té dhénat pérkatése té pérdorura pér projektimin e mirémbajtjes dhe origjinén e kétyre té
dhénave (kthimi i pérvojés),

- Testet, hetimet dhe llogaritjet e kryera pér té projektuar mirémbajtjen.

Mjetet rezultuese (pajisjet, veglat...) e duhura pér mirémbajtje jané pérshkruar né pikén 4.2.12.3.2
‘Dokumentacioni i mirémbajtjes’.

4.2.12.3.2. Dosja e pérshkrimit té mirémbajtjes

Dosja e pérshkrimit té mirémbajtjes duhet té pérshkruaj se si duhet té kryhen aktivitetet e
mirémbajtjes.

Aktivitetet e mirémbajtjes pérfshijné té gjitha aktivitetet e nevojshme té tilla si inspektimet,
monitorimet, testet, matjet, zévendésimet, rregullimet, riparimet.
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Aktivitetet e mirémbajtjes jané ndaré né:

- Mirémbajtjen parandaluese, té planifikuar dhe té kontrolluar,
- Mirémbajtja pér rregullim.

Dosja e pérshkrimit té mirémbajtjes duhet té pérfshijé:

- Hierarkiné komponentit dhe pérshkrimin funksional: Hierarkia pércakton kufij té mjeteve
lévizése duke radhitur té gjitha gjérat qé i pérkasin strukturés sé produktit té atij mjeti
lévizés dhe qé pérdor njé numér té pérshtatshém té niveleve té vecanta. Gjéja mé e vogél e
hierarkisé duhet té jeté njé njési e zévendésueshme.

- Diagramet e qarkut skematik, diagramet e lidhjes dhe diagramet e instalimeve elektrike.

- Lista e pjeséve: Lista e pjeséve duhet té pérmbajé pérshkrimin teknik té pjeséve rezervé
(njésité e zévendésueshme) dhe adresimi i tyre né ményré gqé té mundésoj identifikimin
dhe sigurimin e pjeséve té rregullta rezervé.

Lista duhet té pérfshij té gjitha pjesét e specifikuara pér ndryshim né kushtet, ose té cilat mund té
kérkojné zévendésim mosfunksionimin elektrik ose mekanik né vijim, ose té cilat mund té
parashihet té kérkojné zévendésim pas démtimit aksidental (p.sh. xhami i pérparmé).

Duhet té identifikohen dhe té ceken pérbérésit e interoperabilitetit né deklarimet e tyre pérkatése
té konformitetit.

- Duhet té shpallen vlerat limituese pér komponentét té cilat nuk duhet té tejkalohen né
shérbim; lejohet mundésia e specifikimit té kufizimeve operative né ményrén e pakésuar
(vlera e arritur limituese).

- Obligimet Evropiane ligjore: kéto obligime duhet té radhitet kur komponentét ose sistemet
jané subjekt tek obligimet specifike Evropiane ligjore.

- Grupi i strukturuar i detyrave gqé pérfshijné aktivitetet, procedurat, mjetet e propozuara
nga aplikanti pér té kryer detyrén e mirémbajtjes.

- Pérshkrimi i aktiviteteve té mirémbaijtjes.

Aspektet né vijim duhet té dokumentohen:

- Instruksionet e nevojshme pér térhegje té ¢montimit/montimit pér ¢montim/montim té
duhur té pjeséve té zévendésueshme

- Kriteri i mirémbajtjes

- Kontrollet dhe testet

- Veglat dhe materialet e kérkuara pér té kryer detyrén

- Harxhimet e kérkuara pér té kryer punén

- Masat dhe pajisjet pér mbrojtjen e sigurimit personale.

- Testet dhe procedurat e nevojshme qé duhet té ndérmerren pas ¢do veprimi té
mirémbajtjes pasa ri-futjes né shérbim té mjetit 1évizés.

Udhézuesit ose mjetet pér ménjanimin e problemeve (zbulimi i defektit) pér té gjitha situatat e
parapara té nevojshme; kjo pérfshiné diagramet funksionale dhe skematike ose sistemet IT té
zbulimit té defektit.
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4.2.12.4. Dokumentacioni operativ
Dokumentacioni i nevojshém teknik pér té futur né funksion njésiné pérbéhet prej:
- Njé pérshkrimi té funksionimit né gjendjen normale, duke pérfshiré karakteristikat dhe
limitimet funksionale té njésisé (p.sh. diametri i mjetit 1évizés, shpejtésia maksimale e
projektimit, ngarkesat boshtore, ecuria e frenimit...),
- Njé pérshkrim i ményrave té pakésuara té ndryshme té parashikuara arsyeshém né rast té
déshtimeve té konsiderueshme té sigurisé nga pajisjet ose funksionet e pérshkruara né
kété TSI, sé bashku me limitet e pranuara gqé kané té béjné me té dhe kushtet e
funksionimit té njésisé qé mund té provohen.
Ky dokumentacion operativ duhet té jeté pjesé e dosjes teknike.
4.2.12.5. Diagrami ngrités dhe instruksionet
Dokumentacioni duhet té pérfshijé:
- Njé pérshkrim té procedurave té instruksioneve pér ngritje dhe bartje
- Njé pérshkrim té lidhjeve pér ngritje dhe bartje.
4.2.12.6. Pérshkrimet qé kané té béjné me shpétimin
Dokumentacioni duhet té pérfshij:
- Njé pérshkrim té procedurave pér pérdorim té masave emergjente dhe masat e nevojshme paraprake
gé té ndérmerren, p.sh. pérdorimi i daljeve emergjente, hyrja né RST pér shpétim, izolimi i frenave,
tokézimi elektrik, rimorkimi,

- Njé pérshkrim i efekteve ku jané ndérmarré masat e pérshkruara emergjente, p.sh. reduktimi i
ecurisé sé frenimit pas izolimit té frenave.

4.3. Specifikacionet funksionale dhe teknike té lidhjeve

4.3.1. Lidhja e nénsistemin e energjisé

Tabela 7

Lidhjet me nénsistemin e energjisé

Referimi né TSI-né LOC & PAS té Referimi né TSI-né e energjisé pér binarét
binarit konvencional konvencional
Parametri Pika Parametri Pika
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Matja 4.2.31 Diametri i pantografit Aneksi
E
Funksionimi brenda gamés sé | 4.2.8.2.2 Tensioni dhe frekuenca 423
tensioneve dhe frekuencave
Parametrat né lidhje me ecuriné e sistemit té
Rryma maksimale nga OCL 42824 furnizimit 424
Faktori i energjisé elektrike 428.2.6 Rryma maksimale e trenit 424
Rryma maksimale gjaté | 4.2.8.2.5 Faktori i energjisé elektrike 424
géndrimit Tensioni mesatar i pérdorur 4.2.6
Kapaciteti i rrymés sé sistemeve DC kur treni nuk
éshté né lévizje
Freni pértérités me energji né | 4.2.8.2.3 Frenimi ripértérirés 4.2.7
OCL
Funksioni i matjes sé konsumit | 4.2.8.2.8 Matja e konsumit té energjisé elektrike 4221
té energjisé
Lartésia e pantografit 4.2.8.29.1 | Gjeometria e linjés sé sipérme té kontaktit 4.2.13
Gjeometria e  kokés  sé | 4.2.8.29.2
pantografit
Gjeometria e  kokés  sé | 4.2.8.2.9.2 | Diametriikalimit té liré té pantograféve 4.2.14
pantografit 4231
Diametri
Materiali i shiritit té kontaktit 4.2.8.2.9.4 | Materiali i telit té kontaktit 4.2.18
Forca e kontaktit té pantografit | 4.2..8.2.9.6 | Funksionimi dinamik dhe kualiteti i grumbullimit | 4.2.16
dhe funksionimi dinamik té rrymés
Vendosja e pantograféve 4.2.8.2.9.7 | Hapésira e pantografit e pérdorur pér ndértimine | 4.2.17
OCL
Lévizja pérgjaté fazés ose | 4.2.8.2.9.8 | Pjeséte ndara:
sistemit té pjesés sé ndaré Faza 4.2.19
Sistemi 4.2.20
Mbrojtja elektrike e trenit 4.2.8.2.10 Pérgatitja e koordinimit pér mbrojtje elektrikes 4.2.8
Crregullimet e sistemit té | 4.2.8.2.7 Efekti harmonike dhe dinamik 4.29

energjisé pér sistemet AC
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4.3.2. Lidhja me nénsistemin e infrastrukturés

Tabela 8

Lidhja mé nénsistemin e infrastrukturés

Referimi né TSI-né LOC & PAS té

Referimi né TSI-né e energjisé pér

binarit konvencional binarét konvencional
Parametri Pika Parametri
Diametri kinematiké i mjetit | 4.2.3.1 Diametri i strukturés minimale 4241
lévizés
Distanca ndérmjet qendrave té |4.2.4.2
binarit
4.2.4.5
Rrezja minimale e kthesés vertikale
Parametri i ngarkesés boshtore | 4.2.3.2.1 Rezistenca e binarit ndaj ngarkesave | 4.2.7.1
vertikale
4.2.7.3
Rezistenca anésore e binarit
4.2.8.1
Rezistenca e urave té ngarkesé sé
trafikut 4282
Ngarkimi ekuivalent vertikal ndaj
punimeve tokésore dhe efektet e | 4.2.8.4
presionit té tokés
Rezistenca e urave aktuale dhe
punimeve tokésore né ngarkesat e
trafikut
Funksionimi dinamik i 1évizjes 4.2.3.4.2 Mungesa e shtalkave 4254
Vlerat kufizuese té lévizjes | 4.2.3.4.2.2 | Rezistenca e binarit ndaj ngarkesés | 4.2.7.1
dinamike pér ngarkesén vertikale
dinamike 4.2.7.3
Rezistenca anésore e binarit
Konkaviteti ekuivalent 4.2.34.3 Konkaviteti ekuivalent 4.2.5.5
Karakteristikat gjeometrike té | 4.2.3.5.2.1 | Diametri normal i binarit 4.2.5.1

setit té rrotave
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4.2.3.5.2.2 | Profili i kreut té binarit pér linjén e | 4.2.5.6
Karakteristikat gjeometrike té hapur
setit té rrotave 4.2.3.5.2.3 4.2.6.2
Gjeometria né shérbim té
Diametri i ndryshueshém i setit ndérprerésve dhe vendkalimeve
té rrotave
Radiusi minimal i kthesés 4.2.3.6 Rrezja minimale e  kthesés | 4.2.4.4
horizontale
Mesatarja maksimale e frenimit | 4.2.4.5.1 Rezistenca e trasesé gjatésore 4.2.7.2
Veprimet pér shkak té térhegjes dhe | 4.2.8.1.4
frenimit
Efektet e rrymés sé helikés 42621 Rezistenca e strukturave té reja mbi | 4.2.8.3
ose prané binarit
Pulsi i presionit té kreut 4.2.6.2.2 4.2.11.1
Ndryshimet e presionit maksimal né
Variacionet = maksimale té | 4.2.6.2.3 tunele 4.2.11.2
presionit né tunele
42624 Efektet  valvul né  stacionet | 4.2.4.2
néntokésore
Distanca ndérmjet gendrave té
binarit
Krygézimet e erés
Efektet e kryqézimit té erérave 4.2.11.6
Sistemi i zbrazjes sé tualeteve 42113 Zbrazja e tualeteve 42131
Pastrimi i jashtém né njé | 4.2.11.2.2 | Pajisjet e pastrimit té jashtém té | 4.2.13.2
hapésiré pastrimi trenit,
Pajisja e furnizim me ujé
4.2.11.4 4.2.13.5
Lidhja pér furnizim me ujé 4.2.11.5 Ri-furnizimi mé ujé,
4.2.11.7 4.2.13.5
Pajisja e furnizimi (rimbushjes) Rimbushja
4.2.11.6 4.2.13.6

Kushtet e  vecanta
stabilizimin e trenave

pér

Furnizimi i mbéshtetjes elektrike

114




Specifikacionet Teknike té Interoperabilitetit | 2013

4.3.3. Lidhja me nénsistemin e funksionimit

Tabela 9

Lidhja me nénsistemin e funksionimit

Referimi né TSI-né LOC & PAS té Referimi né TSI-né e energjisé pér binarét
binarit konvencional konvencional
Parametri Pika Parametri
Bashkimi pér shpétim 42224 Rregullimet e parashikuara 4.2.3.6.3
Parametri pér ngarkesén boshtore 4.2.3.2 Pérbérja e trenit 4.2.2.5
Ecuria e frenimit 4245 Kushtet minimale né sistemin e frenimit 42261
Dritat e jashtme pérpara dhe mbrapa 4.2.7.1 Shikueshmeéria e trenit 4221
Buria 4.2.7.2 Dégjueshmeéria e trenit 4222
Shikueshmeéria e jashtme 4.29.1.3 Vrojtimi i sinjalit 4.2.2.8 ()
Karakteristikat optike té xhamit té | 4.2.9.2.2
pérparmé

4.29.1.8
Ndri¢cimi i brendshém
Funksioni i kontrollit té aktivitetit té | 4.2.9.3.1 Vigjilenca e makinistit 4.2.291°
makinistit
Pajisja e regjistrimit 4.2.9.6 Regjistrimi i té dhénave 4.2.35.2

(*) Né rishikimin e ardhshém té TSI-sé OPE
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4.3.4. Lidhja me nénsistemin e kontrollet, komandés dhe sinjalizimit

Tabela 10

Lidhja me nénsistemin e kontrollés, komandés dhe sinjalizimit

Referimi né TSI-né LOC & PAS té binarit
konvencional

Referimi né TSI-né e energjisé
pér binarét konvencional

Parametri Pika Parametri Pika

Karakteristikat e mjetit lévizés né | 4.2.3.3.1.1 | Gjeometria e mjetit 1évizés Aneksi App 1

pérputhje me sistemin e zbulimit Ndértimi i mjetit 1évizés

(vendndodhjes) té trenit bazuar né qarqget Emetimet e izoluara

e binarit EMC

Karakteristikat e mjetit lévizés né | 4.2.3.3.1.2 | Gjeometria e mjetit lévizéa Aneksi A App

pérputhje me sistemin e zbulimit Gjeometria e e rrotés 1

(vendndodhjes) té trenit bazuar né Ndértimi i mjetit 1évizés

matésit e boshtit EMC

Karakteristikat e mjetit lévizés né | 4.2.3.3.1.3 | Ndértimii mjetitlévizés Aneksi A App

pérputhje me pajisjen lidhése 1

Zbulimi i kutisé sé nxehur té boshtit 4.2.3.3.2 Kushtet né zbulimin e kutisé sé | Aneksi A App
nxehur té boshtit 2

Komanda e frenimit emergjent 42441 Funksionimi i ESCT-ve né tren 4.2.2 (Aneksi

A, numri 1)

Ecuria e frenimit emergjent 42452 Ecuria dhe Kkarakteristikat e | 4.3.2.3
garantuara té frenimit té trenit

Shikueshmeéria e jashtme 4.29.1.3 Shikueshméria e  objekteve | 4.2.16
kontrollet-komandés né anén e
binarit

Funksioni i kontrollit té aktivitetit té | 4.2.9.3.1 Vigjilenca e makinistit 43.19

makinistit Aneksi A,

numri 42
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4.3.5. Lidhja me aplikimin telematik pér nénsistemin e pasagjeréve

Tabela 11

Lidhja me aplikimin telematik pér nénsistemin e pasagjeréve

Referimi né TSI-né LOC & PAS té binarit
konvencional

Referimi né TSI-né e energjisé pér
binarét konvencional

Parametri Pika Parametri Pika
Informimi i konsumatoréve (PRM) 4.2.5 Ekspozimi i pajisjeve brenda né tren 4.2.13.1
Sistemi i adresimit publik 4.2.5.2 Zérimi dhe lajmérimi automatik 4.2.13.2
Informimi i konsumatoréve (PRM) 425

4.4. Rregullat funksionale

Né kuadér té kushteve themelore té cekura né Pjesén 3, dispozitat pér funksionimin e mjeteve lévizése
né kuadér té késaj TSI-je jané pérshkruar né:

- Pikén 4.3.3 ‘Lidhja me nénsistemin e funksionimit’, i cili u referohet pikave relevante té
késaj TSI-je né

- Pjesén 4.2,

- Pika 4.2.12 '‘Dokumentimi pér operim dhe mirémbajtje’.

Rregullat funksionale jané krijuar sipas sistemit té menaxhimit té sigurisé sé njé ndérmarrijeje.

Né vecanti, rregullat funksionale jané té nevojshme gé té sigurojné se njé tren i ndalur né njé pjerrtési
si¢ specifikohet né pikén 4.2.4.2.1 dhe 4.2.4.5.5 té késaj TSI-je (kushtet né lidhje me frenimin) do té
bllokohen. Rregullat funksionale pér pérdorim té sistemit té adresimit publik, alarmi pér pasagjeré,
daljet emergjente, funksionimi i dyerve té qasjes jané krijuar duke marré né konsideraté dispozitat
pérkatése té késaj TSI-je dhe té dokumentacionit pér operim.

Rregullat e sigurisé pér punétorét e anash binaréve ose pasagjerét né platformé jané krijuar duke marré
parasysh dispozitat pérkatése té késaj TSI-je dhe té dokumentacionit pér funksionim.

Dokumentacioni teknik pér funksionim i pérshkruar né pikén 4.2.12.4 u jep karakteristika mjetit 1évizés
qé té merren parasysh né ményreé qé té pércaktohen rregullat funksionale né ményrén e pakésuar.

Jané krijuar procedurat pér ngritje dhe shpétim, duke pérfshiré ményrén si dhe mjetet e ri-pértéritjes sé
trenit té démtuar ose njé treni i cili nuk éshté né gjendje qé té lévizé lirshém duke marré parasysh
pajisjet e ngritjes dhe bartjes jané pérshkruar né pikén 4.2.2.6 dhe 4.2.12.5 té késaj TSI-je; dispozitat né
lidhje me sistemin e frenimit pér shpétim jané pérshkruar né pikén 4.2.4.10 dhe 4.2.12.6 té késaj TSI-je.
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Rregullat e mirémbajtjes

Né kuadér té kushteve themelore té cekura né Pjesén 3, dispozitat pér mirémbajtjen e mjetit 1évizés né
kuadér té késaj TSI-je jané pérshkruar né:

- Pikén 4.2.11 ‘Servisimit’.
- Pika 4.2.12 ‘Dokumentimi pér funksionim dhe mirémbajtje’.

Dispozitat e tjera né Pjesén 4.2 (pikat 4.2.3.4 dhe 4.2.3.5) specifikojé pér karakteristikat té vecanta vlerat
limituese té cilat duhet té verifikohen gjaté aktiviteteve té mirémbajtjes.

Pér informacionin e pérmendur mé larté dhe té ofruar né pikén 4.2, jané pércaktuar né njé nivel
funksionimi tolerancat dhe intervalet e duhura pér té siguruar pérputhshméri me kushtet themelore
pérgjaté ciklit jetésor té mjetit 1évizés (jo né kuadér té vlerésimit ndaj késaj TSI-je); ky aktivitet
pérfshiné:

- Pércaktimin e vlerave né shérbim ku nuk jané specifikuar né kété TSI, ose ku kushtet e
funksionimit mundésojné pérdorimin e vlerave té ndryshme kufizuese né shérbim sesa ato
té specifikuara né kété TSI,

- Arsyetimi i vlerave né shérbim, duke ofruar informacion ekuivalent pér ato qé kérkohen
né pikén 4.2.12.3.1 ‘Dosja e arsyetimit pér planin e mirémbajtjes’.

Né bazé té informacionit té cekur mé larté né kété piké, njé plan i mirémbajtjes éshté pércaktuar né
nivelin funksional (jo né kuadér té vlerésimit kundér késaj TSI-je), gé konsiston né njé set té strukturuar
té detyrave té mirémbajtjes qé pérfshiné aktivitetet, testet dhe procedurat, mjetet, kriterin e
mirémbajtjes, periodicitetin (frekuencén), kohén e kérkuar punuese pér t'i pérfunduar detyrat e
mirémbajtjes.

4.6. Kompetencat profesionale

Kompetencat e kérkuara profesionale té stafit pér funksionim té mjetit l1évizés né kuadér té késaj TSI-je
jané pérfshiré pjesérisht nga TSI-ja rreth funksionimit dhe Direktiva 2007/59/EC té Parlamentit dhe
Késhillit Evropian(12),

4.7. Kushtet e sigurisé dhe shéndetit

Kushtet e shéndetit dhe sigurisé sé stafit té kérkuara pér funksionim dhe mirémbajtje té mjetit 1évizés né
kuadér té késaj TSI-je jané pérfshiré nga kushtet themelore Nr. 1.1, .13, 2.5.1, 2.6.1 (si¢ numérohen né
Direktivén 2008/57/EC); tabela né pikén 3.2 u referohet pikave teknike té késaj TSI-je né lidhje me kéto
kushte themelore.

Né vecanti, kushtet né vijim té Pjesés 4.2 specifikojné kushtet pér shéndet dhe siguri té stafit:

- Pika 4.2.2.2.5: Qasja e stafit pér bashkim dhe shképutje.

- Pika 4.2.2.5: Siguria pasive.

- Pika 4.2.2.8: Dyert e qasjes pér staf dhe mallra.

- Pika 4.2.6.2.2: Efektet e rrymés sé helikés né punétorét e vendosur tek hekurudha.
- Pika 4.2.7.2.2: Presioni i zérit té burisé paralajméruese.

- Pika 4.2.8.4: Mbrojtja ndaj rreziqeve elektrike.

- Pika 4.2.9: Kabina e makinistit.

2 0JL 315, 3.12.2007,p.51.
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Pika 4.2.10: Siguria ndaj zjarrit dhe evakuimi.

4.8. Regjistri evropian i llojeve té autorizuara té mjeteve l1évizése

Né pérputhje me Nenin 34(2)(a) té Direktivés 2008/57/EC, TSI-ja duhet té pércaktoj karakteristikat
teknike té mjetit 1évizés, pér t'u future né regjistrin Evropian té llojeve té autorizuara té mjeteve

lévizése.

Karakteristikat kryesore té mjetit 1évizés pér t'u futur né regjistrin Evropian té llojeve té autorizuara
té mjeteve lévizése jané treguar né tabelén 12.

Informacioni pér t'u future né regjistrin Evropian té kérkuar pér nénsistemet e tjera jané pércaktuar

neé TSI-té e tjera pérkatése.

Tabela 12

Té dhénat pér t'u future né regjistrin Evropian té llojeve té autorizuara té mjeteve lévizése

Karakteristikat e mjetit 1évizés Pika Lloji i té dhénave pér t'u regjistruar
Kushtet e pérdorimit (formimet e | 4.1.2
pércaktuara pér té cilat éshté Formimi, njésia, formimet fikse ose té paracaktuara,
certifikuar mjeti 1évizés) 4.1.3 funksionimi shuméfishté
Kategoria teknike
Bashkimi i fundit 42223 Lloji i bashkimit mekanik dhe vlera projektuese nominale
maksimale e elasticitetit dhe forcave té shtypjes
Diametri i mjeteve 1évizése 4231 Matési i referencés kinetike (GA, GB ose GC) me té cilin
pérputhet mjeti lévizés duke pérfshiré matjet e
pérgjithshme mé té vogla sé GC
Sasia
4.2.2.10 Sasia e projektimit té njésisé né ményrén e punés
Sasia e projektimit té njésisé sipas ngarkesés normale
Ngarkesa mé e madhe boshtore e njé boshti individual pér
secili kusht té ngarkesés
Karakteristikat e mjetit lévizés pér | 4.2.3.3.1 Pérputhshméria mé sistemin e zbulimit té vendndodhjes
pérputhshméri mé sistemet e zbulimit sé trenit bazuar né qarkun e trasesé ose
té vendndodhjes sé trenit Pérputhshméria me sistemin e zbulimit té vendndodhjes
sé trenit bazuar né njehsorin e bushtit ose
Pérputhshméria me pajisjen e qarkut té mbyllur
Forca udhéheqése kuazi-statike 4.2.3.4.2.2 | Vlera llogaritur (pas testimit dhe rillogaritjes sipas rastit)
dhe
7.5.1.2
Ecuria e frenimit né frenin emergjent | 4.2.4.5.2 Profili i ngadalésimit (ngadalésimi = F(shpejtésiné))

pér kushte normale dhe té kéqija
(performance mé e dobét pér secilin

Koha ekuivalente e pérgjigjes
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né kushtet e ngarkesés)

Sistemet shtesé té instaluara té | 4.2.4 Frenimi ripértérirés, freni magnetik i trasesé, pércguesit e

frenimit rrymés pér frenat e trasesé

Kapaciteti termal i frenimit 42454 Pérputhshmeéria me ¢éshtjen e referencés (po/jo)

- Neé qofté se jo: pjerrtésia dhe gjatésia e bregut té
pjerrét

Ecuria e pakim-frenimit 4.2.45.5 Pjerrtésia

Kualiteti i ajrit té | 4.2.59 Kohézgjatja e ventilimit té detyruar éshté né gjendje té

brendshém/ventilimi emergjent mbajé nivelin e dyoksid karbonit nén 10 000 ppm
(kérkohet vetém regjistrim nése ventilimi sigurohet
pérmes furnizimit me bateri)

Kushtet mjedisore 4.2.6.1 Gama e selektuar e parametrave té kushteve mjedisore
(temperatura, kushtet e déborés, lartésia mbidetare)

Shpejtésia 4.2.8.1.2 Shpejtésia maksimale projektuese

Furnizimi me energji 4.2.8.2.2 Tensioni dhe frekuenca e sistemit pér té cilin éshté
projektuar mjeti 1évizés

Korrenti maksimal 42824 Rryma maksimale té cilén duhet ta marré mjeti 1évizés

Korrenti maksimal gjata géndrimit | 4.2.8.2.5 Rryma maksimale né ndérprejen e pantografit

pér sistemet DC (né qofté se éshté me é larté se ajo qé éshté specifikuar né
pikén 4.2.6 té TSI-sé CR ENE)

Funksioni i matjes sé konsumit té | 4.2.8.2.8 Prania e njésisé sé matjes (po/jo)

energjisé

Lloji i pantografit 4.2.8.2.9.2 | Lloji(et) i gjeometrisé sé kreut me té cilin éshté pajisur
pantografi né mjetin 1évizés

Kategoria projektuese e zjarrit 4.2.10.1 A, B ose lokomotivat e mallrave
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5. PERBERESIT E INTEROPERABILITETIT
5.1. Pércaktimi
Sipas Nenit 2(f) té Direktivés 2008/57/EC, pérbérésit e interoperabilitetit jané ‘¢cfarédo komponenti
elementar, grup i komponentéve, gjysémndértimi ose ndértimi i ploté i pajisjes sé pérfshiré ose qé
synon té pérfshihet brenda njé nénsistemi sipas sé cilit interoperabilitetit i sistemit konvencional

hekurudhor trans-Evropian varet drejtpérsédrejti osé térthorazi’.

Koncepti i njé ‘pérbérési’ pérfshiné té dy objektet e prekshme dhe té paprekshme sé atilla si
softueri.

Pérbérésit e interioperabilitetit (IC) té pérshkruar né Pjesén 5.3 mé poshté jané pérbérés:
- Specifikimi i té ciléve u referohet njé kérkesé té pércaktuar né Pjesén 4.2 té késaj TSI-je.
Referimi né pikat pérkatése té Pjesés 4.2 éshté dhéné né Pjesén 5.3; pércakton se si
interoperabiliteti i sistemit konvencional hekurudhor trans-Evropian varet né pérbérésit e

caktuar.

Kur njé kérkesé éshté pércaktuar né Pjesén 5.3 i atillé qé éshté vlerésuar né nivelin IC, njé
vlerésim pér té njéjtin kérkesé nuk kérkohet né nivel me nénsistemet.

- Specifikimi i té ciléve mund té kérkoj kérkesa shtesg, té atilla si kérkesa té lidhjes; kéto
kérkesa shtesé jané specifikuar gjithashtu né Pjesén 5.3.

- Dhe procedura vlerésuese e sé ciléve, i ndaré nga nénsistemi qé ka té béjé me té éshté
pérshkruar né Pjesén 6.1

Zona e pérdorimit té pérbérésit té interoperabilitetit duhet té ceket dhe té demonstrohet si¢
pérshkruhet pér secilén nga ta né Pjesén 5.3.

5.2. Zgjidhja inovative (e re)
Si¢ éshté cekur né pikén 4.1.1 té késaj TSI-je, zgjedhja inovative (e re) mund té kérkojné
specifikacion té ri dhe/ose metoda té reja té vlerésimit. Specifikacionet e tilla dhe metodat e
vlerésimit duhet té formohen nga procesi i pérshkruar né pikén 6.1.3 sa heré gé té parashihet njé
zgjidhje inovative (e re) pér njé pérbérés interoperabilitetit.

5.3. Specifikimi i pérbérésit té interoperabilitetit

Pérbérésit e interoperabiitetit jané radhitur dhe specifikohen mé poshté:

5.3.1. Bashkuesit pér shpétim

Njé bashkues shpétimi duhet té projektohen dhe té vlerésohen pér njé zoné té pérdorimit té
pércaktuar nga:

- lloji i bashkuesit té fundit éshté né gjendje qé té lidhet,

- forcat elastike dhe té shtypjes jané né gjendje té térhigen,
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- ményra se si synohet té instalohet né njésiné pér shpétim.

Njé bashkues shpétimi duhet té pérputhet me kushtet e cekura né pikén 4.2.2.2.4 té késaj TSI-je.
Kéto kushte duhet té vlerésohen né nivelin IC.

5.3.2. Rrotat

Njé rroté duhet té projektohet dhe vlerésohet pér njé zoné té pércaktimit té pérshkruar nga:
- karakteristikat gjeometrike: diametri i gjatésisé nominale té rrugés,

karakteristikat mekanike: forca maksimale vertikale statike, shpejtésia maksimale dhe
jetégjatésia e shérbimit,

- karakteristikat termo-mekanike: energjia maksimale e frenimit.

Njé rroté duhet té pérputhet me kérkesat e karakteristikave gjeometrike, mekanike dhe termo-
mekanike té pércaktuara né pikén 4.2.3.5.2.2; kéto kushte duhet té vlerésohen né nivelin IC.

5.3.3. WSP (sistemi i mbrojtjes ndaj rréshqitjes sé rrotave)

Njé ‘sistem WSP’ IC duhet té projektohet dhe té vlerésohet pér njé zoné té pérdorimit té pércaktuar
nga:

- njé sistem frenimi i llojit pneumatik.

Shénim: WSP-ja nuk konsiderohet si njé IC pér llojet e tjera té sistemit té frenimit té atilla si sistemet
hidraulike, dinamike dhe frenimit té kombinuar, dhe kjo piké nuk aplikohet né até rast.

- shpejtésia maksimale e operimit.

Njé sistem WSP duhet té pérputhet me kérkesat qé kané té béjné me sistemin e mbrojtjes ndaj
rréshqitjes sé rrotave té cekur né pikén 4.2.4.6.2 té késaj TSI-je.

5.3.4. Dritat e pjesés sé pérparme

Njé drité e pérparme éshté projektuar dhe vlerésuar pa asnjé kufizim né lidhje me vendim e
pérdorimit.

Njé drité e pérparme duhet té pérputhet me kushtet qé kané té béjné mé ngjyrén dhe intenzitetin
ndrigues té pércaktuar né pikén 4.2.7.1.1. Kéto kushte duhet té vlerésohen né nivelin IC.

5.3.5. Dritat paralajméruese

Njé drité paralajméruese éshté pércaktuar dhe vlerésuar pa asnjé kufizim né lidhje me zonén e tij té
pérdorimit.

Njé drité paralajméruese duhet té pérputhet me kérkesat qé kané té béjné mé ngjyrén dhe

intenzitetin e ndricimit té pércaktuar né pikén 4.2.7.1.2. Kéto kérkesa duhet té vlerésohen né nivelin
IC.
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5.3.6. Dritat e pjesés sé pasme

Njé drité e pjesés sé pasme éshté projektuar dhe vlerésuar pa asnjé kufizim né lidhje me zoné e saj
té pérdorimit.

Njé drité e pjesés sé pasme duhet té pérputhet me kushtet né lishje me ngjyrén dhe intensitetin e
ndri¢imit té pércaktuar né pikén 4.2.7.1.3. Kéto kérkesa duhet té vlerésohen né nivelin IC.

5.3.7. Burité
Njé buri éshté projektuar dhe vlerésuar pa asnjé kufizim né lidhje me zonén e saj té pérdorimit.

Njé buri duhet té pérputhet me kérkesat qé kané té béjné me zérimin e sinjaleve té pércaktuara né
pikén 4.2.7.2.1. Kéto kérkesa duhet té vlerésohen né nivelin IC.

5.3.8. Pantografi
Njé pantograf duhet té projektohet dhe té vlerésohet pér njé zoné té pérdorimit té caktuar nga:
- llojiisistemit(eve) té tensionit, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.1,

- njéri nga 2 diametrat e pércaktuar nga gjeometria e kreut(pjesés kryesore) té pantografit
té specifikuar né pikén 4.2.8.2.9.2,

- kapaciteti i energjisé, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.4,

- energjia maksimale né njé ndalesé pér telin e kontaktit né linjén e sipérme té kontaktit pér
sistemet DC,

Shénim: Rryma maksimale né njé ndalesé, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.5, duhet té jeté né
pérputhje me vlerén e cekur mé larté, duke marré parasysh karakteristikat e linjés sé sipérme té

kontaktit (1 ose 2 tela té kontaktit).

- Shpejtésia maksimale e operimit: vlerésimi i shpejtésisé maksimale té operimit duhet té
béhet si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.9.6.

Kérkesat e specifikuara né listén mé larté duhet té vlerésohen né nivelin IC.

Gama punuese né lartésiné e pantografit té specifikaur né pikén 4.2.8.2.9.1.2, gjeometria e kreut
(pjesés sé pérparme) té pantografit té specifikuar né pikén 4.2.8.2.9.2, kapaciteti i rrymés sé
pantografit té specifikuar né pikén 4.2.8.2.9.3, forca statike e kontaktit té pantografit té specifikuar né
pikén 4.2.8.2.9.5 dhe funksionimi dinamik i veté pantografit i specifikuar né pikén 4.2.8.2.9.6 duhet
qé gjithashtu té vlerésohet né nivelin IC.

5.3.8.1. Shiritat e kontaktit

Shiritat e kontaktit jané pjesé té ripértérishme té pjesés kryesore té pantografit té cilat jané té
lidhura me shiritin e kontaktit.

Shiritat e kontaktit duhet té projektohen dhe té vlerésohen pér njé zoné té pérdorimit té pércaktuar
nga:

- gjeometria e tyre, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.9.4.1,
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- materiali i shiritave kontaktues, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.9.4.2,

lloji i sistemit(eve) té tensionit, sic pércaktohet né pikén 4.2.8.2.1,

- kapaciteti i energjisé, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.4,

- energjia maksimale gjaté ndalesés pér sistemet DC, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.5.
Kérkesat e specifikuara mé larté né kété piké duhet té vlerésohen né nivelin IC.

Pér mé shumé, pér shiritat e kontaktit té pérbéré nga karboni ose nga karboni i pérzier, duhet té
béhet njé vlerésim i konformitetit si¢ specifikohet né pikén 6.1.2.2.7.

5.3.9. Ndérprerési kryesor i qarkut

Njé ndérprerés kryesor i qarkut duhet té projektohet dhe té vlerésohet pér njé zoné pérdorimi té
pércaktuar nga:

- llojiisistemit(eve) té tensionit, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.1,

- kapaciteti i energjisé, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.8.2.4 (energjia maksimale) dhe né pikén
4.2.8.2.10 (déshtimi mé i madh i rrymeés).

Kushtet e specifikuara né pikat mé larté duhet té vlerésohen né nivelin IC.

Léshimi duhet té jeté i menjéhershém (pa asnjé vonesé té qéllimshme) si¢ specifikohet né Aneksin K
té TSI-sé CR ENE té cekur né pikén 4.2.8.2.10 (vlerat maksimale té pranueshme jané dhéné né
Shénimin 2 té Aneksit K); duhet té vlerésohet né nivelin IC.

5.3.10. Lidhja pér zbrazjen e tualetit

Lidhja pér zbrazjen e tualetit éshté projektuar dhe vlerésuar pa asnjé kufizimi né lidhje me zonén e tij
té pérdorimit.

Njé lidhje e zbrazjes sé tualetit duhet té pérputhet me kushtet qé kané té béjné me dimensionet si¢
pérshkruhen né pikén 4.2.11.3.

5.3.11. Lidhja né formé té grykés pér rezervuarin e ujit

Njé lidhje né formé té grykés pér rezervuarin e ujit éshté projektuar dhe vlerésuar pa asnjé kufizim
né lidhje me zonén e tij té pérdorimit.

Njé lidhje gryké pér rezervuarin e ujit duhet té pérputhet me kushtet gé kané té béjné me
dimensionet si¢ pércaktohen né pikén 4.2.11.5
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6. VLERESIMI I KONFORMITETIT OSE PERSHTATSHMERISE PER PERDORIM DHE
VERIFIKIM ‘EC’

6.1. Pérbérésit e interoperabilitetit

6.1.1. Vlerésimi i konformitetit

Njé deklarim EC i konformitetit ose pérshtatshmérisé pér pérdorim, né pérputhje me Nenin 13(1)
té Aneksit IV té Direktivés 2008/57/EC, duhet té hartohen nga prodhuesi ose pérfagésuesi i
autorizuar i tij i krijuar né Bashkim para futjes né treg té ndonjérit nga pérbérésit e
interoperabilitetit.

Vlerésimi i konformitetit dhe pérshtatshmérisé pér pérdorim té njé pérbérési té interoperabiliteti
duhet té kryhet né pérputhje me modulin(et) e pérshkruara té atij pérbérési té caktuar té
specifikuar né pikén 6.1.2 té késaj TSI-je.

Modulet pér certifikimin EC té konformitetit té pérbérésve té interoperabilitetit

Moduli CA Kontrollimi i prodhimit té brendshém

Moduli CA1 Kontrollimi i prodhimit té brendshém plus verifikimi i produktit pérmes provés
individuale

Moduli CA2 Kontrollimi i prodhimit té brendshém plus verifikimi i produktit né intervale té ndryshme

Moduli CB Shqyrtimi i llojit-EC

Moduli CC Konformitetit né llojin e bazuar né kontrollimin e prodhimit té brendshém

Moduli CD Konformitetit né llojin bazuar né sistemin e menaxhimit té kualitetit té procesit té
prodhimit

Moduli CF Konformitetit né llojin bazuar né verifikimin e produktit

Moduli CH Konformitetit i bazuar né sistemin e ploté té menaxhimit té kualitetit

Moduli CH1 Konformitetit bazuar né sistemin e ploté té menaxhimit té kualitetit plus shqyrtimi i
dizajnit

Moduli CV Vlefshmeéria e llojit nga pérvoja né shérbim (pérshtatshmeéria pér pérdorim)

Kéto module jané pérshkruar né njé vendim té ndaré té Komisionit.
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Kur njé proceduré e caktuar duhet té pérdoret pér vlerésim, pér mé shumé pér kushtet e cekura

né pikén 4.2 té késaj TSI-je, kjo éshté cekur né pikén 6.1.2.2 mé poshté.

Organet e njoftuara kané té drejté té zgjedhin gé t'i vlerésojné pérbérésit e interoperabilitetit né
kété TSI duhet té jené té autorizuara gé té vlerésojné nénsistemin konvencional t mjeteve lévizése

dhe /ose pantografin.

6.1.2. Procedurat e vlerésimit té konformitetit

6.1.2.1. Vlerésimi i konformitetit

Prodhuesi ose pérfaqésuesi i autorizuar i tij i krijuar brenda Komunitetit duhet té zgjedhé njérén
nga modulet ose kombinimet e moduleve té shfaqura né tabelén né vijim sipas pérbérésit té

kérkuar.

Pika Pérbérésit pér t'u adresuar | Moduli | Moduli CA1 | Moduli Moduli Moduli CB | Modul | Moduli
CA ose CA2 CB CB +CF iCH CH1
+ CC +CD

5.3.1 Bashkuesit shtytés pér X X X X X
shpétim

5.3.2 Rrotat X0 X X X X

533 Sistemi i mbrojtjes ndaj X X X XM X
rréqitjes sé rrotave

5.3.4 Dritat kryesore X X X XM X

535 Dritat paralajméruese X X X XM X

5.3.6 Dritat e pjesés sé pasme X X X XM X

5.3.7 Burité X X X X X

5.3.8 X X X X0 X
Pantografi

5.3.8. | Shiritat e kontaktit té X X X X™ X

1 pantografit

5.3.9 Ndérprerési  kryesor i X X X XM X
garkut

5.3.10 | Lidhja e zbrazjes sé X X
tualetit
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5.3.11 | Lidhja gryké pér X X
rezervuareét e ujit

() Modulet CA1, CA2 ose CH mund té pérdoren vetém né rast té produkteve té vendosura né treg, té krijuar pér kété arésue, para futjes né fuqi té
késaj TSI-je, me kusht qé prodhuesi t'i demonstroj organit njoftues qé rishikimi i projektimit dhe lloji i ekzaminimit jané kryer pér aplikime té
méparshme né bazé té kushteve té krahasueshme, dhe jané né pérputhje me kérkesat e késaj TSI-je; ky demonstrim duhet té dokumentohet, dhe
éshté konsideruar i atillé gé ofron nivel té njété té déshmisé si Moduli CB ose ekzaminimi i projektimit sipas modulit CH1.

6.1.2.2. Procedurat e ve¢anta pér vlerésimin e pérbérésve té interoperabilitetit

6.1.2.2.1. Sistemi ndaj mbrojtjes sé rréshqitjes sé rrotave (pika 5.3.3)
Sistemi ndaj mbrojtjes sé rréshqitjes sé rrotave duhet té verifikohet sipas metodologjisé sé
pércaktuar né EN 15595:2009 pika 5; kur t'i referohen pikés 6.2 e EN 15595: 2009 ‘pasqyra e
programeve té kérkuara té testimit’, aplikohet vetém pika 6.2.3, dhe aplikohet né té gjitha
sistemet e WSP.

6.1.2.2.2. Dritat e pérparme (pika 5.3.4)
Ngjyra e drités sé pérparme duhet té testohet né pérputhje me EN 15153-1: 2007, pika 6.1.

Intensiteti i ndrigimit té dritave té pérparme duhet té testohet né pérputhje me EN 15153:2007
pika 6.2.

6.1.2.2.3. Dritat paralajméruese (pika 5.3.5)
Ngjyra e dritave paralajméruese duhet té testohet né pérputhje me EN 15153-1:2007 pika 6.1.

Intensiteti i ndri¢imit té dritave té pérparme duhet té testohet né pépruthje me EN 15153-1:2007,
pika 6.2.

6.1.2.2.4. Dritat e pjesés sé pasme (pika 5.3.6)
Drita e pjesés sé pasme duhet té testohet né pérputhje me EN 15153:2007, pika 6.1.

Intensiteti i ndricimit té dritave té pjesés sé pasme duhet té testohet né pérputhje me EN 15153-
1:2007, pika 6.2.

6.1.2.2.5. Buria (pika 5.3.7)

Nivelet i presionit té zhurmeés sé burisé paralajméruese duhet té matet dhe té verifikohet né
pérputhje me EN 15153-2:2007, pika 5.

6.1.2.2.6. Pantografi (pika 5.3.8)

Pér pantografét e sistemeve DC, duhet té verifikohet rryma maksimale gjaté ndaljes pér telin e
kontaktit né kushtet e méposhtme:

- pantografi duhet té jeté i lidhur me 1 tel kontakti prej bakri,
- pantografi duhet té aplikoj njé forcé statike té kontaktit si¢ pércaktohet né pikén 7.1 té EN

50367: 2006,
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dhe temperaturén e pikés sé kontaktit e monitoruar né ményré té vazhdueshme gjaté njé testi
prej 30 minutave nuk duhet té tejkaloj vlerat e dhéna né pikén 5.1.2 té EN 50119:20009.

Pér té gjithé pantografét, forca statike e kontaktit duhet té verifikohet né pérputhje me pikén 6.3.1
té EN 50206-1: 2010.

Funksionimi dinamik i pantografit bazuar né rrymén e mbledhur duhet té vlerésohet né bazé té
modelimit sipas EN50318:2002.

Modelimet duhet té béhen duke pérdorur sé paku dy lloje té ndryshme né pérputhje me TSI-né e
linjés sé sipérme té kontaktit pér shpejtésiné e duhur (2) dhe sistemin e furnizimit, mbi
shpejtésiné e pércaktuar té paragrafit té propozuar té pérbérésit té Interoperabilitetit.

Lejohet té kryhen llojet e pérdorura modeluese té linjés sé sipérme té kontaktit té cilat jané nén
procesin e certifikimit IC, me kusht qé ato té pérmbushin kushtet e tjera té TSI-sé CR ENE.

Kualiteti artificial i mbledhjes sé rrymés duhet té jeté né pérputhje me pikén 4.2.8.2.9.6 pér
ngritje, forca mesatare e kontaktit dhe devijimin standard pér secilén nga linjat e sipérme té
kontaktit.

Nése rezultatet e modelimit jané té pranueshme, duhet té béhet njé testim nga ana dinamike duke
pérdorur njé pjesé pérfagésuese té njérit nga dy llojet e linjés sé sipérme té kontaktit té pérdoru
pér modelim.

Karakteristikat e ndérhyrjes duhet té maten né pérputhje me EN50317:2002.

Pantografi i testuar duhet té montohet né njé mjet 1évizés qé shkakton njé forcé mesatare té
kontaktit ndérmjet limiteve té larta dhe té uléta si¢ kérkohet nga pika 4.2.8.2.9.6 mbi shpejtésiné e
pércaktuar té pantografit. Testet duhet té realizohen né té dyja drejtimet e udhétimit dhe duhet té
pérfshijné pjesét e trasesé me njé lartési té ulét té telit té kontaktit (té pércaktuar ndérmjet 5.0
deri 5,3m) dhe pjesét e trasesé me lartési té larté té telit té kontaktit (té pércaktuar ndérmjet 5,5
deriné 5, 75m).

Testet duhet té béhen né njé minimum prej 3 rritésve té shpejtésisé dhe duke pérfshiré
shpejtésiné e pércaktuar té pantografit té testuar.

Intervali ndérmjet testeve té njépasnjéshme nuk duhet té jeté mé i madh se 50 km/h.

Kualiteti i matur i mbledhjes sé rrymés duhet té jeté né pérputhje me pikén 4.2.8.2.9.6 pér ngritje,
dhe secila forcé mesatare e kontaktit dhe devijimi standard ose pérqindja e harkimit.

Nése té gjitha vlerésimet e lartcekura kané kaluar suksesshém, ndértimit i pantografit té testuar
duhet té konsiderohet i atillé qé éshté né pérputhje me TSI-né sa i pérket kualitetit té mbledhjes
S€ rrymes.

Pér pérdorimin e pantografit i cili ka njé deklaraté té verifikimit EC né projektime té ndryshme té
mjetit 1évizés, teste shtesé té kérkuara né nivel té mjeteve l1évizése sa i pérket kualitetit té
mbledhjes sé rrymés jané specifikuar né pikén 6.2.2.2.14.

Shénim:

(* ) dmth. linjat e sipérme té kontaktit té cilat kané njé deklarim si njé pérbérés i interoperabilitetit sipas TSI-té CR ose HS.
(3) dmth shpejtésia e dy llojeve té linjés sé sipérme té kontaktit duhet té jené sé paku té barabarta mé shpejtésiné
projektuese té pantografit té modeluar.
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6.1.2.2.7. Shiritat e kontaktit (pika 5.3.8.1)

Shiritat e kontaktit té karbonit té pastér dhe karbonit té pérzier duhet té verifikohet sic¢
specifikohet né pikat 5.2.2,5.2.3,5.2.4, 5.2.6 dhe 5.2.7 té EN 50405:2006.

Shiritat e kontaktit té materialit tjetér: verifikimi éshté njé ¢éshtje e hapur.
6.1.2.3. Fazat e projektit ku kérkohet vlerésimi

Eshté dhéné né detaje né Aneksin H té késaj TSI-je se né cilén faza té projektit duhet té béhet njé
vlerésim pér kushtet e aplikueshme pér pérbérésit e interoperabilitetit:

- Faza e projektimit dhe zhvillimit:
- Shqyrtimi i projektimit dhe/ose kontrollin e projektimit.

- Testi i projektimit: testi pér té verifikuar projektimit, nése dhe si¢ pércaktohet né Pjesén
4.2.

- Faza e prodhimit: testi rutinor pér té verifikuar konformitetin e prodhimit.

Subjekti pérgjegjés pér vlerésimin e testeve rutinore éshté pércaktuar sipas modulit té zgjedhur té
vlerésimit.

Aneksi H éshté strukturuar sipas Pjesés 4.2; kérkesat dhe vlerésimi i tyre té aplikueshme né
pérbérésit e interoperabilitetit jané pércaktuar né Pjesén 5.3 duke i'u adresuar pikave té caktuara
té Pjesés 4.2; kur éshté e nevojshme, éshté dhén gjithashtu njé referencé né nénpikén e pikés
6.1.2.2 mé lart.

6.1.3. Zgjedhjet innovative (e reja)
Nése njé zgjedhje invoative (té reja) (si¢ pércaktohet né pikén 4.1.1) propozohet pér njé pérbérés
té interoperabilitetit si¢ pércaktohet né Pjesén 5.2, prodhuesi ose pérfagésuesi i autorizuar i tij i
krijuar brenda Komunitetit duhet t'i shfaq devijimet nga dispozitat pérkatése té késja TSI-je dhe t'i
dorézoj ato Komisionit pér analiza.
Né rast se analizat rezultojné né njé konkluzion té favorshém, do té krijohen specifikacione té
duhura funksionale dhe ndérlidhése si dhe metoda té vlerésimt té cilat jané té nevojshme pér t'u

futur né TSI né ményré qé té mundésoj pérdorimin e kétij pérbérési.

Specifikacionet e duhura funksionale dhe ndérlidhése dhe metodat e pérgatitura té vlerésimit té
cilat duhet té futen né TSI me ané té procesit té rishikimit.

6.1.4. Pérbéreésit qé kérkojné deklarimet EC ndaj TSI-sé HS RST dhe ndaj késaj TSI-je

Kjo piké pérfshiné rastin e njé pérbérési té interoperabilitetit qé éshté subjekt vlerésimi pér
pérdorim ndaj késaj TSI-je, dhe:

- icili duhet gé gjithashtu té vlerésohet ndaj TSI-sé HS RST, ose

- té cilit tashmé i éshté dhéné njé deklaraté EC e konformitetit ose pérshtatshmérisé pér
pérdorim ndaj TSI-sé HS RST.
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Parametrat gé specifikojné pérbérésit e interoperabilitetit té cilét pérfshihen né té dyja TSI-t€, dhe
jané té specifikar njéjté, jané pérshkruar né pikén 6.2.5 té késaj TSI-je.

Né até rast, pérbérésit e interoperabilitetit nuk kané nevoj té ivlerésohen sipas késaj TSI-je;
vlerésimi i kryer ndaj TSI-sé HS RST parashihet té njihet si i vlefshém pér té dyja TSI-té.

Kjo aplikohet né pérbérésit e méposhtém té interoperabilitetit:
- dritat e pjesés sé pérparme,
- dritat paralajméruese,
- dritat e pjesés sé pasme,
- burij,
- pantograf, me kusht qé kérkesat e pércaktuara né pikén 6.2.5 té jeté pérmbushur,
- shiritin lidhés té pantografit,
- lidhjen e zbrazjes sé tualetit,
- lidhjen pér rezervuarét e ujit.
Deklarimi EC i konformitetit ose pérshtatshmérisé pér pérdorim né kété TSI mund té t'u referohet
deklarimit EC té konformitetit ose pérshtatshmérisé pér pérdorim né TSI-né HS RST pér pérbérésit
e interoperabilitetit té radhitur mé lart.
6.1.5. Vlerésimi i pérshtatshmérisé pér pérdorim

Vlerésimi i pérputhjes pér pérdorim sipas vlefshmérisé sé llojit té procedurés sé pérvojés
né shérbim (moduli CV) kérkohet pér pérbérésit e interoperabilitetit né vijim:

- rrota,
- sistemin e mbrojtjes ndaj rréshqitjes sé rrotave.

Para fillimit té testimeve gjaté shérbimit, njé modul i pérshtatshém (CB ose CH) duhet té
pérdoret pér té certifikuar dizajnin e pérbérésit.

6.2. Nénsistemi i mjeteve lévizése
6.2.1. Verifikimi EC (né pérgjithési)
Procedurat e verifikimit EC jané pérshkruar né Aneksin VI té Direktivés 2008/57/EC.

Procesi i verifikimit EC té njé njésie RST duhet té kryhet sipas njérit nga kombinimet e moduleve té
méposhtme, si¢c pércaktohet né pikén 6.2.2 té késaj TSI-je.
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Modulet pér verifikimin EC té nénsistemeve

Moduli SB Kontrollimi i llojit EC
Moduli SD Verifikimi EC bazuar né sistemin e menaxhimit té kualitetit té procesit te prodhimit
Moduli SG Verifikimi EC i bazuar né verifikimin e njésisé
Moduli SF Verifikimi EC bazuar né verifikimin e produktit
Moduli SH1 Verifikimi EC i bazuar né sistemin e ploté té menaxhimit té kualitetit plus kontrolimi
i projektimit

Modulet jané pérshkruar né njé Vendim té pavarur té Komisionit

Kur duhet té pérdoret njé proceduré e caktuar pér vlerésim, krahas kushteve té cekura né pikén
4.2 té késaj TSI-je, kjo éshté specifikuar né pikén 6.2.2.2 mé poshté.

Kur vlerésimi i paré pérfshiné fazén e projektimit cili pérfshiné fazén e projektimit ose fazat e
projektimit dhe faza e prodhimit aplikohen nga aplikanti, organi i njoftuar me zgjedhjen e tij duhet
té léshoj verifikimin e ndérmjetme té deklaratés (ISV) dhe deklaratén EC té konformitetit té
ndérmjetme té nénsistemit.

6.2.2. Procedurat e vlerésimit té konformitetit (modulet)
6.2.2.1. Modulet e vlerésimit té konformitetit
Aplikuesi duhet té zgjedhé njérén nga kombinimet e moduleve né vijim:

(SB + SD) ose (SB + SF) ose (SH1) pér secilin nénsistem té pérfshiré (ose pjesé té
nénsistemit).

Vlerésimi atéheré duhet té béhet sipas kombinimit té moduleve té zgjedhura.

Kur vlerésimet e ndryshme EC (p.sh. ndaj disa TSI-ve té cilat adresojné nénsistemin e njéjté)
kérkon verifikim bazuar né vlerésimin e njéjté té prodhimit (moduli SD ose SF), lejohet qé té
kombinoj vlerésime té ndryshme té modulit SB me njé vlerésim té modulit té prodhimit (SD
ose SF). Né kété rast, ISV-té duhet té léshohen pér fazat e projektimit dhe zhvillimit sipas
modulit SB.

Né qofté se éshté pérdorur moduli SB, vlera e llojit té certifikatés sé kontrollimit duhet té

tregohet né pérputhje me dispozitat pér fazén B té pikés 7.1.3 ‘Rregullat né verifikimin EC’,
té késaj TSI-je.
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6.2.2.2,

6.2.2.2.1.

6.2.2.2.2.

6.2.2.2.3.

6.2.2.2.4.

Procedurat e vecanta té vlerésimit pér nénsistemet

Kushtet e ngarkesés dhe masa e peshuar (pika 4.2.2.10)

Kushti i ngarkesés ‘masa e projektimit rendin punues’ duhet té matet né pérputhje me
metodén pér peshimin e mjetit 1évizés té pércaktuar né EN 14363: 2005 pika 4.5 pér secilin
mjet (té prodhuar) lévizés.

Diametri (pika 4.2.3.1)

Diametri i njésisé duhet té vlerésohet duke pérdorur metodén kinematike si¢ pérshkruhet
né pikén B.3 té EN 15273-2: 2009.

Ngarkesa e rrotés (pika 4.2.3.2.2)

Ngarkesa e rrotés duhet té matet si¢ specifikohet né EN 14363:2005, pika 4.5 duke marré
parasysh kushtet e ngarkesés ‘masa e projektimit né rendin punues’.

Frenimi - Kushtet e sigurisé (pika 4.2.4.2.2)

Demonstrimi i pérputhshmérisé me kushtet e sigurisé té cekura né tabelén 6 té pikés
4.2.4.2.2 duhet té kryhen si né vijim:

- Qéllimi i kétij vlerésimi duhet té kufizohet né ményré strikte né projektimin e
mjetit 1évizés, duke marré parasysh qé funksionimi, testimi dhe mirémbajtja jané
kryer sipas rregullave té pércaktuara nga aplikuesi (si¢ pérshkruhet né dosjen
teknike).

Shénim: Kur pércaktohet testi dhe kérkesat e mirémbajtjes, duhet té merret parasysh niveli
i sigurisé pér t'u pérmbushur nga aplikanti (pérputhshmérisé); demonstrimi i
pérputhshmeérisé pérfshiné gjithashtu kushtet e testimit dhe mirémbaijtjes.

Nénsistemet e tjera dhe faktorét njeri (gabimet) nuk duhet té merren parasysh.

- Té gjitha supozimet e konsideruara pér profilin e misionit duhet té dokumentohet
né ményreé té qarté né demonstrim.

Pérputhshmeéria me kushtet e specifikuara pér rreziget Nr. 1 dhe Nr. 2 té tabelés 6 né pikén
4.2.4.2 duhet té demonstrohen nga njéra prej metodave né vijim:

1. Aplikimi i kriterit té cekur e té harmonizuar né njé shkallé té pranueshme té rrezikut
prej 10 pér oré.

Ky kriter éshté né pérputhje me Rregulloren (EC) Nr. 352/2009 (e quajtur si ‘CSM né RA”)
Aneksi [, pikat 2.5.4.

Aplikanti duhet té demonstroj pérputhshmériné me kriterin e harmonizuar duke aplikuar
Aneksin 1-3 té CSM-sé né RA. Mund té pérdoren parimet né vijim pér demonstrim:
ngjashméria me sistemin(et) e adresimit; aplikimi i kodeve té praktikés; aplikimi i gasjes
probabilistike.
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Aplikanti duhet té emértoj organin vlerésues duke mbéshtetur demonstrimin qé ai duhet té
ofroj:

organi njoftues i zgjedhur pér nénsistemin RST ose organi i vlerésimit si¢ pércaktohet né
CSM né RA.

Vlerésimi duhet té dokumentohet né certifikatén EC té 1éshuar nga organi njoftues, ose né
deklaratén EC té vertifikimi té léshuar nga aplikanti.

Deklarata EC e verifikimit duhet t'i referohet pérputshmérisé né kété kriter, dhe duhet té
njihet né té gjitha Shtetet Anétare.

Né rastin e autorizimeve shtesé pér futje né shérbim té mjeteve lévizése, aplikohet Neni
23(1) i Direktivés 2008/57 /EC.

ose
2. Aplikimi i njé evaluimi dhe vlerésimit té rrezikut né pérputhje me CSM né RA.
Deklarata EC e verifikimit duhet t'i referohet pérdorimit té késaj metode.

Aplikuesi duhet té emértoj organin njoftues i cili mbéshtet demonstrimin té cilin e ofron ai,
si¢ éshté kryer; raporti duhet té pérfshij:

- Analizat e rrezikut,

- Parimet e pranimit té rrezikut, kriterin e pranimit té rrezikut dhe masat e sigurisé
pér t'u zbatuar,

- Demonstrimi i pérputhshmérisé me kriterin e pranimit té rrezikut dhe me masat e
sigurisé pér t'u zbatuar.

Raporti i vlerésimit té sigurisé duhet té merret parasysh nga sutoriteti nacional i sigurisé né
Shtetin e pérfshiré Anétar, né pérputhje me Pjesén 2.5.6 té Aneksit [ dhe Nenit 7(2) té CSM
né RA.

NEé rastin e autoriteteve shtesé pér futje né shérbim té mjeteve lévizése, Neni 7(4) té CSM né
RA aplikohet pér njohjen e raportit té vlerésimit té sigurisé né Shtetin tjetér Anétar.

6.2.2.2.5. Frenimi emergjent (pika 4.2.4.5.2)

Ecuria e frenimit i cili éshté subjekt i njé testi &shté distanca ndaluese si¢ pércaktohet né EN
14531-1:2005 pika 5.11.3. Njoftimi éshté pércaktuar nga distanca ndaluese.

Testet duhet té béhen né binarét e tharé pas shpejtésisé fillestare (né qofté se éshté mé e
vogél se shpejtésia maksimale): 30 km/h; 80 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200
km/h; shpejtésia maksimale e pércaktuar e njésisé.

Testet duhet té kryhen né bazé té kushteve té ngarkesés sé njésisé ‘masa e pércaktimit né
ményrén e punés’ dhe ‘masa e projektuar né bazé té ngarkesés normale’ (si¢ pércaktohet né
pikén 4.2.2.10).

Rezultatet e testeve duhet té nxirren nga njé metodologji e cila merr parasysh aspektet e:

- pérmirésimit té té dhénave té papérpunuara,

133



Specifikacionet Teknike té Interoperabilitetit | 2013

- pérséritja e testit: né ményré qé té vértetoj njé rezultat té testit, testi éshté
pérséritur disa heré; éshté vlerésuar diferenca absolute ndérmjet rezultateve dhe
devijimit standard.

6.2.2.2.6. Frenimi pér shérbim (pika 4.2.3.5.3)

Ecuria e frenimit e cila éshté subjekt i njé testimi éshté distanca e ndaljes si¢ pércaktohet né
EN 14561-1:2005 pika 5.11.3. Ngadalésimi éshté vlerésuar nga distanca e ndaljes.

Testet duhet té béhen né binarét e tharé me shpejtésié fillestare té barabarté me shpejtésin
e pércaktuar maksimale té njésisé, kushtet e ngarkesés sé njésisé qé jané njéra nga ato té
pércaktuara né pikén 4.2.2.10.

Rezultatet e testeve duhet té vlerésohen nga njé metodologji e cila merr parasysh aspektet
né vijim:

- pérmirésimin e té dhénave té papérpunuara,

- pérséritja e testit: né ményré qé té vértetoj njé rezultat té testit, testi éshté
pérséritur disa heré; éshté pércaktuar diferenca absolute ndérmjet rezultateve
dhe devijimit standard.

6.2.2.2.7. Sistemi i mbrojtjes ndaj rréshgqitjes sé rrotave (pika 4.2.4.6.2)

Né qofté se njé njési éshté pajisur me WSP, duhet té béhet njé téstim i njésisté né kushtet e
mbéshtetjes sé ulét sipas pikave 6.4 té standardit EN 15595:2009, né ményré qé té vértetoj
ecuriné e sistemit ESP (shtrirja maksimale e distancés sé ndalur né krahasim me distancén
e ndalur né binarin e tharé) kur té bashkohet né njési.

6.2.2.2.8. Sistemet sanitare (shéndetsore) (pika 4.2.5.1)

NEé rast se sistemi sanitary (shéndetésor) mundéson lirimin e léngjeve né mjedis (p.sh. né
trase), vlerésimi i konformitetit mund té bazohet né testimin e méparshém né shérbim kur
té pérmbushen kushtet né vijim:

- Jané siguruar rezultatet e testeve né shérbim né llojet e pajisjes té cilat kané njé
metodé identike té trajtimit.

- Kushtet e testit jané té ngjajshme me ato té cilat mund té merren pér njésiné né
bazé té vlerésimit, né lidhje me véllimet e ngarkesés, kushtet mjedisore, dhe té
gjithé parametrat e tjeré té cilét do té ndikojné né efikasitetin dhe efektshmériné e
procesit té trajtimit.

Né qofté se rezultatet e pérshtatshme té testimit né shérbim mungojné, duhet té kryhen
testet e llojeve.

6.2.2.2.9. Kualiteti i ajérit té brendshém (pika 4.2.5.9 dhe pika 4.2.9.1.7)
Vlerésimi i konformitetit té niveleve CO; lejohet té krijohet me llogaritjen e volumeve té
ventilimit té ajérit té pastér duke pretenduar njé kualitet té ajérit té jashtém qé pérmbané

400 ppm CO; dhe njé emetim té 32 graméve té CO, pér pasagjeré pér oré. Numri i
pasagjeréve qé duhet té merren parasysh duhet té jeté i ndryshém nga zénia sipas kushteve
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té ngarkesés ‘masa projektuese sipas ngarkesés normale’, si¢ ceket né pikén 4.2.210 té késaj
TSI-je.

6.2.2.2.10. Efektet e rréshgqitjes tek pasagjerét né platformé (pika 4.2.6.2.1)

Konfirmiteti duhet té vlerésohet né bazé té testeve té shkallés sé gjeré sipas kushteve té
specifikuara né EN 14067-4: 2005/A1:2009 pika 7.5.2. Matjet duhet té béhen né njé
platformé prej njé lartésie ndérmjet 100 mm dhe 400 mm mbi pjesén e sipérme té binarit.

6.2.2.2.11. Efektet e rréshgqitjes tek punétorét e hekurudhés (pika 4.2.6.2.2)

Konformiteti duhet té vlerésohet né bazé té testimeve né shkallé té ploté né bazé té
kushteve té specifikuara né EN 14067-4:2005/A1:2009 pika 8.5.2.

6.2.2.2.12. Presioni i dridhjes sé kokés (pika 4.2.6.2.3)

Konformitetit duhet té vlerésohet né bazé té testimeve té shkallés sé gjeré né bazé té
kushteve té specifikuara né EN 14067-4:2005/A1”2009 pika 5.5.2. Pérndryshe, kufizimi i
shpejtésisé nén 190km/h, konformiteti mund té vlerésohet me mjete té simulimeve (CFD)
dinamike té fluidit té vlefshém té llogaritjeve si¢ pérshkruhet né pikén 5.3 té EN 14067-
4:2005/A1:2009 ose njé konformiteti alternative plotésues lejohet té vlerésohet duke
1évizur testet model si¢ specifikohet né EN 14067-4:2005/A1:2009 pika 5.4.3.

6.2.2.2.13. Energjia maksimale elektrike dhe rryma nga linja e sipérme e kontaktit
(pika 4.2.8.2.4)

Vlerésimi i konformitetit duhet té béhet né pérputhje me pikén 14.3 té EN 50388:2005.
6.2.2.2.14. Faktori i energjisé elektrike (pika 4.2.8.2.6)
Vlerésimi i konformitetit duhet té kryhet né pérputhje me pikén 14.2 té EN 50388:2005.
6.2.2.2.15. Funksionimi dinamik i grumbullimit té rrymés (pika 4.2.8.2.9.6)

Kur njé pantograf, i cili posedon njé deklaraté EC té konformitetit ose pérshtatshmérisé
pér pérdorim sikur IC, éshté futur né njé njési té mjetit lévizés i cili éshté vlerésuar sipas
TSI-sé CR LOC & PAS, testet dinamike duhet té béhen né ményré qé té maté forcén
kryesore té kontaktit dhe devijimin standard ose pérqindjes sé harkimit, né pérputhje me
EN 50317:2002 deri né shpejtésiné projektuese pér njési.

Testet, pér secilin pantograf té instaluar, duhet té realizohen né té dyja drejtimet e
udhétimit dhe duhet té pérfshij pjesét e trasesé me lartésiné e ulét té telit té kontaktit (té
pércaktuar ndérmjet 5,0 deri né 5,3m) dhe pjesét e trasesé me lartési té larté té telit té
kontaktit (té pércaktuar ndérmjet 5,5 deri 5,75 m).

Testet duhet té béhen pér njé minimum té mé shumé se 3 rritésve té shpejtésisé dhe duke
pérfshiré shpejtésiné e projektuar té njésisé. Intervali ndérmjet testeve té njépasnjéshme

duhet té jeté jo mé i madh sé 50km/h.

Rezultatet e vlerésuara duhet té jené né pérputhje me pikén 4.2.8.2.9.6 pér secilén forcén
mesatare té kontaktit dhe devijimin standard ose pérqgindjes sé harkimit.
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6.2.2.2.16.

6.2.2.2.17.

6.2.2.2.18.

Vendosja e pantograféve (pika 4.2.8.2.9.7)

Karakteristikat qé kané té béjné me funksionimin dinamik té grumbullimit té rrymés
duhet té verifikohet si¢ specifikohet né pikén 6.2.2.2.15 mé larté.

Xhami i pérparmé (pika 4.2.9.2)

Karakteristikat e xhamit té pérparmé duhet té verifikohen si¢ specifikohet né EN
15152:2007 pika 6.2.1 deri né 6.2.7.

Parandalimet ndaj zjarrit (pika 4.2.10.5)

Né qofté se vlerésimi i konformitetit té kérkesave né pikén 4.2.10.5 pér FSPM éshté béré
me ndihmén e mjete té modelimeve (CFD) njehsimeve dinamike té léngjeve, kéto
modelime duhet té jené té vlefshém nga testet 1:1 té kryer né njé model i cili pasqyron
rrethanat e aplikueshme né njési té cilat jané subjekt i vlerésimit té TSI-sé; duhet té merret
parasysh saktésia e metodés sé demonstrimit.

6.2.2.3. Fazat e projektimit ku kérkohet vlerésimi

Eshté dhéné né detaje Aneksin H té késaj TSI-je né fazén projektuese té sé cilit duhet té
kryhet vlerésimi:

- Faza e projektimit dhe zhvillimit:

Rishikimi i projektimit dhe/ose kontrollimi i projektimit,

- Testimi i llojit: testi pér té verifikuar projektimin, si¢ pércaktohet né Pjesén 4.2.

Faza e prodhimit: testi rutiné pér té verifikuar konformitetin e prodhimit.

Subjekti pérgjegjés i vlerésimit té testeve rutiné éshté pércaktuar sipas modulit té
zgjedhur té vlerésimit.

Aneksi H éshté formuar sipas Pjesés 4.2, e cila pércakton kérkesat dhe vlerésimin e
aplikueshém té tyre né nénsistemin e mjetit 1évizés; kur éshté e nevojshme; qé gjithashtu
té jeté dhéné né njé nénpikeé té pikés 6.2.2.2 mé lart.

Né vecanti, ku njé testim i llojit té identifikohet né Aneksin H, duhet té merret parasysh
Pjesa 4.2 pér kushtet dhe kérkesat qé kané té béjné me kété test.

Kur disa verifikime EC (p.sh. ndaj disa TSI-ve té cilat adresojné té njéjtin nénsistem)
kérkojné verifikim bazuar né vlerésimin e njéjté té proshimit (moduli SD ose SF), éshté e
mundur gé té kombinohen disa module SB té vlerésimit me njé vlerésim té modulit té
proshimit (SD ose SF). né kété rast, ISV-té duhet té léshohen pér fazat e projektimit dhe
zhvillimit sipas modulit SB.

Né qofté se pérdoret moduli SB, vlefshméria e deklaratés EC té konformitetit té

ndérmjetmé té nénsistemit duhet té shfagen né pérputhje me dispozitat pér fazén B té
pikés 7.1.3 ‘Rregullat qé kané té béjné me verifikimin EC’, té késaj TSI-je.

136



Specifikacionet Teknike té Interoperabilitetit | 2013

6.2.3. Zgjidhjet inovative (e reja)

Né qofté se mjeti 1évizés pérfshiné njé zgjidhje inovative (si¢ pércaktohet né pikén 4.1.1),
aplikuesi duhet té deklaroj shmangjet nga dispozita pérkatése té TSI-sé, dhe t'i dorézoj ato
tek Komisioni pér analiza.

Né qofté se analizat rezultojné té favorshme, duhet té krijohen specifikacione funksionalisht
té pérshtatshme dhe specifikacionet ndérvepruese si dhe metodat e vlerésimit té cilat jané
té nevojshme qé té pérfshihen né TSI né ményré qé té mundésoj kété zgjidhje.

Specifikacionet e pérshtatshme funksionale dhe specifikacionet ndérvepruese si dhe
metodat e vlerésimit e prodhuara né kété ményré duhet pastaj té futen né TSI me procesin
e rishikimit.

Me shpalljen e njé vendimi nga ana e Komisionit, té marré né pérputhje me Nenin 29 té
Direktivés 2008/57/EC, mund té lejohet njé zgjidhje inovative (e re) pér t'u pérdorur para
se té pérfshihen brenda TSI-sé nga procesi i rishikimit.

6.2.4. Vlerésimi i dokumentacionit té kérkuar pér operim dhe mirémbajtje

Sipas Nenit 18 (3) té Direktivés 2008/57/EC, njé organ njoftues duhet té jeté né gjendje té
pérpiloj njé dosje teknike, qé do té pérmbaj dokumentacionin e kérkuar pér operim dhe
mirémbajtje.

Organi njoftues duhet té verifikoj vetém até dokumentacion té kérkuar pér operim dhe
mirémbajtje, si¢ pércaktohet né pikén 4.2.12 té késaj TSI-je. Nga organi njoftues nuk
kérkohet qé té verifikoj informacionin e pérfshiré né dokumentacionin e ofruar.

6.2.5. Njésité qé kérkojné certifikata EC ndaj TSI-sé HS RST dhe ndaj késaj TSI-je

Kjo piké pérfshiné rastin e njé lloji té njésisé i cili &shté subjekt i vlerésimit ndaj késaj TSI-je,
dhe:

- Ecila duhet qé gjithashtu té vlerésohet ndaj TSI-sé HS RST, ose
- Ecilatashmé ka dhéné njé certifikaté EC té verifikimit ndaj TSI-sé HS RST.

Parametrat té cilét jané pérfshiré né té dyja TSI-té, dhe jané té specifikuara né ményré té
barabarté, jané radhitur né tabelén mé poshté; kéta parametra nuk kané nevoja té
vlerésohen nga organi njoftues i caktuar gé té kryej vlerésimin sipas késaj TSI-je; vlerésimi i
kryer ndaj TSI-sé HS RST parashihet té njihet si i vlefshém pér té dyja TSI-té.

Certifikata EC e verifikimit e pérpiluar nga organi njoftues pér té dokumentuar
pérputhshmériné e llojit té njésisé né kété TSI mund t'i referohet certifikatés EC té
verifikimit e cila thekson pérputhshmériné me TSI-né HS RST pér pikat né vijim té késja
TSI-je, me kusht qé kushti i cekur mé poshté pér pikén pérkatése té jeté pérmbushur:

Elementi i nénsistemit RST Pika né TSI-né Pika né TSI-né HS RST | Kushti pér vlefshmériné e
aktuale vlerésimit ndaj TSI-sé HS
RST

Struktura dhe pjesét | 4.2.2
mekanike
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Bashkimi i fundit 4.2.2.2.3 4.2.2.2
Bashkimi pér shpétim 42224 4.2.2.2 -
Qasja e stafit pér bashkim | 4.2.2.2.5 4.2.2.2 ---
dhe shképutje
Forca e strukturés sé | 4.2.2.4 4223 -
mjetit 1évizés
Siguria pasive 4225 4223 ---
Dyert pér qasje té stafit 4.2.2.8 4224272 ---
Matja dhe ndérveprimi i | 4.2.3
trasesé
Diametri - Diametri | 4.2.3.1 4231 ---
kinematik 4.2.39
Ngarkesa e rrotés 4.2.3.2.2 4.2.3.2 ---
Parametrat e mjetit 1évizés | 4.2.3.3.1 4232 ---
ndikojné né nénsistemin 42331
CCS 4.2.3.49.1
4.2.3.49.3
4.2.3.10

Kushtet e monitorimit té | 4.2.3.3.2 4.2.33.2 ---
kushinetés boshtore
Funksionimi i lévizjes | 4.2.3.4.2 4.2.3.4.1 Vlerésimi duhet té
dinamike pérfshijé testet né

shpejtésiné operuese né

rrjetin CR
Vlerat  kufizuese  pér | 4.2.3.4.2.1 4.2.3.4.2 ---
lévizje té sigurt
Vlerat  kufizuese  pér | 4.2.3.4.2.2 4.2.3.4.3 ---

ngarkesé té trasesé
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Konkaviteti ekuivalent: | 4.2.3.4.3.1 4.2.34.6 Simulimet duhet té kryhen

Vlerat projektuese pér 4.2.34.7 pér 3 profile shtesé té

profile té reja té rrotave binaréve té specifikuar né
TSI-né CR LOC & PAS

Karakteristikat 4.2.3.5.2.2 4.2.3.4.9.2 ---

gjeometrike té rrotave

Frenimi 4.2.4

Kushtet e funksionimit 42421 4.2.4.3 ---

4.2.4.6

Frenimi emergjent 42441 4243 ---

Frenimi pér shérbim 424472 4231

Ecuria e frenimit | 4.2.4.5.2 4.2.4.1 Vlerésimi duhet té pérfshij

emergjent teste né shpejtésiné
operuese né rrjetin CR

Ecuria e frenimit pér | 4.2.4.5.3 4.2.4.4 Vlerésimi duhet té pérfshij

shérbim teste né shpejtésiné
operuese né rrjetin CR

Ecuria e frenim-parkimit 4.2.45.5 4.2.4.6 ---

Limiti i  profilit té | 4.2.4.6.1 4.2.4.2 -

mbéshtetjes sé binarit

Kushtet e frenimit pér | 4.2.4.10 4243 ---

géllime shpétimi

Qéshtjet gqé kané té | 4.2.5

béjné me pasagjerét

Sistemet sanitare | 4.2.5.1 4.2.2.5 ---

(shéndetésore)

Sistemi  pér  adresim

publik: sistemi =zanor i | 4.2.5.2 4.2.5.1 ---
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komunikimit

Alarmimi pér pasagjerét: | 4.2.5.3 4253 -
kushtet funksionale

Instruksionet e sigurisé

pér pasagjerét - Shenjat 4.2.5.4 4.2.5.2 ---
Kushtet mjedosore dhe | 4.2.6

efektet aerodinamike

Efektet e rréshqitjes tek | 4.2.6.2.1 4.2.6.2.2
pasagjerét né platformé

Efektet e rréshqitjes tek | 4.2.6.2.2 4.2.6.2.1 ---
puntorét né hekurudhé

Pulsi i dridhjes sé kokés 4.2.6.2.3 4.2.6.2.3 ---
Dritat e jashtme dhe | 4.2.7

pajisjet paralajméruese

qé shihen dhe dégjohen

Dritat e jashtme para dhe | 4.2.7.1 42741 ---
mbrapa mjetit 1évizés

Buria 4.2.7.2 4.2.7.4.2 ---
Pajisjet elektrike dhe | 4.2.8

pér térheqgje

Ecuria e térhegjes 4281 4.2.8.1 ---
Furnizimi me  energji | 4.2.8.2.1 deri né 4.2.8.3 ---
elektrike 4.2.8.2.7

Kushtet qé kané té béjné | 4.2.8.2.9 4.2.8.3.6 deri né 3.8 Vlerésimi duhet té pérfshij

me pantografin

teste né shpejtésiné
operuese né rrjetin CR
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Mbrojtja eletrike e trenit 4.2.8.2.10 4.2.8.3.6.6 + ---
céshtje e hapur

Mbrotja ndaj rrezigeve | 4.2.8.4 4.2.7.3 -

elektrike

Kabina e makinistit dhe

lidhja me me makinén e | 4.2.9

makinistit

Hyrja dhe dalja 4.2.9.1.2 4.2.2.6 ---
4.2.7.1.2

Pamja e jashtme 4.29.1.3 4.2.2.6 -

Planifikimi i enterierit té | 4.2.9.1.4 4226 ---

brendshém

Ulésja e shoferit 4.29.1.5 4.2.2.6

Kontrollimi i klimés dhe | 4.2.9.1.7 4.2.7.7 ---

kualiteti i ajérit

Xhami i pérmarmé 4.29.2 4.2.2.7 -

Objekti pér ruajtjen e | 4.2.9.5 4.2.2.8 ---

gjérave personale té stafit

Siguria ndaj zjarrit dhe | 4.2.10

evakuimi

Té  pérgjithshme dhe | 4.2.10.1 4.2.7.2 ---

kategorizimi

Kérkesat materiale 4.2.10.2 4.2.7.2.2 -

Masat specifike pér léngjet | 4.2.10.3 4.2.7.2.5.2 ---

e djegshme

Evakuimi i pasagjeréve 4.2.10.4 42.7.1.1 ---

Barrierat ndaj zjarrit 4.2.10.5 4.2.7.2.3.3 -
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Shérbimi 4.2.11

Pastrimi i jashtémi trenit | 4.2.11.2 4.29.2 -
Sistemi i zbrazjes sé | 4.2.11.3 4.2.9.3 ---
toaletit

Pajisjet e furnizimit me ujé | 4.2.11.4 4.29.2 -
Lidhja pér furnizimin me | 4.2.11.5 4.29.5.2 ---
ujé

Dokumentacioni pér | 4.2.12

operim dhe mirémbajtje

Dosja pér mirémbaijtje 4.2.12.3 4.2.10.2 ---
Dokumentacioni pér | 4.2.12.4 4.2.1.1 ---
operim

6.2.6. Vlerésimi i njésive qé kané pér qéllim té pérdoren né operimin e pérgjithshém

Kur njé njési e re, e azhurnuar ose ripértériré pér t'u pérdorur pér operim té pérgjithshém
éshté subjekt i vlerésimit ndaj késaj TSI-je (né pérputhje me pikén 4.1.2), disa nga kérkesat
e TSI-sé kérkojné njé tren referimi pér vlerésimin e tyre. Kjo éshté theksuar né dispozitat
pérkatése té Pjesés 4. Ngjashém, disa nga kérkesat e TSI-sé né nivel té trenit nuk jané né
gjendje té vlerésohen né nivel té njésisé; rastet e tilla jané pérshkruar pér kérkesat
pérkatése né Pjesén 4.2 té késaj TSI-je.

Zona e pérdorimit sa i pérket llojit té RST-sé, i bashkuar me njésiné e cila duhet té caktohet,
siguron qgé treni i cili éshté né pérputhje me TSI-né nuk éshté verifikuar nga organi njoftues.

Pasi qé njé njési e tillé té keté pranuar autorizimin e vénies né shérbim, pérdorimi i saj né
njé formim té trenit (nése éshté apo nuk éshté né pérputhje me TSI-né) duhet té trajtohet
me pérgjegjésiné r Ndérmarrjes Hekurudhore, sipas rregullave té pércaktuara né pikén
4.2.2.5 té TSI-sé CR OPE.

6.2.7. Vlerésimi i njésive qé kané pér qéllim té pérdoren né formimin(et) e
paracaktuara

Kur njé njési e re, e azhurnuar ose ripértériré pér t'u pérfshiré né formimin(et)e
paracaktuara éshté subjekt i vlerésimit (né pérputhje me kapitullin 4.1.2), certifikata e
verifikimit EC duhet té identifikoj formimin(et) pér té cilat éshté i vlefshém vlerésimi: lloji i
RST i bashkuar me njésiné e cila duhet té vlerésohet, numri i mjeteve lévizése né
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formimin(et), rregullimin e mjeteve 1évizése né formim(e) qé do té sigurojné gqé formimi i
trenit do té jeté né pérputhje me kété TSI.

Kérkesat e TSI-sé né nivle té trenit duhet té vlerésohen me pérdorimin e njé formimi té
trenit referees kur dhe si¢ specifikohet né kété TSI.

Pasi gé né njési e tillé ka pranuar autorizimin e futjes né shérbim, do té duhej té bashkohet
mé njésité e tjera pér té pérbéré formimet e cekura né certifikatén e verifikimit EC.

6.2.8. Rasti i vecanté: Vlerésimi i njésive qé kané pér qéllim té pérfshiné né njé formim
ekzistues té palévizshém

6.2.8.1. Konteksti

Ky rast i vecanté i vlerésimit aplikohet né rast té rivendosjes sé njé pjesé té formimit té
palévizshém, i cili tashmé éshté véné né shérbim.

Dy rastet jané pérshkruar mé poshté, varésisht nga statusi i TSI-sé pér formimin e
palévizshém.

Pjesa e formimit té palévizshém subjekt i vlerésimit quhet ‘njési’ né tekstin mé poshté.
6.2.8.2. Rasti i formimit té palévizshém né pérputhje me TSI-né

Kur njé njési e re, e azhurnuar ose ripértériré pér t'u pérfshiré né njé formim té
palévizshém ekzistues éshté subjekt i vlerésimit ndaj késaj TSI-je, dhe njé certifikate EC e
vlefshme pér verifikimin e formimin ekzistues té palévizshme éshté té jeté i mundshme,
kérkohet njé vlerésim i TSI-sé vetém pér njésiné e re né ményré qé té azhurnohet
certifikata e formimit ekzistues té palévizshém, i cili éshté konsideruar si i ripértériré
(shikoni gjithashtu pikén 7.1.2.2).

6.2.8.3. Rasti i njé formimi té palévizshém i cili nuk éshté né pérputhje me TSI-né

Kur njé njési e re, e azhurnuar ose ripértériré pér t'u pérfshiré né formimin e palévizshém
ekzistues éshté subjek i vlerésimit ndaj késaj TSI-je, dhe njé certifikaté e vlefshme EC e
verifikimit pér formimin ekzistues té palévizshém nuk éshté i mundshém, certifikata e
vlefshme EC e verifikimit duhet té theksoj se vlerésimi nuk plotéson kérkesat e
aplikueshme né formimin e caktuar, por vetém njésia e vlerésuar.

6.3. Nénsistemi i cili pérmban pérbérés té interoperabilitetit qé nuk kan njé
deklaraté EC

6.3.1. Kushtet

Gjaté periudhés sé tranzicionit si¢c ceket né Nenin 6 té vendimit té Komisionit né lidhje me
kété TSI, njé organ njoftues lejohet qé té léshoj njé certifikaté EC té verifikimit pér njé
nénsistém, edhe pse disa nga pérbérésit e interoperabilitetit té pérfshiré brenda
nénsistemit nuk jané pérfshiré nga deklarimet pérkatése EC té konformitetit ose
pérshtatshmérisé pér pérdorim sipas késaj TSI-je (IC-té e pa certifikuara), né qofté se
kriteri né vijim pépruthet me:

(a) Konformitetin e nénsistemit jané kontrolluar ndaj kérkesave té Pjesés 4 né lidhje
me Pjesét 6.2 deri né 7 (pérvec ‘rasteve specifike’) té késaj TSI-je nga organi
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njoftues. Pér mé shumé konformiteti i IC-ve né Pjesén 5 dhe 6.1 nuk aplikohet;
dhe
(b)Pérbérésit e interoperabilitetit, té cilét nuk jané pérfshiré nga deklarimet e
caktuara EC té konformitetit ose pérshtatshmérisé pér pérdorim, jané pérdorur
né njé nénsistem tashmé té aprovuar dhe kané véné né shérbim né té paktén
njérin nga Shtetet Anétare para datés sé aplikimit té késaj TSI-je.

Deklarimet EC té konformitetit dhe pérshtatshmérisé pér pérdorim nuk duhet té formohen
nga pérbéreésit e interoperabiliteti té caktuar né kété ményrér.

6.3.2. Dokumentimi

Certifikata EC e verifikimit té nénsistemit duhet té pérfshij qarté cili pérbérés i
interoperabilitetit éshté vlerésuar pér t'u njoftuar nga organi njoftues si pjesé e verifikimit
té nénsistemit.

Deklarimi EC i verifikimit té njé nénsistemi duhet té déshmoj qarté:
(a) cilét pérbérés té interoperabilitetit jané caktuar si pjesé té nénsistemit;

(b) konfirmimi se nénsistemi pérmbané pérberés té interoperabilitetit identik me até
té vértetuar si pjesé e nénésistemit;

(c) pér ata pérbérés té interoperabilitetit, arésyeja(et) se pse prodhuesi nuk ofron
deklarimin EC té konformitetiti ose pérshtatshmérisé pér pérdorim para
pérfshirjes sé tij brenda nénsistemit, duke pérfshiré aplikimin e rregullave
nacionale té caktuara né Nenin 17 té Direktivés 2008/57/EC.

6.3.3. Mirémbajtja e nénsistemeve té certifikuara sipas pikés 6.3.1

Gjaté periudhés sé tranzicionit si dhe pasi qé té keté pérfunduar periudha e tranzicionit,
deri sa nénsistemi té jeté azhurnuar, ripértriré (duke marré parasysh vendimin e MS-ve né
aplikimin e TSI-ve), pérbérésit e interoperabilitetit té cilat nuk mbajné mé deklarim EC té
konformitetit ose pérshtatshmérisé pér pérdorim té llojit té njéjté jané lejuar té pérdoren si
zévendésime gé ka té béjé me mirémbajtjen (pjesét e ndérrimit) pér nénsitemin, sipas
pérgjegjésisé té ECM-sé.

Né ¢farédo rasti ECM-ja duhet té siguroj gé komponentét pér zévendésimet qé kané té béjné
me mirémbajtjen jané té pérshtatshém pér aplikimet e tyre, jané pérdorur brenda zonés sé
tyre té pérdorimit, dhe t'i mundésoj interoperabilitetit té realizohet brenda sistemit
hekurudhor pérderisa né té njéjtén kohé té pérmbush kérkesat themelore. Komponentét e
tillé duhet té jené té dalluar dhe té ceertifikuar me rregullén nacionale ose internacionale,
ose ¢farédo kodi té praktikés pranuar gjerésisht né fushén hekurudhore.

144



Specifikacionet Teknike té Interoperabilitetit | 2013

7. IMPLEMENTIMI
7.1. Rregullat e pérgjithshme pér implementim
7.1.1. Aplikimi pér mjetin e sapo ndértuar lévizés
7.1.1.1. Té pérgjithshme

Kjo TSI éshté e aplikueshme pér té gjitha njésité e mjetit lévizés né fushésé veprimit té tij té cilat
jané véné né shérbim pas datés sé aplikimit té késja TSI-je, pérveg ku pika 7.1.1.2 ‘Periudhéa e
tranzicionit’ ose pika 7.1.1.3 ‘Aplikimi né OTM-ve’ mé poshté aplikohet.

Kjo TSI nuk éshté e aplikueshme né té gjitha njésité e mjetit 1évizés né fushén e veprimit té saj té
cilat tashmé jané té véna né shérbim né rrjetin (ose pjesé e rrjetit) e njérit Shtet Anétar ku
aplikohet ky Vendim, pér aq sa ata nuk jané azhurnuar ose pértriré (shikoni pikén 7.1.2).

Cdo mjet lévizés i cili éshté prodhuar sipas njé projekti té zhvilluar pas datés sé aplikimit té kétij
Vendimi duhet té jeté né pérputhje me kété TSI

7.1.1.2. Periudha e tranzicionit

7.1.1.2.1. Hyrje

Njé numeér i konsiderueshém i projekteve ose kontratave, té cilat kané filluar para datés sé
aplikimit té kétij Vendimi, do té shpie né prodhimin e mjetit konvencional lévizés i cili nuk
pérputhet plotésisht me kété TSI.

Si¢c ceket né Nenin 2(2) té kétij Vendimi, pér mjetin e pérfshiré lévizés nga ato projekte ose
kontrata, dhe né pérputhje me Nenin 5(3-f) té Direktivés 2008/57/EC, éshté pércaktuar njé
periudhé e tranzicionit, gjaté té cilés aplikimi i késaj TSI-je nuk éshté i obligueshém nése ai mjet
lévizés éshté futur né shérbim para pérfundimit té datés sé periudhés sé tranzicionit. Data
pérfundimtare e asaj periudhé tranzicioni éshté cekur né Nenin 2(2) té Vendimit té Komisionit
né lidhje me kété TSI.

Kjo periudhé tranzicioni aplikohet né:

- Projektet né njé fazé té avancuar zhvillimi, si¢ pérshkruhet né pikén 7.1.1.2.2,
- Kontratat né lidhje me performancén, si¢ pérshkruhet né pikén 7.1.1.2.3,
- Mjeti lévizés i njé projektimi ekzistues, si¢ pérshkruhet né pikén 7.1.1.2.4,

Gjaté periudhés sé tranzicionit, nése aplikanti zgjedh gé té mos e aplikoj kété TSI, mjeti 1évizés
mund té autorizohet qé té vihet né shérbim né pérputhje me Nenet 24 (autorizimi i paré) ose 25
(autorizim shtesé) té Direktivés 2008/57/EC, né vend té Neneve 22 ose 23.

Cfarédo mijeti 1évizés i futur né shérbim pas datés sé fundit té periudhés sé tranzicionit té
pérshkruar né kété piké duhet gé té pérputhet plotésisht me kété TSI pa réné ndesh me Nenin 9
té Direktivés 2008/57/EC e cila mundéson Shtetit Anétar qé té kérkoj pérjashtime sipas
kushteve té pércaktuara né até Nen.

7.1.1.2.2. Projektet né fazén e avancuar té zhvillimit

Kjo piké pérmban njé mjet 1évizés i cili éshté krijuar dhe prodhuar sipas njé projekti né njé fazé
té avancuar té zhvillimit né pérputhje me Nenin 2(t) té Direktivés. Projekti duhet té jeté né njé
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fazé té avancuar té zhvillimit kur kjo TSI té jeté publikuar né Gazetén Zyrtare té Bashkimit
Evropian.

Aplikimi i késaj TSI-je né mjetin lévizés i cili pason nén kété piké nuk éshté i obligueshém gjaté
periudhés sé tranzicionit té pércaktuar né pikén 7.1.1.2.1, nése ai mjet lévizés éshté future né
shérbim para pérfundimit té periudhés sé tranzicionit, si¢ ceket né Nenin 2(2) té kétij Vendimi.

7.1.1.2.3. Kontratat né lidhje me performancen

Kjo piké pérfshiné njé mjet 1évizés i cili éshté krijuar dhe prodhuar sipas njé kontrate e cila éshté
nénshkruar para publikimit té késaj TSI-je né Gazetén Zyrtare té Bashkimit Evropian.

Aplikanti duhet té sjell evidencé té datés sé nénshkrimit té kontratés sé aplikueshme origjinale.
Data e ¢farédo shtese né formé ndryshimi né njé kontraté origjinale nuk duhet té merret
parasysh kur pércaktohet data e nénshkrimit té kontratés né fjalé.

Aplikimi i késaj TSI-je né mjetin lévizés e cila gjendet nén kété piké nuk éshté i obligueshém gjaté
periudhés sé tranzicionit té pércaktuar né pikén 7.1.1.2.1, né qofté se ai mjet 1évizés éshté futur
né shérbim para pérfundimit té periudhés sé tranzicionit, si¢ ofrohet né Nenin 2(2) té kétij
Vendimit.

7.1.1.2.4. Mjeti 1évizés i njé projekti ekzistues

Kjo piké pérfshiné mjetin 1évizés i cili éshté prodhuar sipas njé dizajni té béré para publikimit té
TSI-sé né Gazetén Zyrtare té Bashkimit Evropian, dhe e cila pér kété arésye nuk éshté vlerésuar
sipas késaj TSI-je.

Aplikimi i késaj TSI-je tek mjetet 1évizése té cilat gjenden nén kété piké nuk jané té obligueshme
gjaté periudhés sé tranzicionit té pércaktuar né pikén 7.1.1.2.1, né qofté se ai mjet 1évizés éshté
futur né shérbim para pérfundimit té periudhés sé tranzicionit, si¢ éshté dhe né Nenin 2(2).

Pér géllimet e késaj TSI-je, njé mjet mund té kualifikohet si ‘ indértuar sipas projektit aktual’ kur
njéri nga kushtet né vijim té jeté plotésuar:

- Pér renditjen, ose futjen né shérbim té mjetit lévizés: aplikanti mund té déshmoj
gé mjeti i sapondértuar do té prodhohet sipas né projekti té dokumentuar gé
tashmé éshté pérdorur pér té ndértuar njé mjet 1évizés i cili éshté autorizuar pér
t'u futur né shérbim né njé Shtet Anétar para datés sé publikimit té késaj TSI-je né
Gazetén Zyrtare té Bashkimit Evopian.

- Pér njé lloj té mjetit 1évizés té i cili nuk éshté prodhuar sipas njé kontrate, por me
iniciativé té prodhuesit: prodhuesi ose aplikuesi mund té déshmoj qé projekti ka
gené né fazén e paraprodhimit, ose né fazat e prodhimit né datén e publikimité
késaj TSI-je. Né ményré qé kjo té déshmohet, sé paku njé prototip duhet té jeté né
fazén e montimit me njé skelet ekzistues té papércaktuar té trupit, dhe
komponentét tashmé té radhitur nga nénfurnizuesit duhet té pérfagésojné 90% té
vlerés totale té komponentéve.

Aplikanti duhet t'i déshmoj NSA-sé qé jané plotésuar kérkesat e cekura sipas pikés sé zezé(té
theksuar) né kété piké (varésisht nga situata né fjalé).

Pér modifikimet né njé projekt ekzistues (qé nuk éshté né pérputhje me TSI-né), aplikohen
rregullat né vijim gjaté periudhés sé tranzicionit:

- Né rast té modifikimeve té projektit té limituara né ményré strikte me ato té
nevojshme pér té siguruar pérputhje teknike té mjetit 1évizés me instalime fikse
(gé korrespondojné me lidhjet me infrastrukturén, energjiné, ose nénsistemet e
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komandés sé kontrollit dhe sinjalizimit), aplikimi i késaj TSI-je nuk éshté i
detyrueshém; mjeti lévizés i prodhuar sipas dizajnit té ‘modifikuar’ mund té
autorizohet né pérputhje me Nenin 24 ose 25 té Direktivés 2008/57/EC.

- Né rast té modifikimeve té tjera té dizajnit, pika pérkatése qé ka té béjé me
‘dizajnin aktual’ nuk aplikohet; prandaj, kur dizajni té konsiderohet i ri, kérkohet
aplikimi i késaj TSI-je.

7.1.1.3. Aplikimi pér OTM-té

Aplikimi i késaj TSI-je pér OTM-té (si¢ pércaktohet né Pjesét 2.2 dhe 2.3) nuk éshté i
detyrueshém.

Procesi i vlerésimit té konformitetit si¢ pérshkruhet né Pjesén 6.2.1 mund té pérdoret nga
aplikantét né baza vullnetare né ményré gé té krijohet njé deklarim EC i verifikimit; ky deklarim
EC i verifikimit duhet té njihet si i tillé nga Shtetet Anétare.

Né rast se aplikanti zgjedh qé té mos béjé njé deklaraté EC té verifikimit, OTM-té mund té
autorizohen né pérputhje me Nenin 24 ose 25 té Direktivés 2008/57/EC.

7.1.1.4. Lidhja me implementimin e TSI-ve té tjera

Si¢ thuhet né Pjesén 2.1, TSI-té e tjera aplikohen né nénsistemin e mjeteve 1évizése; kéto TSI té
tjera specifikojné rregullat implementuese relevante me kérkesat qé ato pérfshijné.

Né ményré qé té parandalohet ndonjé mosmarréveshje ndérmjet rregullave té implementimit té
kétyre TSI-ve té tjera dhe rregullat e implementimit té TSI-sé aktuale CR LOC & PAS, kéto né
vijim aplikohen né rast se kéto TSI-té e tjera jané referuar né TSI-né aktuale aplikohen:

- Kur njé referencé informative éshté béré si sqarim pér lexusin e késaj TSI-je CR
LOC & PAS, aplikohen rregullat e implementimit té TSI-ve té tjera (p.sh. kur ceket
né njé dispozité té TSI-sé PRM, TSI-sé SRT ose TSI-sé sé zhurmés si njé
pérkujtues).

- Kur njé referencé e detyrueshme béhet pér té shmangur pérséritjen e paragrafit té
TSI-sé tjetér (p.sh. nga tejkalimi i njé dispozite té TSI-sé HS RST ose té TSI-sé SRT
té késja TSI-je CR LOC & PAS), referenca éshté njé kérkesé e késaj TSI-je CR LOC &
PAS dhe éshté strategji implementimi e késaj TSI-je CR LOC & PAS gé aplikohet.

7.1.2. Pértrirja dhe azhurnimi i mjeteve ekzistuese lévizése
7.1.2.1. Hyrje
Kjo piké ofron informacion i cili ka té béjé me Nenin 20 té Direktivés 2008/57 /EC.
7.1.2.2. Pértrirja

Shteti Anétar duhet té pérdoré parimet ne vijim si njé bazé pér pércaktimin e aplikimit té késaj
TSI-je né rast té ripértrirjes:

- Njé vlerésimi 1i ri ndaj kérkesave té késaj TSI-je éshté i nevojshém vetém pér
parametrat bazé né kété TSI e cila e ka punén e saj té ndikuar nga modifikimi(et).

- Pér mjetin ekzistues qé nuk éshté né pérputhje me TSI-né, kur gjaté pértrirjes nuk
éshté ekonomikisht i mundshém pér plotésimin e kérkesés sé TSI-sé, pértéritja
mund té jeté e pranueshme nése éshté evidente se njé parametér bazé éshté
pérmirésuar né drejtim té ecurisé sé pércaktuar té TSI-sé.
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- Ndikimi i strategjive nacionale té migrimit qé rezultojné nga implementimi i TSI-
ve té tjera.

Pér njé projekt i cili pérfshiné element té cilat nuk jané né pérputhje me TSI-né, procedurat pér
vlerésimin e konformitetiti dhe verifikimit EC qé té aplikohen duhet té jené né pajtim me Shtetet
Anétare.

Pér dizajnin aktual té mjetit 1évizés i cili nuk éshté né pérputhje me TSI-né, zévendésimi i té
gjithé njésisé ose (i njé) mjeti(e) 1évizés(e) brenda njé njésie ( p.sh. njé zévendésim pas njé
démtimi serioz; shikoni gjithashtu pikén 6.2.8) nuk kérkon njé vlerésim té konformitetit ndaj
késaj TSI-je, pérderisa njésia ose mjeti (et) lévizés(e) jané identike me ato té cilat jané
zévendésuar. Njésité e tilla duhet té zbulohen dhe té certifikuara né pérputhje me rregullat
nacionale dhe internacionale, ose ndonjé kod té praktikés té pranuar né pérgjithési né fushén e
hekurudhés.

Pér zévendésimin e TSI-sé knform njésive ose mjeteve lévizése, kérkohet njé vlerésim i
konformitetit ndaj késja TSI-je.

7.1.2.3. Azhurnimi

Shteti Anétar duhet té perdor parimet né vijim si baza pér pércaktimin e aplikimit té késja TSI-je
né rast té azhurnimit té:

- Pjeséve dhe parametrave bazé té nénsistemit té cilét nuk jané ndikuar nga puna e
azhurnimit jané hequr nga vlerésimi i konformitetit ndaj dispozitave té késaj TSI-
je.

- Njé vlerésimi i ri ndaj kérkesave té késja TSI-je éshté i nevojshém veém pér
parametrat bazé né kété TSI e cila ka punén e saj té ndikuar nga modifikimi(et).

- Kur gjaté azhurnimit nuk éshté ekonomikisht e mundur pérmbushja e kérkesave
té TSI-sé, azhurnimi mund té jeté i pranueshém nése éshté evidentuar qé njé
parametér bazé éshté pérmirésuar né drejtim té ecurisé sé pércaktuar té TSI-sé.

- Udhézimet pér Shtetin Anétar pér ato modifikime gqé parashihen té jené té
azhurnuara éshté dhéné né udhézimin e aplikimit.

- Ndikimi i strategjive té migrimit nacional qé rezultojné nga implementimi i TSI-ve
té tjera.

Pér njé projekt i cili pérfshiné elemente qé nuk jané né pérputhje me TSI-né, procedurat pér
vlerésimin e konformitetit dhe verifikimit EC pér tu aplikuar duhet té jené né pajtim me Shtetin
Anétar.

7.1.3. Rregullat né lidhje me certifikatat e ekzaminimit té llojit ose dizajnit

7.1.3.1. Nénsistemi i mjeteve lévizése
Kjo piké ka té béjé me llojin e mjetit 1évizés (llojin e njésisé né kontekstin e késaj TSI-je), si¢
pércaktohet né Nenin 2(W) té Direktivés 2008/57/EC, e cila éshté subjekt i njé lloji EC ose
procedure té verifikimit EC té llojit ose dizajnit né pérputhje me pikén 6.2.2.1 té késaj TSI-je.

Bazat e vlerésimit té TSI-sé pér njé ‘ekzaminim té llojit ose dizajnit’ éshté pércaktuar né kolonén
2 dhe 3 (faza e dizajnimit dhe zhvillimit) té Aneksit H té késaj TSI-je.
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Faza A

Faza A fillon pasi qé njé organ njoftues, i cili &shté pérgjegjés pér verifikimin EC, té caktohet nga
aplikuesi dhe pérfundon kur té l1éshohet certifikata e kontrollimit té llojit.

Bazat e vlerésimit té TSI-sé pér njé lloj éshté pércaktuar pér njé periudhé té fazés A, me njé
kohézgjatje prej maksimalisht shtaté vitesh. Gjaté periudhés sé fazés A bazat e vlerésimit pér
verifikimin EC pér t'u pérdorur nga organi njoftues nuk do té ndryshojné.

Kur njé version i pérmirésuar i késaj TSI-je hyn né fuqi gjaté periudhés sé fazés A, éshté e
lejueshme por jo e detyrueshme qé té pérdoret verzioni i pérmirésuar.

Faza B

Periudha e fazés B pércakton periudhén e vlefshmérisé sé certifikatés sé ekzaminimit té llojit
pasi qé té léshohet nga organi njoftues. Gjaté késaj kohe, njésité mund té EC certifikohen né bazé
té konformitetit té llojit.

Certifikata e ekzaminimit té llojit té verifikimit EC pér nénsistemin éshté e vlefshme pér néj
periudhé shtaté vjecare té fazés B pas datés sé léshimit té saj, edhe nése hyn né fuqi njé
pérmirésim i késja TSI-je. Gjaté késaj kohe, mjeti i ri 1évizés i llojit té lejohet qé té futet né
shérbim né bazé té njé deklarate EC té verifikimit duke i'u referuar certifikatés sé llojit té
verifikimit.

Modifikimet né njé lloj ose dizajn tashmé qé posedon njé certifikaté EC té verifikimit

Pér modifikimet né njé lloj té mjetit 1évizés tashmé qé posedon njé lloj ose certifikaté té
ekzaminimit té llojit t verifikimit, aplikohen rregullat né vijim:

- Ndryshimet lejohen té béhen vetém duke rivlerésuar ato modifikime me ndikim
né parametrat bazé té pérmirésimit té fundit té késaj TSI-je né fuqi né até kohé.

- Né ményré qé té krijohet certifikata e verifikimit EC, organi njoftues éshté e
lejueshme qé t'i referohet:

- Lloji original ose certifikatés sé ekzaminimit té dizajnit pér pjesét e dizajnit qé
jané té pandryshuara, pérderisa té jeté ende e vlefshme (gjaté periudhés 7 vjecare
té fazés B),

- Lloji shtesé ose certifikata e ekzaminimit té dizajnit (qé ndryshon certifikatén
origjinale) pér pjesét e modifikuara té dizajnit té cilat ndikojné parametrat bazé té
pérmirésimit té fundit té késja TSI-je né fuqi né até kohé.

7.1.3.2. Pérbérésit e interoperabilitetit

Kjo piké pérfshiné njé pérbérés té interoperabilitetit i cili éshté subjekt i ekzaminimit té llojit
(moduli SB) ose té pérshtatshmérisé pér pérdorim (moduli CV).

Ekzaminimi i llojit ose dizajnit ose pérshtatshméria pér pérdorimin e certifikatés éshté e
vlefshme pér periudhén pesé vjecare. Gjaté késaj kohe, pérbérésit e rinj té llojit té njéjté lejohen
té futen né shérbim pa ndonjé vlerésim té ri té llojit. Para pérdundimit té periudhés pesé
vjecare, pérbérési duhet té vlerésohet sipas pérmirésimit té fundit té késaj TSI-je né fuqi gjaté
asaj kohe, pér ato kérkesa té cilat kané ndryshuar ose jané té reja né pérputhje me bazén e
certifikimit.
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7.2. Pérputhshméria me nénsistemet e tjera

TSI-ja pér binaré konvencional e “Lokomitivave dhe trenave pér pasagjeré” éshté béré duke
marré né konsideraté nénsistemet e tjera té cilat jané né pérputhje me TSI-té e tyre pérkatése
pér binarét konvencionale. Prandaj, lidhjet me infrastrukturén e instalimeve fikse pér binarét
konvencional, nénsistemet e energjisé dhe komandés sé kontrollit jané adresuar pér
nénsistemet qé jané né pérputhje me TSI-té CR, INF, ENE, CCS.

Pas késaj, metodat dhe fazat e implementimit né lidhje me mjetin 1évizés qé varen nga progresi
i implementimit té TSI-ve té infrastrukturés sé binarit konvencional, energjisé, komandés sé
kontrollit dhe sinjalizimit.

Pér mé shumé, TSI-té qé pérfshijné instalimet fikse té binaréve konvencional mundésohen pér
ndryshime (variacione).

Pér mjetin 1évizés, kéto ndryshime (variacione) do té jené pjesé e karakteristikave teknike qé
duhet té regjistrohen né ‘regjistrin Evropian té llojeve té autorizuara té mjeteve lévizése’, sipas
Nenit 34 té Direktivés 2008/57/EC.

Pér infrastrukturén, ato do té jené pjesé e numrave kryesoré té regjistruara né ‘Regjistrin e
infrastrukturés’, sipas Nenit 35 té Direktivés 2008/57/EC.

7.3. Shembujt specifik

7.3.1. Té pérgjithshme

Shembujt specifik, si¢ radhiten né pikat né vijim, pérshkruajné parime té vecanta qé jané té
nevojshme dhe jané té autorizuara né rrjetet té caktuara té secilit Shtet Anétar.

Kéta shembuj specifik jané klasifikuar si:
Shembujt ‘P’;shembujt ‘e pérhershém’.

Shembujt ‘T": shembujt ‘e pérkohshém’, ku rekomandohet gé sistemi i synuar éshté arritur nga
2020 (njé objektivé e pércaktuar né Vendimin Nr 1692 /96/EC, si¢ éshté ndryshuar nga Vendimi
884/2004/EC té Parlamentit dhe Késhillit Evropian(t3).

Cfarédo shembulli specifik i aplikueshém né mjetin l1évizés né kuadér té késaj TSI-je duhet té
adresohet né kété TSI.

Shembujt e caktuar specifik jané né lidhje me TSI-té e tjera. Kur njé pike né kété TSI i referohet
njé TSI-je tjetér né té cilén éshté i aplikueshém njé shembull specifik, ose kur njé shembull
specifik éshté i aplikueshém né mjetin 1évizés si pasojé e shembullit specifik té cekur né TSI-né
tjetér, ato jané ri-cekur né kété TSI.

Pér mé shumé, disa shembuj specifik nuk parandalojné qasjen né rrjetin nacional pér mjetin
lévizés i cili éshté né pérputhje me TSI-né. Né até rast, éshté théné né ményré té qarté né pjesén
e pérfshiré té pikés 7.3.2 mé poshté.

1 0JL 167, 30.4.2004, p. 1.
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7.3.2. Lista e shembujve specifik

7.3.2.1. Shembujt e pérgjithshém specifik
Shembulli specifik Greqia

(‘P) Pér mjetin 1évizés qé ka pér synim qé té qarkulloj né 1 000 mm né rrjetet e Peloponezit,
aplikohen rregullat nacionale.

Shembulli specifik Estonia, Letonia, Lituania, Polonia dhe Sllovakia pér rrjetet 1 520 mm

(‘P") Aplikimi i TSI-sé tek mjetet 1évizése té cilat kané pér géllim té pérdoren né rrjetet prej 1 520
mm éshté njé ¢céshtje e hapur.

Trafiku bilateral me vendin e treté rrjetet 1 520mm; Shembulli specifik Finlanda
(‘P’) Aplikimi i rregullave nacionale teknike né vend té kérkesave té kété TSI éshté e mundur pér
mjetet 1évizése té vendeve té treta pér t'u pérdorur né rrjetin Finlandez 1 524 né trafikun
ndérmjet Finlandés dhe rrjeteve té vendeve té treta 1 520.
Shembulli specifik Estonia, Letonia, Lituania, Polonia dhe Sllovakia
(‘P’) Aplikimi i rregullave nacionale teknike né vend té kérkesave né kété TSI éshté e mundur pér
mjetin lévizés qé synon té pérdoret né rrjetin(et) 1 520 né trafikun ndérmjet Shteteve Anétare
dhe vendeve té treta.

7.3.2.2. Lidhjet mekanike - Bashkimi i fundit (4.2.2.2.3)

Shembulli specific Finlanda

(‘P’) Nése mjeti 1évizés qé ka pér synim trafikun né Finlandé éshté pajisur me amortizator,
distanca ndérmjet linjave gendrore té amortizatorit duhet té jené 1 830 mm (+/- 10 mm).

Kérkesat e tjera né pikén 4.2.2.2.3 aplikohet ‘Bashkimi i fundit’.

Shembulli specifik Spanja

(“T") Nése mijeti 1évizés synon trafikun né Spanjé né rrjetet me diametér hekurudhor 1 668mm
éshté pajisur mé amortizatoré dhe bashkimi me vidhé, distanca ndérmjet linjave géndrore té
amortizatorit duhet té jeté 1 850 mm (+/-mm).

Kérkesat e tjera né pikén 4.2.2.2.3 aplikohet ‘Bashkimi i fundit’.

Shembulli specifik Republika e Irlandés dhe Britanisé sé Madhe pér Irlandén e Veriut

(‘P) Nése mijeti l1évizés i caktuar pér trafikun né Irlandé éshté pajisur me amortizator dhe
bashkimin me vidhé, distance ndérmjet linjave qéndrore té amortizatorit duhet té jeté 1 905 mm
(+/- 10mm), dhe amortizatori dhe lartésité géndrore e rrotés térheqése me dhémbézor mbi

binaré duhet té jeté ndérmjet 1 067 mm minimum dhe 1 092 mm maksimum né njé gjendje té
pangarkuar.
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7.3.2.3. Matja ( 4.2.3.1)
Shembulli specifik Finlanda

(‘P’) Njésité e dizajnuara pér té operuar né rrjetet finlandeze 1 524, njésité duhet té mbesin
brenda diametrit F1N1 sipas kushteve té pércaktuara né EN 15273-2:2009.

Shénim: Shikoni gjithashtu shembullin specifik 7.3.2.8 ‘seti i rrotave’ pér diametrin e traseseé.
Shembulli specifik Portugalia

(‘P’) Njésité e dizajnuara pér té operuar né rrjetin portugez duhet té€ mbesin brenda diametrave
kinematiké PTb, PTb+, ose PTc, si¢ pércaktohet né aneksin I té€ EN 15273-2: 2009.

Shénim: Shikoni gjithashtu shembullin specifik 7.3.2.8 ‘seti i rrotave’ pér diametrin e trasesé.
Shembulli specifik Suedia

(‘P’) Njésité e dizajnuara pér té operuar né rrjetin Suedez duhet té mbesin brenda diametrave
SEA ose SEC né pérputhje me EN15273-2: 2009.

Ky shembull specifik nuk parandalon qasjen e mjetit 1évizés né pérputhje me TSI-né né rrjetin
nacional.

Shembulli specifik Britania e Bashkuar pér Britaniné e Madhe

(‘P’) Njésité e dizajnuara gé té operojné né rrjetin e Britanisé sé Madhe duhet té mbesin brenda
diametrit kinematiké té pércaktuar né pikén 7.6.12.2 té TSI-sé CR INF.

Lidhur me diametrin kinematiké, vlerésimi i pérputhshmérisé duhet té jeté né pérputhje me
metodat e pércaktuara né rregullat e shpallura nacionale teknike.

Pér linjat e azhurnuara dhe té ripértrira, pantografét e mjeteve l1évizése té pérdorur né Britaniné
e Madhe duhet té mbesin brenda diametrave té pércaktuar né rregullat e shpallura nacionale
teknike.

Shembulli specifik Holanda

(‘P’) Njésité e dizajnuara qé té operojné né rrjetin holandez duhet té mbesin brenda diametrave
kinematiké NL1 ose NL2 né pérputhje me EN15273-2:2009 (aneksi M).

Ky shembull specifik nuk parandalon qasjen e mjeteve lévizése né pérputhje me TS-né né rrjetin
nacional.

Shénim: pérputhshméria ndérmjet infrastrukturés dhe diametrat NL1 dhe NL2 pér mjetin lévizés
duhet té kontrollohen pasi gé jo té gjitha linjat jané né pérputhje me té dy diametrat.

Shembulli specifik Spanja
(‘P") Njésité e dizajnuara pér té operuar né rrjetin spanjoll 1 668mm duhet té mbesin brenda

GHE16 referimi né nivel dhe rregullat e lidhura si¢ pércaktohet né rregullat nacionale té
shpallura pér kété géllim.

152



Specifikacionet Teknike té Interoperabilitetit | 2013

Shénim: shikoni gjithashtu shembullin specifik 7.3.2.8 ‘setet e rrotave’ pér diametér té trasesé.
Shembulli specifik Republika e Irlandés dhe Mbretérisé sé Bashkuar pér Irlandén Veriore
(‘T") Diametri kinematik i mjetit l1évizés éshté njé céshtje e hapur.

7.3.2.4. Monitorimi i gjendjes sé kushinetés boshtore (4.2.3.3.2)
Shembulli specifik Finlanda

(‘P") Pér mjetin lévizés qé ka pér synim té pérdoret né rrjetin Finlandez (me diametér té trasesé
1 524 mm) i cili varet nga pajisjet anés trasesé pér monitorimin e gjendjes sé kushinetés
boshtore, zonat e planifikuara né pjesén e poshtme té njé kutie kushinete gé mund té mbetet i
papenguar pér té munduar vrojtimin nga njé ané e binarit HABD duhet té pérdor dimensione si¢
pércaktohen né EN 15437-1:2009, dhe zévendésimi i vlerave nga:

Sistemi i bazuar né pajisjet afér binaréve:

Dimensionet né pikat 5.1 dhe 5.2 té EN 15437-1:2009 jané zévendésuar pérkatésisht nga
dimenzionet né vijim. Ekzistojné dy zona té ndryshme té planifikuara (I dhe II) duke pérfshiré
zonat e tyre penguese dhe matése té pércaktuara:

- Dimensionet pér zonén e planifikuar I:

- Wra, mé e madhe ose e barabarté me 50 mm;
- Lrta, mé e madhe ose e barabarté me 200 mm,
- Yra duhettéjeté 1 045 mm deriné 1 115 mm;
- Wpz, mé e madhe ose e barabarté me 140mm;
- Lpz, mé e madhe ose e barabarté me 500 mm;
- Ypzduhettéjeté 1 080 mm #* 5 mm.

- Dimensionet pér zonén e planifikuar II:

- Wra, mé e madhe ose e barabart me 14 mm;
- Lta,mé e madhe ose e barabart me 200 mm;
- Yra duhet té jeté 892 mm deri né 896 mm;

- Wpz mé e madhe ose e barabarté me 28 mm;
- Lpz, mé e madhe ose e barabart me 500 mm;
- Ypzduhet té jeté 894 mm + 2 mm;

Shembulli specifik Spanja

(‘P") Pér mjetin lévizés qé synon té pérdoret né rrjetin Spanjoll me diametér té trasesé 1 668 mm
dhe i cili varet nga pajisjet afér trasesé pér boshtin qé béné monitorimin e gjendjes sé
kushinetés boshtore, zona e dukshme pér pajisjen afér trasesé né mjetin lévizés duhet té jeté aso
zone si¢ pérshkruhet né EN 15437-1:2010 pikat 5.1 dhe 5.2 duke pasur parasysh vlerat né vijim
né vend té atyre tashmé té caktuara:

- YTA = 1176+ 10mm (pozicioni paralel i gendrés sé zonés sé synuar né krahasim
me linjén qéndrore té mjetit 1évizés)

- WTA 2 55 mm (gjerésia paralele e target zonave)

- LTA =100 mm (gjatésia gjatésore e target zonés)

- YPZ =21 176 £ 10 mm (pozita paralele e gendrés sé ndaluese né krahasim me
linjén géndrore té mjetit lévizés)

- WPZ =110 mm (gjerésia paralele e zonés sé ndaluar)
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- LPZ =500 mm (gjatésia longitudinal (gjatésore) e zonés sé ndaluar)
Shembulli specifik Portugalia

(‘P") Pér mejtet 1évizése qé kané si synim té pérdoren né rrjetin Portugez ( 1 668 mm diametér té
trasesé) dhe e cila varet nga pajisjet afér trasesé pér boshtin qé bé&jné monitorimin e gjendjes sé
kushinetés boshtore, target zona e cila duhet té mbesé e papenguar gé té lejoj vézhgimin nga
HABD afér trsesé dhe pozicioni i saj né krahasim me mjetin 1évizés né linjén géndore duhet té
jeté:

- YTA =1 000 mm (pozicioni paralel i gendrés sé target zonés né krahasim me
linjén géndrore té mjetit 1évizés)

- WTA 2 65 mm (gjerésia paralele e target zonés)

- LTA 2 100 mm (pozita gjatésore e target zonave)

- YPZ =1 000 mm (pozicioni paralel i gendrés se zonés sé ndaluar né krahasim me
linjén géndore té mjetit lévizés)

- WPZ =115 mm (gjatésia longitudinal e zonés sé ndaluar)

- LPZ =500 mm (gjatésia gjatésore e zonave té ndaluar)

Shembulli specifik i Republikés sé Irlandés dhe Mbretérisé sé Bashkuar pér Irlandén
Veriore

(‘P’) Pér mjetet lévizése qé synojné té pérdoren né rrjetin irlandez dhe té zilat varen nga pajisjet
afér trasesé pér boshtin gé té béjé monitorimin e gjendjes sé kushinetés boshtore, target zonat
né anén e poshtme té kutisé sé kushinetés e cila duhet té mbesé e papenguar jané pércaktuar né
rregullat nacionale.

Shembulli specifik Suedia

(‘T") Ky shembull specifik éshté i aplikueshme né té gjitha njésité té cilat nuk jané té pajisura me
pajisjen e brendshme té boshtit gé béné monitorimin e gjendjes sé kushinetés boshtore, dhe jané
té caktuara pér operim né linjat me detektorét jo té rinovuar té kushinetés boshtore.

Kéto linja jané té pérfshira né ekspozeun e rrjetit té tilla gé nuk jané bé pérputhje me TSI-né né
kété drejtim.

Dimensionet laterale monitorimin e gjendjes sé kushinetés boshtore:

Zona e dukshme pér pajisjen afér trasesé né anén e poshtme té njé kutie boshtore/perné duhet
té jeté e liré gé té lehtésoj monitorimin vertikal:

- Intervali lateral (paralel) 842 deri né 882 mm né krahasim me gendrén e njé pjese
té rrotave,

- Gjerésia minimale e vazhdueshme me 40 mm brenda njé distance minimale
paralele (laterale) né krahasim me qendrén e njé pjese té rrotave prej 865 mm
dhe njé distance minimale laterale né krahasim me gendrén e njé pjese té rrotave
prej 945 mm.

Zona ndaluese:
Brenda njé gjatésie longitudinale prej 500 mm, e vendosur né mes té linjés gendrore té boshtit té

rrotave, asnjé pjesé ose komponent me njé temperaturé me té larté se kutia i kushinetés / perné
(shtyllé pa elemente 1évizése) duhet té jeté né gjendje gqé té lehtésoj monitorimin vertikal:
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7.3.2.5. Funksionimi dinamik i mjeteve lévizése (4.2.3.4)
Shembulli specifik i Irlandés dhe Mbretérisé sé Bashkuar pér Irlandén Veriore
(“T’Né bazé té vlerave kufizuese alternative pér kthinén e trasesé dhe kriteret e tjera qé kané té
béjné me kualitetin e trasesé né rrjetin aktual, duhe té Krijoj njé numeér i vlerave kufizuese dhe
koncepteve gé jané brenda Pjesés 4.2.3.4 dhe nénseksioneve té saj dhe né EN14363:2005 si dhe

standardeve té tjera té cekura gjithashtu né ményré gé ato té aplikohen né mjetin lévizés pér té
operuar né Republikén e Irlandés dhe Irlandés Veriore.

Ky caktim i numrit duhet té plotésoj standardin teknik IE-CME 302 ose regullén e aplikueshme
teknike né territorin e Mbretérisé sé Bashkruar té Irlandés Veriore.

Kjo aplikohet tek: 4.2.3.4.1 Siguria ndaj katastrofés hekurudhore gjaté kalimit né né binarét e
shtrembéruar, 4.2.3.4.2 funksionimi dinamik i 1évizjes, 4.2.3.4.2.1 Vlerat kufizuese pér siguriné e
lévizjes. 4.2.3.4.2.2 Vlerat kufizuese té ngarkesés sé trasesé, 4.2.3.4.3 Prerjet ekuivalente konike,
4.2.3.4.3.1 Vleraj e projektimit pér profilet e reja té rrotave, 4.2.3.4.3.2 Vlerat né shérbim té

prjerjes ekuivalente konike té setit rrotave.

Pérndryshe té gjitha pikat e tjera té pérfshira né até pjesé dhe né EN14363 dhe standardet e tjera
té cekura duhet té ndjek metodén e pércaktuar né kété TSI.

Shembulli specifik Mbretéria e Bashkuar pér Britaniné e Madhe
(‘P’) Limitimet pér pérdorimin e Metodés 3 té pércaktuar né EN14363:2005 pika 4.1.3.4.1 nuk
jané té aplikueshme pér mjetin lévizés i cili synon pérdorim nacional vetém né rrjetin e linjés

kryesore té Mbretérisé sé Bashkuar.

Ky shembull specifik nuk pamundéson gasjen né rrjetet nacionale té mjetit lévizés i cili éshté né
pépruthje me TSI-né.

7.3.2.6. Vlerat kufizuese pér ngarkesén e trasesé (4.2.3.4.2.2)
Shembulli specifik Spanja

(‘P’) Pér mjetet lévizése gé synojné té pérdoren né 1 668 mm gjerési té trasesé, forca udhéheqése
gjysmé-statike Yqs: vlera limituese duhet té matet pér rezén e lakores 250 < R < 400m.

Vlera limituese duhet té jeté: (Yqs)lim = (33 + 11 550/Rm) kN.
7.3.2.7. Vlerat e projektimit pér profilet e reja té setit té rrotave (4.2.3.4.3.1)
Shembulli specifik Finlanda

(‘P") Rrotat e trenave té projektuara pér qarkullim né linjat e rrjetit finlandez duhet té jené né
pérputhje me gjerésiné e binarit prej 1 524mm.
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Tabela 2

Vlerat kufizuese té projektimit té prerjes ekuivalente konike

Shpejtésia maksimale Vlerat kufizuese pér prerjen Kushtet e testimit
operuese e mjetit 1évizés ekuivalente konike (shikoni tabelén 3)
(km/h)
<60 N/A N/A
> 60 dhe <190 0,30 Té gjitha
>190 Aplikohen vlerat e specifikuara né Aplikohen kushtet e
TSI-né HS RST specifikuara né TSI-né HS RST
Tabela 3

Kushtet e testimit té trasesé pér prerjen ekuivalente konike si shembull tipik i rrjetit Finlandez TEN

Numri i Profili i kreut té binarit Pjerrtésia e Gjerésia e
kushteve té binarit binaréve
testimit
1 Pjesa e binarit 60 E1 e pércaktuar né EN 13674-1: 1né40 1524 mm
2003
2 Pjesa e binarit 60 E1 e pércaktuar né EN 13674-1: 1né40 1526 mm
2003
3 Pjesa e binarit 54 E1 e pércaktuar né EN 13674-1: 1né40 1524 mm
2003
4 Pjesa e binarit 54 E1 e pércaktuar né EN 13674- 1 né 40 1526 mm
1:2003

Kérkesat pér kété piké jané paraparé gé té plotésohen nga setet e rrotave qé kané profile té
pavjetruara S1002 ose GV 1/40, si¢ pércaktohet né EN13715:2006, me hapésira té fageve active
ndérmjet 1 505 mm dhe 1 511 mm.

Shembulli specifik Portugalia

(‘P’) Pér Portugaling, gjerésia e binaréve prej 1 668 mm duhet té merret parasysh me njé
pjerrtési té trasesé prej 1 deri 20 pér seksion té trasesé 54E1 dhe 60E1.
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Shembulli specifik Spanja

(‘P") Pér mjetet 1évizése qé synojné té pérdoren né 1 668 mm gjerési té binarit, limitetet e
prejrjes ekuivalente konike té vendosura né tabelén 2 nuk duhet té kalojné kur seti i projektuar i
rrotave éshté modeluar si kalon shembullin reprezentues té kushteve té testimit té trasesé sic
specifikohet né tabelén 3 mé poshté.

Tabela 2

Vlerat kufizuese té projektimit té prerjes ekuivalente konike

Shpejtésia maksimale operuese e Vlerat kufizuese pér prerjen Kushtet e testimit
mjetit 1évizés ekuivalente konike (shikoni tabelén 3)
(km/h)
<60 N/A N/A
> 60 dhe <190 0,30 Té gjitha

>190 Aplikohen vlerat e specifikuarané | Aplikohen kushtet e specifikuara
TSI-né HS RST né TSI-né HS RST
Tabela 3
Kushtet e testimit té trasesé pér prerjen ekuivalente konike
Numri i Profili i kreut té binarit Pjerrtésia e Gjerésia e trasesé
kushteve té binarit
testimit
1 Pjesa e binarit 60 E1 e pércaktuar né EN 13674-1: 1né 20 1668 mm
2003
2 Pjesa e binarit 60 E1 e pércaktuar né EN 13674-1: 1né 20 1670 mm
2003
Pjesa e binarit 54 E1 e pércaktuar né EN 13674-1: 1né 20 1 668 mm
3 2003
4 Pjesa e binarit 54 E1 e pércaktuar né EN 13674- 1né 20 1670 mm
1:2003
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Kérkesat e késaj pike jané paraparé qé té plotésohen nga seti i rotave qé kané profiling e
vjetérsisé S1002 ose GV 1/40, si¢ pércaktohet né prEN13715:2006 me ndarjen e sipérfageve

aktuale ndérmjet 1 653 mm dhe 1 659mm.

7.3.2.8. Setet e rrotave (4.2.3.5.2)

Shembulli specifik Finlanda

(‘P’) Setet e rrotave té trenave té projektuar pér qarkullim né linjat e rrjetit finlandez duhet té
jené né pérputhje me gjerésine e binarit prej 1 524 mm.

Dimensionet pér setin e rrotave dhe rrotat né lidhje me gjerésiné e trasesé prej 1 524 mm jané
dhéné né tabelén né vijim:

Emeértimi Diametri D i Vlera nominale | Vlera minimale | Vlera maksimale
rrotave (mm) (mm) (mm)
(mm})
Kushtet qé kané té béjné me nénsistemin
Distanca e jashtme (SR) D>725 1510 1487 1514
(Distanca ndérmjet sipérfaqeve
kontaktuese té flanxhés)
SR = AR + Sd (rrota e majté) + Sd
(rrota e djathté) 725>D =400 _ 1506 1509
Distanca e njépasnjéshmé (AR) D>725 1445 +/-1 1442 1448
725 >D=400 | 1445+/-1 1444 1446
Kérkesat qé lidhen me rrotén e pérbérésit té interoperabilitetit

Emeértimi Diametri i Vlera nominale Vlera minimale | Vlera maksimale
rrotés D (mm) (mm) (mm)
(mm)
Gjerésia e skajit (BR + Burr) D =400 135+/-1 134 136
140 +/-1 (1) 139 (1) 141 (Y
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Trashésia e flanxhés (Sd) D > 840 32,5 22 33
840>D =760 32,5 25 33
760 >D =400 32,5 27,5 33
D> 760 28 27,5 36

Lartésia e flanxhés (Sh)

760 >D = 630 30 29,5 36
630>D =400 32 31,5 36
Sipérfaqgja e flanxhés (qR) =400 6,5 .

(€]

E lejuar jo detyrimisht pér njésité e térheqjes.

(‘P’) Pér mjetin 1évizés qé duhet té pérdoret né trafikun ndérmjet rrjetit finlandez 1 524 dhe njé
rrjet té vendit té treté 1 520 éshté e lejuar té pérdoren sete speciale té rrotave té projektuara pér
té rreguluar dieferencén né gjerésiné e binarit.

Shembulli specifik Portugalia

(‘P’) Karakteristikat mekanike dhe gjeometrike té seteve té rrotave:

Pér gjerésiné nominale té binarit ( 1 668mm), vlerat specifike pér rrjetin hekurudhor Portugez
Ar dhe Srjané:

- Ar=15930/-3 (mm) - setet e reja té rrotave
- Ar=1593 +3/-3 (mm) - maksimumi né shérbim
- 1646<Sr<1661 (mm)
Karakteristikat mekanike dhe gjeometrike té rrotave:
Vlerat kufizuese pér Sd dhe Sh té kétoj rasti specifik jané:
- PérD=2800mm 22<Sd=<33(mm)

- PérD<800mm 27,5<Sd<33(mm)
- Sh<36 (mm)
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Shembulli specifik Spanja

(‘P") Dimensionet gjeometrike té seteve té rrotave SR dhe AR duhet té jené né pérputhje me
vlerat Kufizuese té specifikuara mé poshté. Kéto vlera limituese duhet té merren si vlera
projektuese (set i ri i rrotave) dhe si vlera né shérbim (pér t'u pérdorur pér géllime té

mirémbajtjes).
Diametri i rrotés Mininumi Maksimumi
(mm) (mm) (mm)
Sr
840<D <1250 1643 1659
330<D <840 1648 1659
Ar
840<D <1250 1590 1596
330<D <840 1592 1596

(‘T’) Trashésia e flanxhés (Sd) duhet té jeté 25 mm minimum pér diametrat e rrotés > 840 mm
dhe 27,5 mm pér diametrat e rrotés ndérmjet 330 mm dhe 840 mm pér mjetet 1évizése qé
synojné té qarkullojné né 1 668 mm madhési té binaréve.

Shembulli specifik Republika e Irlandés dhe Mbretérisé sé Bashkuar pér Irlandén Veriore
(‘P’) Né lidhje me pikén 4.2.3.5 duke pérfshiré nénseksionet e saj, té gjitha dimensioned

gjeometrike té seteve té rrotave duhet té pérmbushin standardin teknik 301 IE-CME ose rregulla
e aplikueshme teknike né territorin e Mbretérisé sé Bashkuar té Irlandés Veriore.

Kjo aplikohet tek pikat: 4.2.3.5.2 Setet e rrotave, 4.2.3.5.2.1 Karakteristikat mekanike dhe
gjeometrike té seteve té rrotave 4.2.3.5.2.2 karakteristikat mekanike dhe gjeometrike té rrotave.
7.3.2.9. Karakteristikat gjeometrike té rrotave (4.2.3.5.2.2)
Shembulli specifik Mbretéria e Bashkuar pér Britaniné e Madhe

(‘P’) Pér mjetin lévizés vetém pér pérdorim vendor, vlera minimale e gjerésisé sé skajit (BR +
Burr) lejohet gé té jeté e barabarté me 127 mm(né vend té 133mm).

Ky shembull specifik nuk parandalon qasjen né rrjetin vendor té mjetit 1évizés i cili éshté né
pérputhje me TSI-né.
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7.3.2.10. Efektet e rréshqitjes tek pasagjerét né platformé (4.2.6.2.1)
Shembulli specifik i Mbretérisé sé Bashkuar pér Britaniné e Madhe

(‘P) Eshté e mundshme pér mjetet lévizése qé té operojné né rrjetin GB gé té testohen né
pérputhje me kérkesat né vijim.

Mjeti 1évizés i cili qarkullon né ajér té hapur me shpejtési maksimale operuese vtr > 160km/h
(100 mile/h), duhet gé té mos shkaktoj shpejtési té ajérit qé do té kaloj vlerén u2 o = 11,5 m/s
me njé lartési prej 1,2 m mbi platformé dhe me njé distancé prej 3,0 m nga gendra e traseség, gjaté
kalimit té mjetit 1évizés.

Konformitetit duhet té vlerésohet né bazé té testeve té njé shkalle té gjéré né bazé té kuishteve té
specifikuara né EN 14067-4:2005/A1: 2009 pika 7.5.2. Matjet duhet té kryhen né njé platform
prej njé lartésie mbi pjesén e sipérme té binarit prej 915 mm ose mé e vogél.

Ky shembull specifik nuk parandalon qasjen né mjetil 1évizés i cili éshté né pérputhje me TSI-né
tek rrjeti nacional.

7.3.2.11. Pulsi i presionit té kokés (4.2.6.2.3)
Shembulli specifik Mbretéria e Bashkuar pér Britaniné e Madhe

(‘P’) Né vend té kérkesave té pércaktuara né pikén 4.2.6.2.3, kéto né vijim aplikohen pér mjetet
lévizése té cilat operojné né rrjetin e Britanisé sé Madhe:

Mjeti 1évizés i cili garkullon me njé shpejtési mé té madhe sé 160 km/h né ajérin e hapur nuk
duhet té shkaktoj presion maksimal piké pér piké té ndryshimeve pér té kaluar njé vleré Ap2c
prej 665 Pa si¢ éshté matur mbi njé gamé té lartésisé ndérmjet 1,5 m dhe 3,3 m mbi pjesén e
sipérme té trasesé, dhe né njé distancé prej 2,5 m nga gendra e trasesé, gjaté kalimit té pjesés
kryesore.

7.3.2.12. Nivelet shtypjes sé zérimit té burisé paralajméruese (4.2.7.2.2)

Shembulli specifik i Mbretérisé sé Bashkuar pér Britaniné e Madhe

(‘P") Mjeti 1évizés vetém pér pérdorim vendor, mund té jeté né pérputhje me nivelet shtypjes sé
zérimit té burisé paralajméruese si¢ éshté pércaktuar né kété TSI.

Trenat e caktuar pér pérdorim internacional duhet té jeté né pérputhje me nivelet e shtypjes sé
zérimit té burisé paralajméruese si¢ ceket né kété TSI.

Ky shembull specifik nuk parandalon qasjen e mjetit 1évizés qé éshté né pérputhje me TSI-né pér
rrjetin nacional.

7.3.2.13. Furnizimi me energji elekrike - Té pérgjithshme (4.2.8.2.1)
Shembulli specifik Mbretérisé sé Bashkuar pér Britaniné e Madhe
(‘P") Eshté e lejueshme qé té vazhdohet té sigurohet mjeti lévizés i cili do té operoj né t&, dhe té
jeté i pérshtatshém me té, linjat e pajisura me sistemin e elektrifikimit i cili operon né 600/750 V

DC dhe shfrytézimin e pércguesit né nivelin tokésor né njé 4 dhe/ose katér konforgurim
hekurudhor. Duhet té aplikohen rregullat e njoftuara teknike nacionale.
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7.3.2.14. Operimi brenda gamés sé tensionit dhe frekuencave (4.2.8.2.2)
Shembulli specifik Franca

(‘T") Njésité elektrike gé duhet té funksionojné né sisitemin DC 1,5 KV té pérshkruar né pikén
7.5.2.2.1 té TSI-sé CR té energjisé duhet té jené té mundshme gé té operojné brenda gamés sé
tensionit té pérshkruar né até piké 7.5.2.2.1 té TSI-sé CR té energjisé.

7.3.2.15. Gama e punés né lartési té pantografit (4.2.8.2.9.1)
Shembulli specifik Finlanda

(‘P’) Instalimi i njé pantografi né njé mjet lévizés duhet té mundésoj mbledhjen e rrymés nga
telat e kontaktit né lartési ndérmjet 5 600 - 6 600 mm mbi nivelin e binarit pér shtigjet e
projektuara sipas diametrit FIN1.

Shembulli specifik Mbretéria e Bashkuar pér Britaniné e Madhe

(‘P") Té gjitha mjetet lévizése qé kérkohet té funksionojné né sistemin UK AC 25kV 50Hz i cili
nuk éshté azhurnuar né pérputhje me TSI-né CR ENE, duhet té aplikohen kérkesat né vijim:

Pantografét duhet té kené gamé té punés prej 2 100mm. Kur té montohet né njé njési elektrike,
pantografi duhet té operoj ndérmjet 4 140 mm (pozita mé e ulét e operimit, ref. EN50206-1,
3.2.13) dhe 6 240mm (pozita mé e larté e operimit, ref. EN50206-1, 3.2.13) mbi nivelin e
binarit.

Né rrethanat e jashtézakonshme topografike ku boshlléget elektrike jané té limituara pérmes
kufizimeve elektrike, dhe aplikohet njé lartési maksimale e reduktuar e mjetit 1évizés (stasike)
prej 3 775mm, pantografét né kéto mjete lévizése duhet té kené njé gamé té punés prej 2 315
mm. Kur té montohet né njé njési elektrike, pantografi duhet té operoj ndérmejt 3 925mm
(pozita mé e ulét e operimit, ref. EN50206-1, 3.2.13) dhe 6 240mm (pozita mé e larté e
operimitm ref. EN50206-1, 3.2.13) mbi nivelin e trasesé.

Shembulli specifik Holanda

(‘T’) Pér qasjen e pakufizuar né 1 500 V DC rrjeti Gjerman, lartésia maksimale e pantografit
duhet té jeté e kufizuar deri né 5 860mm.

7.3.2.16. Gjeometria e kreut té pantografit (4.2.8.2.9.2)
Shembulli specifik Mbretéria e Bashkuar pér Britaniné e Madhe
(‘T") Pér mjetet lévizése qé kérkohet té operojné né sistemin e Mbretérisé sé Bashkuar (UK) AC
25kV 50Hz i cili nuk éshté azhurnuar né pérputhje me TSI-né CR ENE, duhet té aplikohen
kérkesat né vijijm:

Né ményré qé té ruhet pajtueshméria me infrastrukturén aktuale profili i kreut té pantografit
duhet té jeté I atillé si¢c paraqitet né EN 50367:2006, Aneksi B.F.
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Né ményré gé té ruhet pajtueshémria me kérkesat pér qarkullim pérmes fazés osé sesioneve té
ndara té sistemit, kreut té pantografit duhet té kené njé maksimum pérgjaté gjerésisé sé binarit
prej 250 mm, pérve¢ nése lejohet nga marréveshjet e pércaktuara né Regjistrin e
Infrastrukturés.

Shembuli specifik Portugalia

(‘P’) Pér mjetet lévizése qé kérkohet té funksionojné né linjat ku nénéistemi i energjisé nuk
éshté azhurnuar né pérputhje me TSI-né CR ENE, duhet té aplikohen kérkesat né vijim pér
gjatésiné e pjesés sé pérparme té pantografit:

- 1450mm pér sistemin 25 kV AC, dhe
- 2180 mm pér sistemin 1,5 kV DC

Shembulli specifik Italia

(‘T’) Né trenat té cilét garkullojné né linjat ekzistuese TEN me sistemet katenare (lidhése)
(kabllo, gé qarkullon mbi hekurudhé, né té cilén éshté lidhur vagoni) (?) né pérputhje vetém me
gjeometriné e kreut té pantografit me gjatési prej 1 450mm, pantografét me geometri té kreut
prej 1 450 mm duhet té instalohet.

NEé trenat té cilét kané pér géllim pérdorimin vetém vendor dhe qé pérshkojné té dyja linjat qé
jané té pérshtatshme me gjeometriné e kreut té pantografit me gjatési prej 1 600mm dhe 1
450mm, éshté e lejuar qé té instalohen vetém pantografét me gjeometri té pjesés kryesore me
gjatési prej 1 450mm,

(‘P’) Trenat qé kané pér synim té funksionojné né Itali dhe Zvicérr, ose né linjat e tjera jashté
TEN-it me sisteme kantenare (lidhése) té pérshtatshme vetém me pantografét 1 450mm-térsh,
duhet té pajiset me kreun e pantografit 1 450 mm té gjeré. Né kéta trena éshté e lejuar gé té
instalohen vetém pantofrafét kreun e gjeometrisé me gjatési prej 1 450 mm pér aq sa ato
pérshkojné linjat qé jané né pérputhje me gjeometriné e kreut té pantografit me gjatési prej 1
450mm.

Profili i kétij kreu té pantografit duhet té jeté si¢c pérshkruhet né EN 50367:2006, Aneksi B.2.
Shembulli specifik Franca

(‘P’) Trenat qé synojné té funksionojné né Francé dhe Zvicérr, ose né linjat e tjera jashté TEN-it
me sisteme kantenare (lidhése) té pérshtatshme vetém me pantografét 1 450mm-térsh, duhet
té pajisen me kreun e pantograféve 1 450mm té gjeré. Né kéta trena éshté e lejuar gé té
instalohen vetém [antografé me gjeometri té kreut prej 1 450mm-trash pér aq sa linjat e vetme
traverse pérputhen me gjeometriné e kreut té pantografit me gjatési prej 1 450mm.

Profili i kreut té kétij pantografi duhet té jeté si¢ pérshkruhet né EN 50367:2006, Aneksi B.2.
Shembulli specifik Suedia

(‘P") Ky shembull specifik éshté i aplikueshém pér njésité qé funksionojné né linjat me sisteme
jo té azhurnuara té kantenaréve (lidhjeve). Kéto linja jané pérfshiré né ekspozeun e rrjetit té

atilla qé nuk jané né pérputhje me TSI-né né kété drejtim.

Diametri i pantografit duhet té pérmbushé kérkesat sipas specifikacioneve teknike Suedeze JVS-
FS2006:1 dhe BVS 543.330.
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Shembulli specifik Sllovenia

(‘P’) Né njésité elektrike qé kané pér synim té funksionojné:

- Né linjat me sistem kantenar (lidhés) né pérputhje vetém me gjeometriné e pjesés
kryesore té pantograféve me gjatési prej 1 450 mm, duhet té instalohen pantografé
me gjeometri té pjesés kryesore me gjaétési prej 1 4500mm, dhe éshté e lejuar qé té
instalohen vetém pantografét me gjeometri té pjesés kryesore prej 1 450mm,

- Né linajt me sistem kantenar (lidhés) né pérputhje me gjeometriné e kreut té
pantograféve me gjatési prej 1 450mm dhe 1 600mm, éshét e lejuar gé té intalohen
vetém pantografé me gjeometri té pjesés kryesore prej 1 450mm pér aq sa
pérshkojné veté linja traverse ne pérputhje me gjeometriné kreut té pantografit me
gjatési prej 1 450mm.

Profili i kétij kreu té pantografit duhet té jeté i atillé si¢ pérshkruhet né EN
50367:2006, Aneksi B.2.

7.3.2.17. Forca kontaktuese e pantograféve dhe funksionimi dinamik (4.2.8.2.9.6)

Shembulli specifik Mbretéria e Bashkuar pér Britaniné e Madhe

(‘P’) Mjeti lévizés dhe pantografét e ngjitur né mjetin 1évizés duhet té projektohen dhe té
testohen gé té ushtrojné njé forcé mesatare kontakti Fi, né telin e kontaktit né njé seri prej si¢
specifikohet né pikén 4.2.16 & TSI-sé CR per energji, né ményré qé té sigurohet njé kualitet i
grumbullimit té rrymés pa harkim té tepruar elektrik dhe pér té limituar démtimin dhe rreziget
né shiritat e kontaktit.

Rregullimi i forcés sé kontaktit éshté béré kur té jené kryer testimet dinamike.

Parimet e vlerésimit té konformitetit té kualitetit té mbledhjes sé rrymés jané pérshkruar né
pikén 4.2.16 té TSI-sé CR pér energji.

Pér qgéllime té pikave 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 dhe 6.2.2.2.15, né trenat qé kané pér géllim té
certifikohen pér pérdorim né Britaniné e Madhe dhe kudo tjetér, testet duhet té kryhen né njé
lartési ndérmjet 4 700mm dhe 4 900mm.

Pér qéllime té pikave 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 dhe 6.2.2.2.15 pér trenat qé kané pér synim té
certifikohen vetém pér pérdorim né Britaniné e Madhe, éshté e lejueshme qé té verifikohet
pérputhshmeéria vetém me seriné prej 4 700mm deri né 4 900mm lartési té telit té kontaktit.

Shembulli specifik Suedia

(‘P) Ky shembull specifik éshté i aplikueshmé pér njésité qé operojné né linjat me sistem
kantenare (lidhés) té pa azhurnuara. Kéto linja jané pérfshiré né ekspozeun e rrjetit té atilla qé
nuk jané né pérputhje me TSI-né né kété drejtim.
Forca mesatare e kontaktit té pantografit duhet té pérmbushé kérkesat sipas specifikoacioneve
teknike suedeze JVS-FS 2006:1 dhe BVS 543.330.

164



Specifikacionet Teknike té Interoperabilitetit | 2013

7.3.2.18.

7.3.2.19.

7.3.2.20.

7.3.2.21.

Shembulli specifik Franca

(‘P’) Pér géllime té pikave 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 dhe 6.2.2.2.15, né trenat qé kané pér synim té
operojné né sistemin 1,5 kV DC, forca mesatare e kontaktit duhet té jeté e atillé si¢ éshté
specifikuar né pikén 7.5.2.2.2 té TSI-sé CR pér energji.

Dukshméria e pjesés sé pérparme (4.2.9.1.3.1)
Shembulli specifik i Mbretérisé sé Bashkuar pér Britanin e Madhe

(‘P’) Né vend té kérkesave té pércaktuaa né 4.2.9.1.3.1, pér mjetet 1évizése qé kané pér synim té
funksionojné né Mbretériné e Bashkuar, shembulli specifik né vazhdim duhet té pérputhet.

Kabina e makinistit duhet té projektohet né até ményré qé t'i mundésoj makinistit né pozitén e
tij té ulur njé pamje té garté dhe té papenguar pér té shikuar né ményré qé t'i dalloj sinjalet
fikse né pérputhje me rregullén teknike nacionale, GM/RT2161 ‘Kérkesat pér kabinat e
makinistit té mjeteve hekurudhor lévizése.

Pulti drejtues i makinistit - Ergonometria (4.2.9.1.6)

Shembulli specifik Mbretéria e Bashkuar pér Britaniné e Madhe

(‘P’) Né rastin e kérkesave né pikén 4.2.9.1.6, paragrafi i fundit, né lidhje me drejtimin e 1évizjes
sé levés pér térheqgje dhe/ose frenim nuk éshté né pérputhje me sistemin e menaxhimit té

sigurisé sé ndérmarrjes hekurudhore e cila operon né Britaniné e Madhe, éshté e lejueshme né
anén e kundért té 1évizjes pér frenim respektivisht térhegje.

Kérkesat materiale (4.2.10.2)

Shembulli specifik Spanja

(‘P") Pér mjetin lévizés qé ka pér synim té pérdoret né pérdorim nacional né rrjetin spanjoll dhe
pérderisa té publikohet EN45545, standardi spanjoll pér siguri ndaj zjarrit DT-PCI/5A mund té

aplikohet si njé alternativé pér kérkesat material né pikén 4.2.10.2 té késaj TSI-je.

Ky shembull specifik nuk parandalon qasjen né rrjetin nacional pér mjetin lévizés i cili éshté né
pérputhje me TSI-né.

Lidhjet pér furnizim me ujé (4.2.11.5) dhe zbrazje té tualetit (4.2.11.3)

Shembulli specifik i Republikés sé Irlandés dhe Mbretérisé sé Bashkuar pér Irlandén
Veriore

(‘P’) Alternative pér, ose pérveg asaj se ¢faré éshté specifikuar né pikén 4.2.11.6 té késaj TSI-je,
éshté e lejuar qé té instalohet njé lidhje pér furnizim me ujé né formé té grykés. Kjo lloj lidhje
pér furnizim me ujé né formé té grykés duhet t'i plotésoj kérkesat e IE CME standardi teknik
307, Shtojca 1 ose rregulla e aplikueshme teknike né territorin e Mbretérisé sé Bashkuar té
Irlandés Veriore.
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@ 10 mex

Ky shembull specifik nuk parandalon gasjen e mjetit 1évizés i cili éshté né pérputhje me TSI-né

né rrjetin nacional.

Shembulli specifik Finlanda

(‘P’) Pérndryshe, ose pérveg asaj se ¢faré éshté specifikuar né pikén 4.2.11.5, lejohet qé té
instalohet lidhje pér furnizim me ujé né pérputhje me instalimet afér hekurudhés né rrjetin

finlandez né pérputhje me figurén AIl1.

Ky shembull specifik nuk parandalon gasjen ne mjetin lévizés qé éshté né pérputhje me TSI-né

né rrjetin nacional.

Figura All1

Pajisje e pérshtatshme pér furnizim me ujé
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Lloji: Lidhés C pér NCI1 zjarréfikse

Materiale: Bronz ose alumin

Definicion specifik né standardin SFS 3802 (mbyllja e pércaktuar nga secili prodhues i lidhésit
(‘P’) Pérndryshe, ose pérveg asaj se ¢faré éshté specifikuar né pikén 4.2.11.3, éshté e lejueshme
qé té instalohen lidhjet pér zbrazje tualeti dhe pér shpélarjen e rezervuarit sanitar pér zbrazje,

né pérputhje me instalimet afér hekurudhés né rrjetin finlandez né pérputhje me figurat All
dhe Al2.

Ky shembull specifik nuk parandalon gasjen e mjeteve lévizése qé jané né pérputhje me TSI-né

né rrjetin nacional.
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Figura Al1

Lidhjet e zbrazté pér rezervuarét e tualeteve

113
127

Lidhési i mprehté SFS 4428, lidhési pjesa A, madhésia DN80

Materiali: kundér-acid ndaj ¢elikut inox
Mbyllja né anén e kundér té lidhjes

Definicioni specifik né standardin SFS 4428
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Figura AI2

Shpélarja e lidhjeve té rezervuarit té tualetit

”

Lidhési i mprehté me valvulén mbyllése, madhésia 3
Materiali: kundér-acid ndaj ¢elikut inox
Mbyllja né anén e kundér té lidhjes (?)
Shembulli specifik: Staubli Faverges RBE11.7154EN
7.3.2.22. Kérkesat e vecanta pér stabilizimin e trenave (4.2.11.6)
Shembulli specifik Republika e Irlandés dhe Mbretérisé sé Bashkuar pér Irlandén e Veriut
(‘P’) Né lidhje me Pjesén 4.2.11.7 furnizimi mbéshtetés pér trenat e vendosur duhet t'i plotésoj
kérkesat e IE-CME standardi teknik 307 ose rregulla e aplikueshme teknike né territorin e
Mbretérisé sé Bashkuar té Irlandés Veriore.
7.3.2.23. Pajisjet e furnizimit me karburant (4.2.11.7)
Shembulli specifik Mbretéria e Bashkuar pér Britaniné e Madhe
(‘P’) Kur njé mjet 1évizés té jeté pajisur me njé sistem té furnizimit me karburant, p.sh. trenat qé
pérdorin naftén pér karburantin, ose pérvec késaj, ose pérveg asaj se ¢faré éshté théné né pikén
pérkatése né Kkapitullin 4.2 té késaj TSI-je, éshté e lejueshme qé té pérdoren pajisjet pér

furnizim me karburant né pérputhje me kérkesat e BS 3818:1964 lidhjet vetém-mbyllése pér
lokomotivat me nafté dhe vagonét mé nafté.
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Ky shembull specifik nuk parandalon qasjen e mjetit lévizés i cili éshté né pérputhje me TSI-né
né rrjetin nacional.

Shembulli specifik i Republikés sé Irlandés dhe Mbretérisé sé Bashkuar pér Irlandén
Veriore

(‘P’) Né lidhje me Pjesén 4.2.11.7 lidhja e furnizimit me karburant duhet t'i plotésojné kérkesat e
IE-CME standardi teknik 307 ose rregulla e aplikueshme teknike né territorin e Mbretérisé sé
Bashkuar té Irlandés sé Veriut.

Shembulli specific Finlanda

(‘P’) Né ményré qé té jeté i furnizuar me nafté rrjeti finlandez, rezervuari i karburantit té njésive
me lidhje furnizuese dizel duhet té pajiset me kontrolluesin pér mbi rrjedhje sipas standardeve
SFS 5684 dhe SFS 5685.

7.4. Kushtet specifike té ambientit
Kushtet specifike Finlanda

Pér qasjen e pakufizuar té mjetit l1évizés né rrjetin finlandez sipas kushteve dimérore, duhet té
demonstrohet qé mjeti 1évizés i pérmbushé kérkesat né vijim:

- Dubhet té zgjedhet zona e temperaturés T2 si¢ specifikohet né pikén 4.2.6.1.2.

- Bora, akulli dhe kushtet e rénda té breshérit si¢ specifikohet né pikén 4.2.6.1.5, duke
pérjashtuat skenari ‘Pirgu i déborés’ duhet té zgjedhet.

- Sa i pérket lagéshtisé, duhet té plotésohen kérkesat si¢ specifikohet né pikén
4.2.6.1.3 me pérjashtim té variacioneve e marra né konsideraté té temperaturés
maksimale, té cilat duhet té jené té barabarta me 60K.

- Sai pérket sistemit té frenimit, duhet té déshmohen kérkesat e ecurisé sé fenimi té
késaj TSI-je qé té jené té mundshme pér kushtet e kohés sé dimrit.

Kjo kérkesé parashihet té pérmbushet nése:

- Sé paku njé karreté éshté e pajisur me njé fren magnetik té binaréve pér setin e
trenave ose vagonit té pasagjeréve té shpejtésisé nominale gé tejkalon 140 km/h,

- Té gjitha karretat me njé fren magnetik té trasesé pér setin e trenave ose vagonin e
pasagjeréve té shpejtésisé nominale qé tejkalon 180km/h.

Kushtet specifike Suedia

Pér qasje té pakufizuar té mjetit 1évizés né rrjetin suedez né bazé té kushteve dimérore, duhet té
demonstrohet qé mjeti 1évizés pérmbush kérkesat né vijim:
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- Duhet té zgjidhet zona e temperaturés T2 si¢ specifikohet né pikén 4.2.6.1.2.
- Duhet zgjedhur kushtet e borés, akullit dhe kushtet e ashpra té breshérité sic
specifikohet né pikén 4.2.6.1.5.

Kushtet specifike Austri
Pér gasje té pakufizuar té mjetit 1évizés né Austri sipas kushteve té dimrit,

- Dubhet té sigurohen aftési shtesé pér menjanuesin e pengesave pér té larguar borén
si¢ specifikohet pér kushtet e borés, akullit dhe kushtet e breshérit té réndé né pikén
4.2.6.1.5, dhe

- Lokomotivat dhe njésité e térheqjes duhet té sigurohen me pajisjet mbéshtetése.

Kushtet specifike Spanjé

Pér gasjen e pakufizuar né rrjetin spanjol sipas kushteve té verés, duhet té zgjedhet zona e
temperaturés T3 sic¢ specifikohet né pikén 4.2.6.1.2.

Shénim: Standardi pérkatés EN né bazé té procesit té hartimit do té pércaktoj parimet pérkatése
pér vlerésimin e konformitetit té mjetit 1évizés (projektimin dhe testimin) né zonén T3, né
vecanti pér pajisjet qé kané té béjné me siguriné té montuara né kulm ose té montuara nén tren
dhe té ndikuara nga ‘efekti i zhavorit té nxehté’.

Kushtet specifike Portugalia

Pér qasjen e papenguar né rrjetin portugez né bazé té kushteve té verés, duhet té zgjidhet zona
e temperaturés si¢ specifikohet né pikén 4.2.6.1.2.

7.5. Aspektet té cilat duhet té merren parasysh né procesin e rishikimit ose né
aktivitetet e tjera té Agjensionit

Pér mé tepér né analizat e béra gjaté procesit té hartimit té késaj TSI-je, jané duke u identifikuar
aspekte té vecanta né interes pér zhvillimet e ardhme té sistemit hekurudhor né BE.

Kéto aspekte jané prej 3 grupeve té ndryshme:

1. Ato gé tashmé jané subjekt i parametrave bazé né kété TSI, me njé evolucion té
mundshém té specifikacioneve pérkatése kur té rishikohet (ripérpunohet) TSI-ja.

2. Ato qé nuk jané marré né konsideraté né formén aktuale té ndértimit té
parametrave bazé, pér té cilét jané subjekt i projekteve kérkimore.

3. Ato qgé jané relevante né kornizén e studimeve né vazhdim né lidhje me sistemin
hekurudhor té BE-sé, té cilat nuk jané né fushéveprimin e TSI-ve.
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Kéto aspekte jané té identifikuara mé poshté, té klasifikuar né bazé té analizimit né pikén 4.2 té
TSI-sé.

7.5.1. Aspektet né lidhje me parametrat bazé né kété TSI
7.5.1.1. Parametrat e ngarkesés boshtore (pika 4.2.3.2.1)

Ky parametér bazé pérfshiné lidhjen ndérmjet infrastrukturés dhe mjetit 1évizés lidhur me
ngarkesén vertikale.

Sipas TSI-sé CR INF, linjat jané Kklasifikuar si¢ specifikohen né standardin EN 15528:2008. Ky
standard specifikon gjithashtu njé kategorizim té mjeteve hekurudhore l1évizése, pér vagonét e
mallrave dhe llojet pérkatése té lokomotivave dhe mjeteve lévizése pér pasagjeré; do té
rishikohet pér té pérfshiré té gjitha llojet e mjetit 1évizés.

Kur do té jeté i mundshém rishikimi, mund té jeté me interes qé té pérfshihet né certifikatén EC
té dorézuar nga organi njoftues klasifikimi ‘projektues’ i njésisé né bazé té vlerésimit:

- Klasifikimi gé korrespondon me masén projektuese né bazé té ngarkesés normale.
- Klasifikimi qé korrespondon me masén projektuese né bazé té ngarkesés sé
jashtézakonshme.

Ky aspekt do té duhej té merrej parasysh kur té rishikohet TSI-ja, e cila tashmé ve¢ kérkon né
versionin e saj aktual qé té regjistroj té gjitha té dhénat e nevojshme pér té pércaktoj kéto
klasifikime.

Duhet té theksohet sé kérkesa e ndérmarrjeve hekurudhore pér té pércaktuar dhe kontrolluar
ngarkesén operacionale, si¢ specifikohet né pikén 4.2.2.5 té TSI-sé CR OPE do té mbesé e
pandryshuar.

7.5.1.2. Vlera kufizuese e ngarkesés sé trasesé (pika 4.2.3.4.2.2)

Ky set i parametrave bazé specifikon vlerat kufizuese pér ngarkesén e trasesé (forca udhéheqése
gjysmé-statike, forca gjysmé-statike e rrotés).

Vlerat kufizuese té specifikuara jané té aplikueshme pér ngarkesat boshtore né seriné e atyre té
pérmendura né pikén 4.2.2 té TSI-sé CR INF; pér trasené e projektuar pér ngarkesat e médha té
boshtit, vlerat e harmonizuara kufizuese pér ngarkim té trasesé nuk jané pércaktuar.

Sa i pérket forcés udhéheqése gjysmé-statike, né rast se tejkalohet limiti i caktuar, ecuria
funksionale e mjetit 1évizés (p.sh. shpejtésia maksimale) mund té limitohet nga infrastruktura,
duke marré parasysh karakteristikat e trasesé (p.sh. rrezja e kthesés, kéndi i jashtém, lartésia e
binarit).

171



Specifikacionet Teknike té Interoperabilitetit | 2013

Specifikacioni i kétyre vlerave kufizuese mund té keté nevojé té kompletohet kur té rishikohet
TSI-ja.

Sai pérket ‘forcés udhéheqgése gjysmé-statike’, vlera e saj kérkohet té regjistrohet né rishikimin
aktual té TSI-sé; do té pérfshihet né ‘Regjistrin evropian té llojeve té autorizuara té mjeteve
lévizése’.

7.5.1.3. Efektet aerodinamike (pika 4.2.6.2)
Kérkesat rreth ‘efekteve té rréshqitjes’ dhe ‘pulsi shtypés’ i kokés jané pércaktuar né pérputhje
me TSI-né HS RST pér njésité me shpejtési maksimale operuese saktésisht mé té larta sé 160
km/h.

Ky prag i shpejtésisé éshté pércaktuar duke marré parasysh gqé kthimi i pérvojés sé trenit i cili
funksionon me njé shpejtési mé té larté se 160 km/h né mjedisin e sistemit konvencional
hekurudhor éshté shumeé i limituar.

Kthimi i eksperiencés né lidhje me veté kérkesat, dhe né lidhje me vlerésimin e tyre té
konformitetit pritet té rritet dukshém né vitet e ardhshme, mé tutje né aplikimin e TSI-sé HS
RDT, dhe gjithashtu né kornizén e projekteve hulumtuese evropiane (Aerotrain).

Késhtu qé, éshté planifikuar qé kur té rishikohet kjo TSI pér té kontrolluar kérkesat me 2
objektivat:

- Pér té siguruar qé ato pérshtaten me nevojén operacionale té ndérmarrjes
hekurudhore; pér shembull, mund té jeté me interes qé té pércaktohet se si mund té
pérdoren ato pér té pércaktuar kufizimet e shpejtésisé né rrethana té caktuara
(trenii cili garkullon gjaté njé stacioni, pérmes njé tuneli, kalimi i trenave.

- Pér té siguruar qé vlerésimi i konformitetit mund té béhet me njé nivel té
pérpikérisé, me njé numér té limituar té testeve, dhe éshté e preferueshme me
simulime.

7.5.2. Aspektet qé nuk kané té béjné mé njé parametér bazé né kété TSI por jané subjekt i
projekteve hulumtuese

7.5.2.1. Kérkesat shtesé pér ¢éshtje té sigurisé

Interieri i mjeteve 1évizése qé lidhen me pasagjerét dhe ekuipazhin e trenit duhet té ofroj
mbrojtje té njerézve né rast té ndonjé pérplasjeje nga mjetet gé ofrojné:

- Minimizimin e rrezikut té démeve pér shkak té ndikimeve sekondare me orendi
té tilla si dhe instalimin dhe montimin e interierit,
- Minimizimit té atyre rrezigeve té cilat mund té pengojné daljen e mévonshme.

Disa projekte hulumtuese té BE-sé jané lansuar né vitin 2006 pér té studiuar pasojat e

aksidenteve hekurudhore (pérplasjet, katastrofén hekurudhore...) tek pasagjerét, pér té
vlerésuar né veganti rrezikun dhe nivelin e léndimeve; synimi éshté qé té pércaktohen kérkesa
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dhe procedura pérkatése pér vlerésimin e konformitetit né lidhje me planifikimin dhe
komponentét e interierit té€ mjeteve lévizése.

Kjo TSI tashmé ofron njé numeér té specifikacioneve né ményré gqé té mbuloj rreziqe té tilla, pér
shembull, Pjesét 4.2.2.5, 4.2.2.7, 4.2.2.9 dhe 4.2.5.

Sé fundmi, hulumtimet kané treguar né nivelin e Shteteve Anétare dhe né nivelin Evropian (nga
gendra e komisionit té pérbashkét pér hulumtime) lidhur me mbrojtjen e pasagjeréve né rast té
ndonjé sulm terrorist.

Agjencioni do té ndjek kéto hulumtime, dhe do té marré né konsideraté rezultatet e tyre pér té
pércaktuar nése parametrat bazik shtesé ose kérkesat qé mbulojné rrezikun e léndimeve té
pasagjeréve né rast té aksidentit ose sulmit terrorist duhet té rekomandohet nga Komisioni.
Duhet té ndryshohet kjo TSI kur éshté e pérshtatshme.

Gjaté rishikimit té késaj TSI-je Shtetet Anétare mund té pérdorin rregullat nacionale pér té
mbuluar rreziget e tilla. Né ¢farédo rasti kjo nuk duhet té parandaloj qasjen e mjetit 1évizés i cili
éshté né pérputhje me TSI-né e qé operon pérgjaté kufijve té Shteteve Anétare brenda rrjetit té
tyre nacional.

7.5.3. Aspektet qé kané té béjné me sistemin hekurudhor té BE-sé por jashté fushés sé
veprimit (qéllimit) té TSI-ve.

7.5.3.1. Ndérveprimi i trasesé (pika 4.2.3) - Flanxha e lubrifikimit té trasesé

Gjaté procesit té hartimit té késaj TSI-je, éshté konkluduar se ‘flanxha e lubrifikimit té binarit’
nuk éshté parametér bazé (asnjé lidhje me kérkesat themelore si¢c éshté pércaktuar né
Direktivé).

Megjithaté, duket se akterét e sektorit hekurudhor (MI-té, NH-té, NSA-té) u duhet njé mbéshtetje
nga Angjencioni né ményré qé té lévizin nga praktikat aktuale né njé qasje e cila do té siguroj
transparencé dhe do té largoj ¢farédo pengese té pajustifikuar pér qarkullimin e mjetit 1évizés né
rrjetin e BE-sé.

Pér kété qgéllim, Agjencioni ka sugjeruar gé té béjé njé studim sé bashku me EIM, me géllimin gé
té sqaroj aspektet kyce teknike dhe ekonomike té kétoj funksioni, duke marré parasysh situatén
aktuale:

- Lubrifikimi kérkohet nga disa menaxheré té infrastrukturés, por e ndaluar nga té
tjerét.

- Lubrifikimi mund té béhet me mjete ose instalime fikse té projektuar nga
menaxheri i infrastrukturés ose me mjete té pajisjeve té brendshme gé té ofrohen
nga ndérmarrja hekurudhore.

- Duhet té merren parasysh aspektet mjedisore kur té léshohen yndyrérat népér
trase.

Né ¢do rast, éshté planifikuar qé té pérfshihet né ‘Regjistrin e Infrastrukturés; té dhénat rreth
‘flanxhés ose lubrifikimit té traseve’. Dhe ‘Regjistri evropian i llojeve té autorizuara té mjeteve
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lévizése. Do té ceket nése mjeti 1évizés éshté pajisur me lubrifikim brenda flanxhés. Studimi i
cekur mé lart do té sqaroj rregullat e operimit.

NEé té njéjtén kohé, Shtetet Anétare mund té vazhdojné té pérdorin rregullat nacionale né ményré
gé té mbulojné kété céshtje té lidhjes sé mjetit lévizés-trase. Kéto rregulla duhet té jené té
mundshme qofté pérmes njoftimit né Komision né pérputhje me Nenin 17 té Direktivés
2008/57/EC ose pérmes Regjistrit té Infrastrukturés té cekur né Nenin 35 té Direktivés sé njéjté.

SHTOJCA A

AMORTIZATORI DHE SISTEMI I BASHKIMIT ME VIDHE

A.1. AMORTIZATORET

Kur amortizatorét té futen né fundin e njé njésie, ata duhet té bashkohen (d.m.th. i
vendosur né ményré simetrike dhe pérballé) dhe kané té njéjtat karakteristika.

Pesha e linjés gendrore té amortizatoréve duhet té jeté ndérmjet 980 mm dhe 1 065 mm
mbi nivelin e binarit né té gjitha kushte e ngarkesés dhe té pérdorimit .

Pér vagonét dhe lokomotivat qé bartin ngarkesa ndér maksimalen, lejohet lartésia
minimale prej 940mm.

Distanca standarde ndérmjet linjave gendrore té amortizatorit duhet té jeté kryesisht 1
750 mm + 10mm simetrikisht né lidhje me linjat gendrore té mjetit lévizés. Eshté e
lejuar pér njésité me diametér té dyfishté qé do té qarkullojné ndérmjet rrjeteve me
diametér standard dhe mjetet me diametér té ploté pér té pasur njé vleré té ndryshme té
distancés ndérmjet linjave gendrore té amortizatorit (p.sh. 1 850mm), me kusht gé té
sigurohet njé pérputhshmeéri e ploté me amortizatorét pér diametér standard 1 435mm.

Amortizatorét duhet té kené madhési né até ményré qé né kthesén horizontale dhe
kthesa té ndryshme, té mos jeté e mundur pér mjetet lévizése qé té mbyllin
amortizatorét. Bllokimi minimal horizontal ndérmjet pjeséve kryesore té
amortizatoréve né kontakt duhet té jeté 25 mm.

Testet e vlerésimit:
Pércaktimi i madhésisé sé amortizatorit duhet té béhet me dy mjete lévizése té cilét

lévizin pérmes njé kthese-S me rrese prej 250 m pjesa e ndérmjetme e drejté me prej sé
paku 6 m (diametér té binarit 1, 470m).
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A. 2 BASHKIMI ME VIDHE

Sistemi standard i bashkimit me vidhé ndérmjet mjeteve l1évizése duhet té jeté jo i vazhdueshém dhe té
pérfshij njé bashkim mé vidhé té ngjitur pér njé kohé té gjaté né kanxhé, njé kanxhé térheqése dhe njé shufér
térheqgése me njé sistem elastik.

Lartésia e linjés gendrore té kanxhés térheqgése duhet té jeté ndérmjet 950 mm dhe 1 045mm mbi nivelin e
binarit né té gjitha kushtet e ngarkesés dhe pérdorimit.

Pér vagonét dhe lokomotivat me ngarkesé ndér maksimalen, lejohet lartésia minimale prej 920 mm.
Diferenca maksimale e lartésisé té linjés géndrore kanxhés sé mjetit 1évizés ndérmjet ‘mjetit 1évizés pa rrota
(masa e projektimit né ményrén e punés) me mjetet e reja lévizése dhe ‘peshimi i mjetit 1évizés’ (ngarkesa
normale e pércaktuar). Vlerésimi duhet té béhet me llogaritje.

Secila pjesé e fundit e mjetit 1évizés duhet té keté njé mjet pér mbéshtetjen e njé bashkuese kur nuk éshté né
pérdorim. Asnjé pjesé e montimit té kanxhés pér bashkimin e vagonéve nuk duhet té arrij nén 140mm mbi
nivelin e binarit né pozitén mé té vogél té lejueshme té amortizatoréve.

- Dimensionet dhe karakteristikat e bashkimit me vidhé, e térheqgjes me kanxhé dhe
térhegjes me ingranazh duhet té jené né pérputhje me EN15566:2009.

- Pesha maksimale e bashkimit me vidhé nuk duhet té tejkaloj 36 kg, duke mos pérfshiré
peshén e kapésen e kanxhés bashkuese (njésia Nr. 1 né figurat 4 dhe 5 té
EN15566:2009).

A.3 BASHKEVEPRIMI I INGRANZHIT TE TERHEQJES DHE AMORTIZIMIT
- Karakteristikat statike té amortizatoréve té térheqjes duhet té koordinohen né ményré
gé té sigurojné qé njé tren éshté né gjendje té kaloj kthesat me njé rreze minimale té
pércaktuar né pikén 4.2.3.6 té késaj TSI-je né ményreé té sigurt né kushtet normale té
bashkimit (p.sh. pa i kyqur amortizatorét, etj).
- Bashkimi me vidhé dhe planifikimi i mekanizmit té amotrizimit:
Distanca ndérmjet anés sé pérparme té njé hapje té térhegjes me kanxhé dhe pjesa e

pérparme e amortizatoréve té zgjeruar plotésisht duhet té jeté 355mm + 45/-20
mm né né kushtin e ri si¢ tregohet né figurén Al.
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Strukturat dhe pjesét mekanike

Amortizatorét

Figura Al

Mekanizmi térheqés dhe amortizatorét
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II. Hapja e kanxhés térheqése
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Figura A2
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SHOJCAB

PIKAT NGRITESE DHE BARTESE

Shénim: T€ dhénat né vijim do té jené subjekt i njé standardi EN tashmé nén procesin e hartimit
B.1. PERCAKTIMIT

B.1.1. Ri-rrethimi

Ri-rrethimi éshté veprimi i cili konsiston né ngritjen dhe transferimin e njé mjeti té démtuar hekurudhor
né ményré gé té vendoset prap né binaré. Ky veprim kryhet né pjesén e incidentit, me mjete té pajisjeve
pér shpétim té pérdorura nga grupet e specializuara té shpétimt.

B. 1.2 Rivendosja e gjendjes sé méparshme

Procesi i pastrimit té linjés hekurudhore té njé mjeti 1évizés i cili &shté bllokuar si rezultat i pérplasjes, i
pérmbysjes sé trenit, aksidentit ose incidenteve té tjera.

B.1.3 Pikat ngritése dhe bartése

Vendosja e cagktuar e pikave té véna né mjetin lévizés pér té vendosur pajisjet e ngritjes dhe bartjes té
cilat mundésojné vecanérisht ngritjen e mjetit 1évizés me ndihmén e pajisjeve pér shpétim.

Shénim: Eshté e lejuar qé té pérdoren kéto pika ngritése/bartése pér qéllime té tjera (p.sh. shérbime né
punétori, etj)

B.2 NDIKIMI I RI-RRETHIMIT NE PROJEKTIMIN E MJETIT LEVIZES

Duhet té jeté e mundshme qé té ri-rrethohet secili mjet 1évizés nga njé shuméllojshmeéri e mjeteve duke
pérfshiré bartjen me ving ose me pirg (bartja), me pajsijen pér shpétim qé pérmbajné ndérlidhjet e
harmonizuara.

Pér kété géllim, duhet té pajisen me lidhje té pérshtatshme té skeletit té trupit, i cili mundéson aplikimin
e forcave vertikale ose gjysmé-vertikale.

Pér mé shumé mjeti 1évizés duhet té projektohet pér veprimin e ngritjes, duke pérfshiré mekanizmin
funksional (p.sh. duke siguruar/ngjitur amortizatoré né karretat e skeletit té trupit.

B.3. VENDOSJA E PIKAVE BARTESE NE STRUKTUREN E MJETEVE LEVIZESE
Pikat e palévizshme ose té palévizshme duhet té ofrohen pér operime té ri-rrethimit.
- Secila piké e bartjes dhe strukturé e cila e rrethon até duhet té pérballoj pa deformim té

pérhershém té forcave té detyrueshme duke ngritur mjetin lévizés me mekanizmin
mé té afért lévizés té siguruar né skeletin e mjetit 1évizés.
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- Shénim: Rekomandohet qé né pikat e projektimit té bartjes né até ményré qé mund té
pérdoren si pika ngritése me té gjithé mekanizmin lévizés té mjetit 1évizés té lidhur
me pjesén e poshtme té mjetit 1évizés.

Vendndodhja:

- Pikat bartése/ngritése duhet té vendosen né até ményré gé té mundésojné ngritje té
sigurt dhe stabile té mjetit lévizés; duhet té sigurohet hapésira e mjaftueshme
poshté dhe pérrreth secilés piké bartése né ményré qé té mundésoj njé instalim té
lehté té pajisjeve té shpétimit (¢éshtje e hapur derisa té jeté né dispozicion
standardi pérkatés).

- Pikat bartése/ngritése duhet té projektohen né até ményré qé stafi té mos jeté i
ekspozuar né asnjé rrezik té panevojshém né funksionimin normal ose kur pérdoren
pajisjet pér shpétim (¢éshtje e hapur derisa té jeté né dispozicion standardi
pérkatés).

Kur struktura e ulét e skeletit nuk mundéson sigurimin e pérgjithshém té pikave té ndértuara té
bartjes/ngritjes, kjo strukturé duhet té sigurohet me instalime té cilat mundésojn instalimin e pikave té
lévizshme bartése/ngritése gjaté veprimit té rirrethimit
Specifikacioni i detajuar i vendosjes sé pikave bartése/ngritése né njé céshtje té hapur derisa té jeté i
mundshem standardi pérkatés.
B.4. GJEOMETRIA E PIKAVE BARTESE/NGRITESE
B.4.1. Ndértimi i pérhershém i pikave bartése /ngritése

- Céshtje e hapur.
B.4.2. Hegja e pikave térheqése/bartése

- Céshtje e hapur.

B.5. Mekanizmat e 1évizjés sé sigurt Brenda korrnizés

Pér té lehtésuar rirrethimin e njé mjeti 1évizés, duhet té jeté e mundshme qé té limitohet udhétimi i pezulluar
(p-sh. zinxhirét, rripi ose veglat e tjera pér ngritje té liré, etj)

Specifikacioni i kérkesés sé detajuar teknike éshté njé ¢éshtje e hapur.

B.6. SHENJIMI I PIKAVE SHPETUESE TE BARTJES (RESP. NGRITJES)
Secila piké e palévizshme ose e lévizshme duhet té shénjihet me njé nga simbolet né vijim:

B.6.1. Shénjimi i pikave té caktuara pér bartjen ose ngritjen e té gjithé mjetit 1évizés me ose pa mekanizma
lévizés:
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B.6.2. Shénjimi i pikave té caktuara pér bartjen ose ngritjen e fundit té afért té mjetit lévizés pa mekanizém
lévizés:

B.6.3. Shénjimi i pikave té caktuara ngritje ose bartje té fundit té afért té mjetit lévizés pa mekanizém té afért
lévizés:

B.7. INSTRUKSIONET E TERHEQJES DHE BARTJES

Pér secilin lloj té mjetit 1évizés, njé fiagram bartés dhe ngrités duhet té sigurohet né dokumentacionin teknik
si¢ pérshkruhet né pikén 4.2.12 té késaj TSI-je.

Ky diagram duhet té pérfshij sé paku:

- Njé véshtrim longitudinal té mjetit 1évizés i cili paraget lokacionin dhe dimensionet e
pikave té bartjes me shenjé té pjesés mé té madhe né secilin nga kéto lokacione,

- Njé pjesé transversal né secilit lokacion té pikés bartése me dimensione té detajuara,

- Pérshkrimi i aparaturave té bartjes dhe/ose ngritjes pér t'u pérdorur né secilin
lokacion,

- Cfarédo instruksioni i caktuar i duhur pér ekipin e shpétimit pér kryerjen e sigurt té ri-
rrethimit.

Instruksionet duhet té jipen sa mé shpejt qé té jeté e mundur nga piktogramét.
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SHTOJCAC

PARIMET SPECIFIKE PER NDERTIMIN E INFRASTRUKTURES SE LEVIZSHME HEKURUDHORE DHE
PAJISJEN E MIREMBAJTJES

C.1. FUQIJA E STRUKTURES SE MJETEVE LEVIZESE
Kérkesat e pikén 4.2.2.4 té késaj TSI-je jané kompletuar si né vijim:

Struktura e makinés duhet té jeté e mundshme qé té térheqé qofté ngarkesat statike té EN 12663-1:2010,
pika 6.1 deri né 6.5 ose ngarkesat statike sipas EN 12663-2:2010, pikat 5.2.1 deri né 5.2.4 pa tejkaluar vlerat e
lejuara té dhéna atje brenda.

Kategoria pérkatése strukturore e EN 12663-2 éshté si né vijim:

- Pér makinat qé nuk lejohen gé té kalojné né linjén e liré ose té kaloj né njé vend mé té
ngritur: F-1I (loose shunted or hump shunted)

- Pér té gjitha makinat e tjera: F-1.

Pérshpejtimi né drejtimin-x sipas EN12663-1:2010, tabela 13 ose EN 12663-2:2010,
tabela 10 duhet té jeté 3g.

C.2. NGRITJA DHE BARTJA

Montimi i makinés
duhet t'i pérfshijé pikat ngritése nga té cilat e téré makina éshté né gjendje qé té ngritet ose té bartet né
ményré té sigurt. Duhet té pércaktohet vendosja e pikave té ngritjes dhe bartjes.

Pér té lehtésuar punén gjaté riparimit ose kontrollimit ose kur té vendosen né binaré makinat, makinat duhet
té sigurohen né té dyja anét gjatésore me sé paku dy pika té ngritjes, né té cilat makinat mund té ngriten né
gjendje té lira ose té ngarkuara. Duhet té identifikohen kéto pika ngritése, si¢ pérshkruhet né aneksin B té
késaj TSI-je.

Kéto pika ngritése duhet té sigurohen atéheré kur éshté e mundur né njé distancé prej 1 400mm nga mesi i
setit individual té rrotave (vendosjes individuale té rrotave).

Pér té mundésuar pozicionimin e pajisjeve té bartjes, pastrimet duhet té béhen né bazé té pikave ngritése té
cilat nuk duhet té bllokohen nga pjesét aktualisht jo té lévizshme. Kélléfet e ngarkesés duhet té jené né
pérputhje me ato té zgjedhura né Aneksin C.1 té késaj TSI-je dhe duhet té aplikohen pér ngritje dhe bartje né
bazé té funksionimeve té punétorisé dhe servisimit.
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C.3. FUNKSIONIMI T QARKULLIMIT DINAMIK

Karakteristikat e garkullimit lejohen té pércaktohen nga testet e qarkullimit ose duke u referuar ose duke i
pérngjasuar njé lloji té ngjajshém té aprovuar té makinés si¢c caktohen né pikén 4.2.3.4.2 té késaj TSI-je.

Aplikohen shmangjet shtesé né vijim nga EN 14363:2005:
- Testi duhet gjithmoné té merret si metodé e thjeshtésuar pér kété lloj té makinave,
- Kur té kryhen testet rreth qarkullimit sipas EN 14263: 2005 té jené pérfunduar me profiling e rrotave né
kushtin e ri, kéto jané té vlefshme pér njé distancé maksimale prej 50 000 km. Pas té jené té nevojshme 50
000km pér:
- Qofté ri-prifilizimit té rrotave,
- Ose llogaritjes sé konkavitetit ekuivalent té profilit t¢ mveshur dhe té kontrolloj se nuk
ndryshon mé shumé se 50% nga vlera e testit té EN 14363:2005 (me njé diferencé
maksimale prej 0,05).

- Ose té béjé njé test té ri sipas EN 14363:2005 me profiling e mveshur té rrotés,

- Né pérgjithési, testet béra pér pércaktimin e parametrave té mekanizmit karakteristikk té l1évizjes né
pérputhje me EN 14363:2005, 5.4.3.2 nuk jané té nevojshme,

- Nése shpejtésia e kérkuar e testit nuk mund té mund té arrihet nga veté makina, makina duhet té térheqet
pér testet,

- Kur zona 3 e testit (si¢ pérshkruhet né tabelén 9 té EN14363:2005) éshté pérdorur éshté e mjaftueshme qé
té kemi njé minimum prej 25 pjeséve strukturore té binarit.

Qarkullimi dinamik mund té déshmoj, duke simuluar teste té pérshkruara né EN14363:2005 (me pérjshtime
si¢ specifikohet mé larté) kur ekziston njé model i vértetuar i binarit pérkatés dhe kushtet e operimit té
makinés.

Njé model i njé makiné pér simulimin e karakteristikave té qarkullimit dhuet té jené té vlefshme duke
krahasuar rezultatet e modelit ndaj rezultateve té njé testimi té garkullimit kur té pérdoren té njéjtat té
dhéna pér karakteristikén e binarit.

Njé model i vértetuar éshté njé model i pérngjasuar i cili éshté verifikuar nga njé test aktual pér qarkullim i

cili nxit njé pezullim té mjaftueshém dhe kur ekziston njé lidhje e ngushté ndérmjet rezultateve té testit té
garkullimit dhe parashikimeve nga modeli i pérngjasuar mbi té njéjtin binaré té testuar.
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SHTOJCAD

QESHT]JA E ENERGJISE
1. HYRJE
1.1. Sistemi i brendshém i matjes sé energjisé (EMS) éshté sistemi pér vlerésimin e energjisé
elektrike té marré ose té kthyer (gjaté frenimit regjenerues) né linjén e sipérme té kontaktit
(OCL) nga njésité e térhegjes, té plotésuar nga sistemi energjisé sé térhegjes sé jashtme.

Funksionet e sistemit jané:

1.1.1. Funksioni i matjes sé energjisé (EMF), duke pérfshiré tensionin dhe matjen e
energjisé(kurrentit) dhe llogaritjen e té dhénave té energjisé;

1.1.2. Sistemi i trajtimit té té dhénave (DHS), té dhénat e mbledhura nga EMF me té dhénat e
kohés dhe pozitén gjeografike, duke pérgatitur dhe ruajtur té gjitha té dhénat me vlera
té sakta té energjisé (né kWh/kVarh) gati té dorézohen nga njé sistem komunikimi’

1.1.3. Funksionet e vendosura brenda gé japin njé pozité gjeografike té njésisé sé térheqjes;

Elementet e funksionit té lartécekur mund té plotésohen me pajisje individuale ose
mund té kombinohen né njé ose mé shumé montime té bashkuara.
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Figura 1

Diagrami funksional i sistemit pér matjen e energjisé

Tensioni/Matja e
rrymés elektrike

Funksioni i matjes sé energjisé

\)

Njehsimi i rrymés

\)

«— Funksioni i instalimit
Sistemi i ruajtjes sé té
dhénave
l Fusha e TSI-sé
Sistemi i
komunikimit

2. Kushtet Pér sistemin e brendshém té matjes sé energjisé (EMS)

2.1. Funksioni i matjes sé energjisé (EMF)

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

Sistemi i brendshém i matjes sé energjisé duhet té pérfshij njé EMF qé pérmbané
elemente té pérshkruara né pikén 1.1.1 té Aneksit aktual D.

EMF-ja duhet té masé energjiné e pajisur me té gjitha sistemet e térhegjes elektrike pér
té cilin éshté projektuar njésia e térhegjes.

EMF duhet té lidhet né até ményré qé e gjithé energjia e furnizuar dhe e rigjeneruar té
jeté regjistruar (térheqése dhe ndihmése) né tren nga OCL; pér sistemin e matjes sé
energjisé AC duhet té regjistrohet gjithashtu energjia térheqgése.

EMF duhet té keté njé saktési té pérgjithshme prej 1,5% pér energjiné aktive AC dhe
2,0% pér DC (ose pérqgindje mé té ulét té gabimit).
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Kéto saktésime duhet té pércaktohen né pérputhje me formulén né vijim:

eemr=-Ve2VMF + £2CMF + €2CMF + €2ECF ¢y

Ku:
- EEMF = saktésia totale e EMF,
- EVMF = gabimi maksimal i pérqindjes té funksionit pér matjen e tensionit (VMF),
- ECMF = gabimi maksimal i pérqindjes té funksionit pér matjen e rrymés (CMF),
- EECF = gabimi maksimal i pérqindjes sé funksionit pér njehsimin e energjisé (ECF).

2.1.4.1. Gabimet mé té médhaja né pérqgindje té funksioneve individuale duhet té kryhen
sipas pércaktimit té referimit né vijim:

-cdo tension ndérmjet Umini dhe Umaxz me Umini dhe Umaxe si¢ pércaktohet né EN
50163:2004 pika 4.1, tabela 1,

- ¢farédo rryme ndérmjet 10% dhe 120% té vlerésimit primar té rrymés sé EMF,

- frekuenca * 0,3 % né lidhje me frekuencat e sistemeve té furnizimit me térhegje té
lejuar sipas TSI-sé pér energji CR pika 4.2.3,

- faktori i energjisé ndérmjet 0,85 dhe 1,
- temperatura e ambientit prej 23 °C + 2 °C.

2.1.4.2. EMS - e pérshtatshme té rrymés dhe tensionit duhet té lidhet me njésiné e térhegjes,
rrymén e pérshtshme dhe tensionin.

2.1.5. Elementet e pérdorura pér té zbatuar EMF-né jané subjekt i kontrollit ligjor metrologjik,
i cili duhet té kryhet né pérputhje me:

2.1.5.1. Saktésiné e secilit element duhet té testohet né bazé té kushteve té referimit sipas
pikén 2.1.4.1 té Aneksit actual D, té verifikoj qé ata jané brenda gabimit maksimal té
deklaruar.

2.1.5.2. Secilin element i cili pérputhet me pikén 2.1.5.1 té Aneksit actual D duhet té
shénohet, té tregoj kontrollin metrologjik dhe limitin e gabimit maksimal té
shpallur.

2.1.5.3. Konfigurim té secilit element duhet té dokumentohet si pjesé e kontrollit
metrologjik.

185



Specifikacionet Teknike té Interoperabilitetit | 2013

2.1.6.

2.1.7.

EMF duhet té keté njé periudhé referimi kohor prej 5 minutave té pércaktuar nga zona
kohore UTC né fund té secilés periudhé referimi; njé nga periudhat e referimti kohor
dhuet té pérfundoj né 24:00:00.

Lejohet gqé té pérdoret njé referim i shkurtér kohor nése té dhénat mund té
grumbullohen brenda 5 minutave té referimit kohor.

EMF duhet té jeté e mbrojtur nga gqasja jo e autorizuar e sistemit dhe té dhénave.

2.2. Sistemi i ruajtjes sé té dhénave (DHS)

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Sistemi i brendshém i matjes duhet té pérfshij njé DHS i cili ofron funksionin e
pérshkruar né pikén 1.1.2 té Aneksit actual D.

DHS duhet té mbledh té dhénat e mbledhura té energjisé me té dhénat e tjera duke mos i
démtuar ato;

DHS duhet té pérdor, si referencé kohore, burimin e njéjté té orés né EMF;

DHS duhet té pérfshij njé vend pér ruajtjen e té dhénave me njé kapacitet té memories té
mjaftueshém pér t'i ruajtur té dhénat pér sé paku 60 dité (pavarésisht referencés sé
pérdorur kohore) puna e vazhdueshme dhe duke pérfshiré energjiné active dhe reaktive
té konsumuar/regjeneruar (nése éshté e nevojshme), sé bashku me referimin kohor dhe
té dhénat e vendit;

DHS duhet té keté njé aftési qé té hetohet né vend té caktuar nga personeli i autorizuar
brenda trenit duke pérdorur pajisje té duhura (p.sh. llaptopin) né ményré qé té ofrojné
njé mundsési pér kontrollimin financiar, dhe njé ményré alternative pér pérpunimin e té
dhénave.

Té dhénat e mbledhura té pérshtatshme pér faturimin e energjisé duhet té ruhen dhe té
jené té gatshme té tranferohen né ményré kronologjike né bazé pérfundimit kohor prej
5 minutave sé periudhés sé referuar kohore né pérputhje me pikén 2.1.6 té Aneksit
aktual D dhe duhet té pérmbajé:

2.2.6.1. numrin unik i njésisé qé pérfshiné numrin Evropian té mjeteve lévizése;

2.2.6.2. pérfundimi kohor i secilés periudhé sé kaluar matése pér energjing, té pércaktuar

pér vit, muaj, dité, oré, minuté dhe second;

2.2.6.3. té dhénat mbi lokacionin si¢ specifikohen né pikén 2.3.3 té Aneksit aktual D né fund

té periudhés matése.

2.2.6.4. Energjija active dhe reactive e konsumura/regjeneruar (nése éshté e nevojshme) né

secilén periudhé kohore.
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2.3.

Terreni i funksionimit
2.3.1. Vendndodhja e funksionit éshté pérshkruar né pikén 1.1.3 té Aneksit aktual D.

2.3.2. Té dhénat vendndodhja e funksionit duhet té sinkronizohen né pérputhje me kohén UTC
dhe periudhén kohore) me EMF-té brenda.

2.3.3. Terreni i funksionimit duhet té ofroj pozitén e shprehur né latitudé dhe longitude.

2.3.4. Né ajér té hapur vendosja e funksionit duhet té keté njé saktési prej 250m ose mé pak.

2.4. Kushtet e tjera

2.5.

2.4.1. Lejohet gé té keté qasje né té dhénat né DHS pér géllime té tjera (p.sh. puna e makinistit)
né lidhje me operimin efikas té trenit, me kusht qété mund té demonstrohet qé térésia e
té dhénave té regjistruara dhe té transmetuara si¢ radhitet né pikén 2.2.6 té Aneksit
aktual D nuk kompromentohet nga ky lejim;

2.4.2. Té dhénat e radhitura né pikén 2.2.6 té Aneksit aktual duhet té ruhen edhe kur sistemi i
matjes sé energjisé té izolohet nga furnizuesi i saj i energjisé.

Vlerésimi i konformitetit té sistemit té ploté té matjes sé energjisé

2.5.1. Vlerésimi i konformitetit té sistemit té ploté té matjes sé energjisé (EMS) duhet té
vlerésohet nga njé rishikim i dizajnit dhe testimi té llojit té elementeve EMS, duke
pérfshiré evidentimin e kontrollit metrologjik té elementeve té pérdorura pér krijimin e
EMF-sé. Konfigurimi i EMS-sé duhet té dokumentohet si pjesé e vlerésimit té
konformitetit.

2.5.2. Limiti i gabimit maksimal té caktuar pér secilin element té njé EFM-je, té verifikuar né
pérputhje me pikén 2.1.5.1 té Aneksit aktual D, duhet té futet né formulén né pikén 2.1.4
té Aneksit aktual D, pér té kontrolluar qé pérpikshméria totale éshté brenda limitit té
caktuar.
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SHTOJCAE

MATJET ANTROPOMETRIKE TE MAKINISTIT
Té dhénat né vjim paraqesin ‘arritjet e méparshme’dhe duhet té pérdoret.
Shénim: Ato do té jené subjekt i njé standardi EN tashmé nén procesin e hartimit.
1. Matjet kryesore antropometrike té stafit mé té shkurtér dhe mé té gjaté pér vozitje

Duhet té merren né konsideraté dimenzionet e dhéna né Shtojcén E té UIC 651 (editimi i katért,
Korrik 2002).

2. Dimenzionet shtesé antropometrike té stafit mé té shkurtér dhe mé té gjaté pér vozitje

Duhet té merren né konsideraté dimenzionet e dhéna né Shtojcén G té UIC 651 (botimi i katért, Korrik
2001).
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SHTOJCAF

DUKSHMERIA NGA ANA E PERPARME

Té dhénat né vijim pasqyrojné ‘arritjet e méparshme’ dhe duhet té pérdoret
Shénim: Do té jené subjekt i njé procesi tashmé né hartim té standardit EN.
F.1 Té pérgjithshme

- Projektimi i kabinés duhet t'i mundésoj pamjen makinistit té té gjita informatave té
jashtme té cilat plotésojné pjesén e detyrés sé makinistit si dhe mbrojné makinistin
nga burimet e jashtme né pengimin e pamjes. Kjo duhet té pérfshij:

- Dridhjen né anén e poshtme té xhamit té pérparmé, e cila mund té shkaktoj démtim,
duhet té reduktohet.

- Mbrojtja duhet té sigurohet nga djelli dhe shkélqimi i dritave nga trenat qé vijné né
drejtim té kundért, duke mos e reduktuar pamjen e makinistit té shenjave té
jashtme, sinjaleve dhe informative té tjera té dukshme.

- Vendosja e pajisjeve té kabinés nuk duhet té bllokoj ose té pengoj pamjen e jashtme té
makinistit.

- Dimenzionet, vendosja, forma dhe lustrimet (duke pérfshiré mirémbajtjen) e dritareve
nuk duhet té pengoj pamjen e jashtme té makinistit dhe duhet té mbéshtes detyrat e
vozitjes.

- Vendosja, lloji dhe kualiteti i pajisjeve pastruese dhe pér pastrimin e dritareve duhet té
siguroj qé makinistit éshté né gjendje qé té siguroj njé pamje té jashtme té qarté né
kushte té funksionimit dhe té motit té ligé, dhe nuk duhet té pengoj pamjen e
jashtme té makinistiti.

- Kabina e makinistit duhet té projektohet né até ményré qé vozitési té jeté i kthyer para
kur éshté duke vozitur.

- Kabina e makinistit duhet té projektohet né até ményré t'i mundésoj makinistit qé né
pozitén e tij té ulur njé linjé té pastér dhe té papenguar té shikimit né ményreé qé t'i
dalloj sinjalet e palévizshme té vendosura né anén e majté dhe né anén e djathté té
trasesé, si¢ pércaktohet né Shtojcén D té UIC 641(botimi i katért, Korrik 2002).

Shénim: Pozita e uléses e pérmendur mé larté né Shtojcén D duhet té merret si shembull;
TSI-ja nuk e pércakton pozitén e uléses (majtas, né gendér ose djathtas) né kabiné.

Rregullat e cekura né Aneksin mé larté parashikon kushtet e pamjes sé jashtme pér
secilin drejtim té lévizjes pérgjaté trasesé sé drejté dhe né kthesa me njé rreze prej
300m dhe mé shumé. Aplikohet pozita(et) e makinistit.
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Shénim: Né rast se kabina éshté pajisur me 2 ulése pér makinistin, ato aplikohen né
pozitat e 2 vendeve.

F.2. Pozita e vendosjes sé mjetit 1évizés né relacion me trasené
Duhet té aplikohet pika 3.2.1 té UIC 651 (botimi i katért, Korrik 2002).

Furnizimet dhe ngarkesat duhet té konsiderohen si¢ pérshkruhen ne EN 15663:2009
dhe pika 4.2.2.10 té késaj TSI-je.

F.3. Pozita e vendosjes pér syté e antétaréve té stafit
Duhet té aplikohet pika 3.2.2 e UIC 651 (botimi i katért, Korrik 2002).
F.4. Kushtet e shikueshmérisé

Duhet té aplikohet pika 3.3 e UIC 651 (botimi i katért, Korrik 2002).

SHTOJCA G

[ ndryshuar
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SHTOJCAH

VLERESIMI I NENSISTEMIT TE MJETEVE LEVIZESE

H.1. Qéllimi
Ky Aneks tregon vlerésimin e konformitetit té nénsistemit té mjetit lévizés.

H.2. Karakteristikat dhe modulet

Karakteristikat e nénsistemit qé duhet té vlerésohen né faza té ndryshme té projektimit, zhvillimi dhe
prodhimi jané shénuar mé X né tabelén H.1. Njé kalim né kolonén 4 té tabelés H.1 tregon qé karakteristikat

relevante duhet té verifikohen duke testuar secilin nénsistem.
Tabela H.1

Vlerésimi i nénésistemit té mjetit 1évizés

2 3 4 5
1
Faza e projektimit dhe | Faza e | Procedur
zhvillimit prodhimi | a e
Karakteristikat gé duhet té vlerésohen, si¢ specifikohet né t caktimit
pikén 4.2 té késaj TSI-je té
vlerésimi
t
Rishikimi i Lloji i Testimi
projektimit | testimit | rutinor
(testimi
i llojit)
Elementet e nénsistemit té mjetit l1évizés Pika Pika
Struktura dhe pjesét mekanike 4.2.2
Bashkimi i brendshém 4.2.2.2.2 X n.a n.a .
Bashkimi i pjesés sé fundit 42223 X n.a n.a _
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Bashkimi pér shpétim 4.2.2.24 X n.a _
Qasja e stafit pér bashkim dhe shképutjes 4.2.2.25 X n.a _
Shkallét 1évizése 4.2.2.3 X n.a .
Forca e strukturés sé mjetit 1évizés 4.2.2.4 X n.a _
Siguria pasive 4.2.25 X n.a _
Bartja dhe ngritja 4226 X n.a _
Montimi i pajisjeve né strukturén e mjetit 4.2.2.7 X n.a _
1évizés

Dyert e qasjes 4228 X n.a _
Karakteristikat mekanike té xhamit 4.2.2.9 n.a n.a _
Kushtet e ngarkesés dhe sasia e peshuar 4.2.2.10 X X 6.2.2.2.1
Pérputhja e trasesé dhe matja 4.2.3

Diametér kinematik 4231 n.a n.a 6.2.2.2.2
Pesha e rrotés 4.2.3.2.2 X n.a 6.2.2.2.3
Parametrat e mjetit 1évizés té cilét ndikojné 42331 X X _

né nénsistemin CCS

Monitorimi i gjendjes sé kushinetés 42332 X n.a _
boshtore

Siguria ndaj katastrofés hekurudhore gjaté 42341 X n.a _
garkullimit né trasené e shtrembéruar

Funksionimi i 1évizjes dinamike 42342 X n.a
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Vlerat kufizuese pér siguriné gjaté 423421 X X n.a _
garkullimit

Vlerat kufizuese pér ngarkesén e trasesé 4.2.3.4.2.2 X X n.a _
Konkaviteti ekuivalent 4.2.3.4.3 X n.a n.a _
Vlerat e projektimit pér profilet e reja té 4.2.3.4.3.1 X n.a n.a _
rrotave

Vlerat né shérbim té konkavitetit ekuivalent 4.2.3.4.3.2 E hapur E hapur | E hapur E hapur
té vendosjes sé rrotave (setit té rrotave)

Projektimi strukturor i strukturés sé 4.2.35.1 X X n.a _
karretés

Karakteristikat mekanike dhe gjeometrike 423521 X X X _

té setit té rrotave

Karakteristikat mekanike dhe gjeometrike 4.2.3.5.2.2 X X X _

té rrotave

Setet e ndryshueshme té diametrit té 4.2.3.5.2.3 E hapur E hapur | E hapur E hapur
rrotave

Rrezja minimale e kthesés 42.3.6 X n.a n.a _
Rojet 4.2.3.7 X n.a n.a -
Frenimi 4.2.4

Kushtet funksionale 4.2.4.2.1 X X n.a _
Kushtet e sigurisé 42422 X n.a n.a 6.2.2.2.4
Lloji i sistemit té frenimit 4243 X X n.a _
Komanda pér frenim 4.2.4.4
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Frenimi emergjent 4.2.4.4.1 X X X _
Frenimi pér shérbim 4.2.4.4.2 X X X .
Komanda direkte e frenimit 4.2.4.4.3 X X X _
Komanda dinamike e frenimit 4.2.4.4.4 X X n.a .
Komanda e frenim-parkimit 4.2.4.4.5 X X X _
Ecuria e frenimit 4.2.4.5

Kushtet e pérgjithshme 42451 X n.a n.a _
Frenimi emergjent 4.2.4.5.2 X X X 6.2.2.2.5
Frenimi pér shérbim 4.2.4.5.3 X X X 6.2.2.2.6
Llogaritjet né lidhje me kapacitetin termal 42454 X n.a n.a _
Frenimi pér parkim 42455 X n.a n.a _
Kufizimi i profilit té mbéshtetjes sé rrotés 42.4.6.1 X n.a n.a _
pér binarin

Sistemi mbrojtés ndaj rréshqitjes sé rrotés 4.2.4.6.2 X X n.a 6.2.2.2.7
Sistemi mbrojtés ndaj rréshqitjes sé rrotés 5.3.3 X X X 6.1.2.2.1
(10

Lidhja me sistemet e térheqje -frenimit sa i 4.2.4.7 X X n.a _
pérket térheqjes (elektrike, hidro-dinamik)

Sistemi i frenimit i pavarur nga kushtet e 4.2.4.8

mbéshtetjes
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Té pérgjithshme 4.2.4.8.1 X n.a n.a _
Frenimi magnetik i binarit i trasesé 4.2.4.8.2 X X n.a .
Frenimi vorbullit elektrik i trasesé 4.2.48.3 e hapur ehapur | ehapur | ehapur
Gjendja e frenave dhe indikatori i defektit 4249 X X n.a _
Kushtet e frenimit pér géllime té shpétimit 4.2.4.10 X X n.a _
Céshtjet gqé kané té béjné me pasagjerét 4.2.5

Sistemet sanitare 4251 X n.a n.a 6.2.2.2.8
Sistemi pér adresim publik: sistemi zénor i 4.2.5.2 X X X _
komunikimit

Alarmi i pasagjeréve: kushtet funksionale 4.2.5.3 X X X _
Instruksionet e sigurisé pér pasagjerét - 4254 X n.a n.a _
Shenjat

Pajisjet e komunikimit pér pasagjerét 4255 X X X _
Dyert e jashtme pér hyrje dhe dalje nga 4.2.5.6 X X X _
mjeti lévizés

Sistemi i ndértimit té dyerve 4.2.5.7 X n.a n.a .
Dyert ndérmjet njésive 4258 X X n.a _
Kualiteti i ajérit té brendshém 4.2.59 X n.a n.a 6.2.2.2.9
Dritaret anésore té trenit 4.2.5.10 X .
Kushtet mjedisore dhe efektet 4.2.6

aerodinamike
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Kushtet mjedisore 4.2.6

Lartésia 4.2.6.1.1 X n.a n.a .

Temperatura 4.2.6.1.2 X n.a. n.a _
/X()

Lagéshtia 4.2.6.1.3 X n.a n.a _

Shiu 4.2.6.1.4 X n.a n.a .

Bora, akulli dhe breshéri 4.2.6.1.5 X na/ n.a _
X()

Rrezatimi diellor 4.2.6.1.6 X n.a n.a _

Rezistenca ndaj ndotjes 4.2.6.1.7 X n.a n.a _

Efektet aerodinamike 4.2.6.2

Efektet e rréshqitjes tek pasagjerét né 4.2.6.2.1 X X n.a 6.2.2.2.10

platformé

Efektet e rréshqitjes tek punétorét afér 4.2.6.2.2 X X n.a 6.2.2.2.11

trasesé

Pulsi i dridhjes sé kokés 4.2.6.2.3 X X n.a 6.2.2.2.12

Variacionet té shtypjes maksimale né tunele 42.6.2.4 e hapur ehapur | ehapur | ehapur

Kalimi i erérave 4.2.6.2.5 e hapur ehapur | ehapur | ehapur

Dritat e jashtme dhe pajisjet e dukshme 4.2.7

dhe té dégjueshme paralajméruese

Dritat e jashtme para dhe mbrapa trenit 4.2.71

Dritat kryesore (té pérparme) 4.2.71.1 X X n.a 6.1.2.2.2
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Dritat paralajméruese 42.71.2 X n.a 6.1.2.2.3
Dritat e pjesés sé pasme 42.7.1.3 X n.a 6.1.2.2.4
Kontrollet me llampé 4.2.7.1.4 X n.a _
Buria 4.2.7.2

Té pérgjithshme 4.2.7.21 X n.a _
Nivelet e shtypjes sé burisé paralajméruese 42722 X n.a 6.1.2.2.5
Mbrojtja 4.2.7.2.3 n.a n.a _
Kontrolli 4.2.7.2.4 X n.a _
Pajisjet elektrike dhe ato té térhegjes 4.2.8

Performanca e térhegjes 4.2.8.1

Té pérgjithshme 4.2.81.1

Kushtet e performancés 4.2.8.1.2 n.a n.a .
Furnizimi me energji 4.2.8.2

Té pérgjithshme 42821 n.a n.a _
Operimi brenda gamés sé tensioneve dhe 4.2.8.2.2 X n.a _
frekuencave

Frenimi regjenerativ me energjiné e linjés 428.2.3 X n.a _

sé sipérme té konatkit

Energjija maksimale dhe rryma nga linja e 4.28.2.4 X n.a 6.2.2.2.13

sipérme e kontaktit
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Rryma maksimale gjaté ndalesés pér 42825 X X n.a _
sistemet DC
Faktori i rrymés 4.2.8.2.6 X X n.a 6.2.2.2.14
Defektet e sistemit té energjisé 4.2.8.2.7 X X n.a _
Funksionet e matjes sé konsumit té 4.2.8.2.8 X X n.a .
energjisé
Kushtet qé kané té béjné me pantografin 42829 X X n.a 6.2.2.2.15
dhe 16
Pantografi (IC) 5.3.8 X X X 6.1.2.2.6
Shiritat e kontaktit (IC) 5381 X X X 6.1.2.2.7
Mbrojtja elektrike e trenit 4.2.8.2.10 X X n.a _
Sistemi me nafté dhe sistemet e tjera té 4.2.8.3 _ _ _ Direktiva
forcés térheqjes termike tjetér
Mbrojtja ndaj rrezigeve elektrike 4284 X X n.a _
Kabina dhe operimi 4.2.9
Kabina e makinistit 4.2.9.1 X n.a n.a .
Té pérgjithshme 429.11 X n.a n.a _
Hyrja dhe dalja 4.29.1.2 X n.a n.a _
Hyrja dhe dalja né kushte funksionimi 429.1.21 X n.a n.a _
Dalja emergjente e kabinés sé makinistit 4.29.1.2.2 X n.a n.a _
Dukshméria e jashtme 4.29.1.3 X n.a n.a _
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Dukshmeéria e pérmarme 4.29.1.3.1 n.a n.a _
Dukshmeétia anash dhe mbrapa 4.29.1.3.2 n.a n.a .
Plani i brendshém i ndértimit 4.29.1.4 n.a n.a _
Ulésja e makinistit 4.29.1.5 n.a n.a .
Pulti drejtues i makinistit - Ergonometria 4.29.1.6 n.a n.a _
Kontrolli i klimés dhe kualitetit té ajérit 4.29.1.7 X n.a 6.2.2.2.9
Ndriqimi i brendshém 4.29.1.8 X n.a _
Xhami i pérparmé - Karakteristikat 429.2.1 X n.a 6.2.2.2.17
mekanike
Xhami i pérparmé - Karakteristikat optike 4.29.2.2 X n.a 6.2.2.2.17
Fundi i anés sé pérparmé - Pajisjet 4.29.2.3 X n.a _
Lidhja me makinén e makinistit 4.2.9.3
Funksionimi i kontrollimit té aktivitetit té 4.29.3.1 X X _
makinistit
Treguesi i shpejtésisé 4.2.9.3.2 _ _ .
Njésité dhe xhamat e pamjes sé makinistit 4.29.3.3 X n.a _
Kontrollet dhe treguesit 4.29.3.4 X n.a _
Klasifikimi 4.2.9.3.5 n.a n.a .
Funsioni me telekomandé 4.29.3.6 X n.a
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Veglat e brendshme dhe pajisjet e bartshme 4.29.4 X n.a n.a _
(portative)

Vendi pér ruajten e gjésendeve personale té 4295 X n.a n.a _
stafit

Pajisja regjistruese 4.2.9.6 e hapur e hapur | ehapur e hapur
Siguria ndaj zjarrit dhe evakuimi 4.2.10

Té pérgjithshme kategorizimi 4.2.10.1 X n.a n.a _
Kushtet materiale 4.2.10.2 X X n.a _
Vlerésimet specifike pér 1éngjet e djegshme 4.2.10.3 X X n.a _
Evakuimi i pasagjeréve 4.2.10.4 X n.a n.a _
Pengimet nga zjarri 4.2.10.5 X X n.a 6.2.2.2.18
Shérbimi 4.2.11

Pastrimi i xhamit té pérparmeé té kabinés sé 4.2.11.2 X X n.a _
makinistit

Sistemi i zbrazjes sé toaletit 4.2.11.3 X n.a n.a _
Pajisja e furnizimit me ujé 42.11.4 X n.a n.a _
Lidhja pér furnizim me ujé 4.2.11.5 X n.a n.a _
Kérkesat special pér stabilizimin e trenave 4.2.11.6 X X n.a _
Pajisjet e furnizimit me karburant 4.2.11.7 X n.a n.a _
Dokumentacioni pér operim dhe 4.2.12

mirémbajtje
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Té pérgjithshme 42121 X n.a n.a _
Dokumentacioni i pérgjithshém 4.2.12.2 X n.a n.a _
Dosja e mirémbajtjes 42123 X n.a n.a _
Dosja e justifikimit pér projektimin e 4.2.12.3.1 X n.a n.a _
mirémbajtjes

Dokumentacioni i mirémbajtjes 4.2.12.3.2 X n.a n.a _
Dokumentacioni pér operim 4.2.12.4 X n.a n.a _
(1) Lloji i testimit nése dhe sig pérshkruhet nga aplikuesi.

SHTOJCAI

ASPEKTET PER TE CILAT NUK ESHTE I MUNDSHEM SPECIFIKACIONI TEKNIK (QESHTJE E HAPUR)

Qéshtjet e pérgjithshme té hapura

Elementet e nénsistemit Pika e késaj TSI-je Aspekti teknik i cili nuk Komentet

té mjetit lévizés pérfshihet nga kjo TTSI
Kérkesat specifike pér CR | 1.2 Té gjitha kérkesat Pérputhshméria mé
RST pér té operuar né rrjetin e pérfshiré
meényré té sigurt né
rrjetin HS
Shembulli specifik | 7.3.2 Té gjitha pikat e TSI-sé | Qéshtja e hapur pér té
Estonia, Letonia, jané géshtje té hapura treguar se nevojitet mé
Lituania, Polonia dhe shumé puné né sitemin 1

Sllovakia pér sistemin 1
520 mm

520mm
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Qéshtjet e hapura té cilat lidhen me pérputhshmériné ndérmjet mjetit 1évizés dhe rrjetit

Elementet e nénsistemit Pika e késaj TSI-je Aspektet teknike qé nuk Komentet
té mjetit 1évizés pérfshihen nga kjo TSI
Gjendja e monitorimit té | 4.2.3.3.2 Gama e temperaturés | Limiti i temperaturés i
kushinetés boshtore 4.2.3.5.2.1 funksionale pér pajisjet | regjistruar né
afér trasesé dokumentacionin teknik.
Duhet té kontrollohet
pérputhshmeéria me
rrjetin né fjalé
Raporti i testit pérfshiné
Funksionimi i lévizjes | 4.2.3.4.2 Traseja referuese pér | pérshkrime té kushteve
dinamike testime (kualiteti i | té trsesé sé testuar. Pér
gjeometrisé sé trasesé) t'u kontrolluar né
ményré qé té verifikohet
pajtueshméra mé rrjetin
e pérfshiré
Raporti i testit pérfshiné
Funksionimi i lévizjes | 4.2.3.4.2 Kombinimi i shpejtésisé, | pérshkrimin e trasesé sé
dinamike kthesés dhe mungesés e | testuar. Pér t'u
shtalkave (goditjeve) né | ekzaminuar  pér  té
EN 14363 verifikuar
pérputhshméiné me
rrjetin e pérfshiré
Seti i rrotave (vendosja e | 4.2.3.4.3.2 Vlerat gjaté shérbimit té | Kriteri i mirémbajtjes qé
rrotave) - Konkaviteti konkavitetit ekuivalent | duhet té verifikohet
ekuivalent té setit té rrotave varésisht nga kushtet e
rrjeteve
Sistemi i frenimit i | 4.2.4.8.3 Frenimi me  vorbull | Pajisjet té cilat nuk jané
pavarur nga Kkushtet e elektrike té trasesé té detyrueshme.
mbéshtetjes Pérputhshmeéria me
rrjetin e pérfshiré duhet
té kontrollohet
Ulja e pantografit 4.2.8.29.10 Paraqitja e detyrueshme | ADD e pranueshme né

e njé pajisje pér léshim
automatik (ADD)

CR TEN; nuk éshté e
detyrueshme (rregull
shtetérore)

Qéshtjet e hapura té cilat nuk kané lidhje me pérputhshmériné teknike ndérmjet mjetit 1évizés dhe
rrjetit
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Elementet e nénsistemit

Pika e késaj TSI-je

Aspekti teknik i cili nuk

Komentet

té mjetit 1évizés pérfshihet nga kjo TTSI

Funksionet gqé kané té | 4.2.1 Niveli i sigurisé nuk | Mundésia e projektimit

béjné me siguriné éshté  specifikuar né | (1)

pikat:
- 4.2.3.4 (funksionimi
dinamik, opsioni i
projektimit me mjetet
programuese)

Funksionet gqé kané té | 4.2.1 - 4249 (Frenimi: | - Mundésia e projektimit

béjné me siguriné Sistemi i mundésisé sé | (1)
kontrollit té gendérzuar)

Funksionet qé kané té | 4.2.1 - 4.25.3 (mundésia e | - Mundésia e projektimit

béjné me siguriné projektimit pér alarm) M

Funksionet gqé kané té | 4.2.1 - 4256 (sistemi i

béjné me siguriné kontrollimit té dyerve i
pérshkruar né pikat D
dhe E)

Funksionet qé kané té | 4.2.1 - 4.2.8.2.10 (kontrollimi i

béjné me siguriné qarkut kryesor té frenit)

Funksionet qé kané té | 4.2.1 - 4.29.3.1 (kontrollimi i

béjné me siguriné aktivitetit té makinistit)

Funksionet qé kané té | 4.2.1 - 42.10.5 ( mundésia e | - Mundésia e projektimit

béjné me siguri projektimit pérveg | (1)
ndarjes sé ploté)

Siguria pasive 4.2.2.5 Aplikimi i skenareve 1 | Nése nuk mbyllet para
dhe 2 né lokomotivat me | dhénjes sé autorizimit
ngarkesa té rénda té | pér vénje né shérbim
mallrave me bashkues | (nuk ekziston asnjé
géndror zgjidhje teknike),

kufizimet e mundshme
né nivel operimi (3)

Siguria pasive 4225 Vlerésimi i | Nése nuk mbyllet para

pérputhshmérisé me | dhénjes sé autorizimit
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lokomotivat me kabiné
géndrore me kérkesat qé
kané té béjné me
skenarin 3

pér vénje né shérbim nuk
ekziston anjé zgjidhje
teknike), kufizimet e
mundshme né nivel
operimi (3)

Lidhjet e pajisjeve pér
bartje dhe ngritje

4.2.2.6 Aneksi B

Lokacioni dhe gjeometria
e lidhjeve

Pérshkruar né
dokumentacionin teknik;
pér t'u pérdorur pér
operim dhe mirémbajtje

*)

Gjendja e monitorimit
pér kushinetén boshtore

4.2.3.3.2

Pajisjet e brendshme

opsionale

Mundésia e projektimit

Q)

Diametri i ndryshueshém
i setit té rrotave

4.2.3.5.2.3

Vlerésimi i konformitetit

Mundésia e projektimit

™

Efekti i rréshqitjes tek
pasagjerét né platformé
(pér shpejtésiné mé té
madhe sé 160 km/h)

4.2.6.2.1

Efektet e rréshqitjes pér
njésité e vlerésuara pér
operim té pérgjithshém
(nuk éshté i pércaktuar
formimi i trenit)

Formimi i trenit pér
vlerésimin e njésisé sé
vetme nuk éshté
pércaktuar.

Kufizimet e mundshme
né nivel operimi (3)

Efektet e rréshqitjes tek
punétorét afér trasesé
(pér shpejtésiné mé té
madhe sé 160 km/h)

4.2.6.2.2

Efektet e mirémbajtjes
pér njésité e vlerésuara
pér operim té
pérgjithshém (nuk éshté
i pércaktuar formimi i
trenit)

Formimi i trenit pér
vlerésimin e njésisé sé
vetmé nuk éshté
pércaktuar

Kufizimet e mundshme
né nivel operimi (3)

Kryqézimi i erérave

4.2.6.2.5

Efekti i kryqézimit té
erérave pér té gjitha
mjetet  1évizése  CR:
karakteristikat e
harmonizimit té erés qé
duhet té merren
parasysh dhe metoda e
vlerésimit

Pér té pérmbyllur
dhénjen e autorizimit pér
vénje né shérbim duke
treguar kalimin e erés té
marré  parasysh  né
projektim (si¢ kérkohet
né TSI) me kushtet e
operimit qé duhet té
kontrollohen; masat e
mundshme né nivel té
infrastrukturés ose
operimi (?)

Pantografi - materiali i
shiritit té kontaktit

4.2.8.29.4

Materiali tjetér qé duhet
té pérdoret né linjat AC
dhe/ose DC

Nése éshté pérdorur
material tjetér, verifikimi
duke aplikuar rregullat
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shtetérore té
pérshkruara né
dokumentacionin teknik;
pér t'u marré parasysh
pér operim dhe
mirémbaijtje (2)

Pajisja pér regjistrim 4.2.9.6 Specifikacioni i pajisjes | Qéshtje e hapur né
sé regjistrimit dhe futjes | versionin e ripérpunuar
Sé saj né mjetin 1évizés té TSI-sé pér shfrytézim
(pér t'u miratuar)
Shikoni gjithashtu
Direktivén 2008/57/EC
Nenin 23(3)(b)
Kérkesat speciale pér | 4.2.11.6 Furnizimi i brendshém | Pérshkruan né
stabilizimin e trenave dhe i jashtém me energji | dokumentacionin teknik;
(duke pritur pér | pér t'u marré parasysh
rezultatet e studimit té | pér operim dhe
gjendjes sé trenit | mirémbajtje (2)
(Modtrain study)
Furnizimi me karburant | 4.2.11.7 Priza pér karburante té | Pérshkruar né

tjera pérvec atij me nafté

dokumentacionin teknik;
pér tu marré né
konsideraté pér operim
dhe mirémbajtje (?)

(1) Interoperabiliteti éshté siguruar nga zgjidhja teknike e specifikuar térésisht né pikén 4.2 té TSI-sé.

Kjo géshtje e hapur ka lidhje me njé zgjidhje alternative teknike, pér té cilén nuk ka ende asnjé specifikim té
harmonizuar. Pérdorimi i késaj alternative éshté zgjedhje e aplikantit.
(») Kjo géshtje e hapur ka lidhje me aspektet teknike qé mund té kené njé ndikim né operim dhe/ose mirémbajtje; zgjidhja
teknike e pérdorur duhet té pérshkruhet né dokumentacionin teknike té ofruar me deklarimin EC té verifikimit, né

ményré qé té merret parasysh né nivelin operacional.

(®) Kjo géshtje e hapur ka lidhje me aspektet teknike pér té cilat gjendja aktuale e mjeshtrisé (?) nuk ofron asnjé
specifikacion teknike pér nénsistemin e mjetit 1évizés; duhet té mbyllet nga rregullat shtetérore qofté para autorizimit pér
vénje né shérbim ose duke kufizuar pérdorimin e mjetit 1évizés.
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SHTOJCA |

STANDARDET OSE DOKUMENTET NORMATIVE TE CEKURA NE KETE TSI

TSI

Standardi

Karakteristikat qé duhet té vlerésohen

Numri referues i
kriterit té
detyrueshém

Pikat

Elementi i nénsistemit té mjetit
lévizés

Pika e késaj TSI-je

Struktura dhe pjesét mekanike | 4.2.2
Bashkimi i brendshém 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 | Pikat 6.5.3 dhe 6.7.5 pér njésité e
lidhura
Bashkimi i fundit 42223 EN 1266:2009 Amortizatori dhe bashkimi me
vidhé (?7)
Aneksi A
EN 15551:2009 Amortizatori dhe bashkimi me
vidhé
UIC 541-1: Néntor | Dimensionet dhe plani ndértimi i
2003 gypit dhe gypave té gomés sé
frenimit
UIC 648:Shtat | Vendosja anésore e tubit dhe
2001 gypave té carkut pér frenim
Fugia e strukturés sé mijetit | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 | Té gjitha
lévizés
Siguria pasive 4225 EN 15227:2008 Té gjitha pérve¢ Aneksit A
Bartja dhe ngritja 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 | Pikat 6.3.2,6.3.3 dhe 9.2.3.1
Aneksi B
Montimi i pajisjeve né strukturén | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 | Pika 6.5.2

e mjetit 1évizés
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Kushtet e ngarkesés 42210 EN 15663:2009 Hipotezat pér kushtet e ngarkesés
6.2.2.2.1 EN 14363:2005 Pika 4.5 ‘peshimi i mjetit 1évizés’
Pérputhja e trasesé dhe matjes | 4.2.3
4231 EN 15273-2:2009 | Pika A.3.12
Diametri kinematik
6.2.2.2.2 EN 15273-2:2009 | PikaB.3
Ngarkesa e rrotés 42322
6.2.2.2.3 EN 14363:2005 Pika 4.5 ‘Matja e ngarkesés sé
rrotés’
Monitorimi i gjendjes sé kushineté | 4.2.3.3.2 15437-1:2009 Pikat 5.1 dhe 5.2
boshtore
Siguria ndaj katastrofés
hekurudhore gjaté qarkullimit né | 4.2.3.4.1 EN 14363: 2005 Pika 4.1
trasené e dredhuar
Funksionimi i 1évizjes dinamike 4.2.3.4.2 EN 14363:2005 Pika 5
Aneksi C
EN 15686:2010 Pér pjerrtésiné e trenave
EN 13848-1 Pér kualitetin e gjeometrisé sé
trasesé
Konkaviteti ekuivalent 4.2.3.4.3 EN 15302:2008 Metoda e llogaritjes
Vlerat e projektimit pér profilet e | 4.2.3.4.3.1 EN 13674- | Profili i pjesés kryesore té binaréve

reja té rrotave

1:2003/ A1:2007

pér modelimin e konkavitetit
ekivalent

EN 13715:2006

Pércaktimi i profileve té rrotés
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Projektimi strukturor i kushinetés | 4.2.3.5.1 EN 13749:2005 Pikat 7 dhe 9.2; Aneksi C
boshtore
Karakteristikat mekanike dhe | 4.2.3.5.2.1 EN 13260:2009 Pika 3.2.1 dhe 3.2.2
gjeometrike té setit té rrotave
EN 13103:2009 Pikat 4, 5 dhe 6
EN 13104:2009 Pikat 4, 5 dhe 6
Karakteristikat mekanike dhe | 4.2.3.5.2.2 EN 13979- | Pikat 6.2, 6.3,6.4,7.2 dhe 7.3
gjeometrike té setit té rrotave 1:2003/A1: 2009
Frenimi 4.2.2
Kérkesat pér siguri 4.2.4.2.2 CSM
6.2.2.2.4
Lloji i sistemit té frenave 4243 EN 14198: 2004 Pika 5.4 ‘Sistemi UIC i frenave’
Performanca e frenimit 4.2.45 EN 14531-1:2005 | Pikat5.3.1.4,5.3.3,5.11.3 dhe 5.12
6.2.2.2.4
EN 14531-6: 2009
6.2.2.2.5
Sistemi i mbrojtjes ndaj | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 Pika 5
rréshgqitjes sé rrotave
6.1.2.2.1 EN 15595:2009 Pika 5 ose 6.2
6.2.2.2.6 EN 15595:2009 Pika 6.4
Frenimi magnetik i trasesé 42482 UIC 541-06: Jan | Shtojca 3
1992
Qéshtjet qé kané té béjné me | 4.2.5
pasagjerét
Kushtet mjedisore 4.2.6.1 Referimi né standarde éshté béré
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vetém pér definicionin e zonave
ose substancat

Lartésia 4.2.6.1.1 EN 50125-1:1999 | Pika 4.2
Temperatura 4.2.6.1.2 EN 50125-1:1999 | Pika 4.3
Lagéshtia 4.2.6.1.3 EN 50125-1:1999 | Pika 4.4
Shiu 4.2.6.1.4 EN 50125-1:1999 | Pika 4.6
Bora, akulli dhe breshéri 4.2.6.1.5 EN 50125-1:1999 | Pika 4.7
Rrezatimi diellor 4.2.6.1.6 EN 50125-1:1999 | Pika 4.9
Rezistenca ndaj ndotjes 4.2.6.1.7 EN 60721-3- | Lista e gjérave
5:1997
Efektet aerodinamike 4.2.6.2
Efektet e  rréshqgitjes tek | 4.2.6.2.1
pasagjerét né platformé
6.2.2.2.9 EN14067- Pika 7.5.2
4:2005/A1:2009
Efektet e rréshqitjes tek punétorét | 4.2.6.2.2
afér trasesé
6.2.2.2.10 EN 14067- | Pika 8.5.2
4:2005/A1:2009
Pulsi i dirdhjes sé kokés 4.2.6.2.3
6.2.2.2.11 EN 14067- | Pikat 5.3,5.4.3 dhe 5.5.2
4:2005/A1:2009
Dritat e jashtme si dhe pajisjet | 4.2.7

paralajméruese té dukshme
dhe té dégjueshme
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Dritat e jashtme 42711 EN 15153-1:2007 | Pika 5.3.5,
6.1.2.2.2 EN 15153-1:2007 | Pikat 6.1 dhe 6.2
4.2.7.1.2 EN 15153-1:2007 | Pika 5.4.4
6.1.2.2.3 EN 15153-1:2007 | Pikat 6.1 dhe 6.2
4.2.7.1.3 EN 15153-1:2007 | Pikat 5.5.3 dhe 5.5.4
6.1.2.2.4 EN 15153-1:2007 | Pikat 6.1 dhe 6.2
Buria 4.2.7.2 EN 15153-2:2007 | Pikat 4.3.2 dhe 5
pajisjet elektrike dhe té | 4.2.8
térheqjes
Frenat regjenerues me energji né | 4.2.8.2.3 EN 50388:2005 Pika 12.1.1
linjén e sipérme té kontaktit
Energjia maksimale dhe rryma | 4.2.8.2.4 EN 50388:2005 Pikat 7.2 dhe 7.3
nga linja e sipérme e kontaktit
6.2.2.2.12 EN 50388:2005 Pika 14.3
Faktori i energjisé 4.2.8.2.6
6.2.2.2.13 EN 50388:2005 Pika 14.2
Crregullimet e  sistemit té | 4.2.8.2.7 EN 50388:2005 Pikat 10.1, 10.3, 10.4, Aneksi D
energjisé pér sistemet AC
Gama punuese né lartésiné e | 4.2.8.2.9.1 EN 50206-1: 2010 | Pikat 4.2 dhe 6.2.3
pantografit
Gjeometria e pjesés kryesore té | 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2006 Pika 5.2, Aneksi A.2 figura A.7;
pantografit Aneksi B.2 figura B.3
Kapaciteti i rrymés sé pantografit | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 | Pika 6.13.2
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6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 | Pika 6.13.1
Materiali i shiritit té kontaktit 4.2.8.29.4
6.1.2.2.7 EN 50405:2006 Pikat 5.2.2, 5.2.3, 5.2.4, 5.2.6 dhe
5.2.7
Forca statike e kontaktit té | 4.2.8.2.9.5
pantografit
6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 | Pika 6.3.1
Funksionimi dinamik i pantografit | 6.1.2.2.6 EN 50318:2002 Té gjitha
EN 50317:2002 Té gjitha
Ulja e pantografit 4.2.8209.1 EN 50206-1:2010 | Pikat4.7 dhe 4.8
EN 50119:2009 Tabela 2
Mbrojtja elektrike e trenit 4.2.8.2.10 EN 50388:2005 Pika 11
Mbrojtja ndaj rrezigeve eletrike 4284 EN 50153:2002 Té gjitha
Kabina dhe funksionimi 4.2.9
Kabina e makinistit 429.1 UIC 651: Korrik
2002
Aneksi E Shtojca E, Shtojca F
Aneksi F Shtojca D, pika 3.2.1, 3.2.2, 3.3
Xhami i pérparmé 4.2.9.2 EN 15152:2007 Pikat 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4, 4.2.5, 4.2.6,
4.2.7 dhe 4.2.9
6.2.2.2.16 EN 15152:2007 Pikat 6.2.1 deri né 6.2.7
Siguria ndaj zjarrit dhe | 4.2.10
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evakuimi
Kushtet materiale 4.2.10.2 TS45545-2:2009 Si njé alternativé pér standardet e
specifikuara né TSI-né HS RST
TS 45545-1:2009 | Si njé alternativé pér standardet e
specifikuara né TSI-né HS RST
Barrierat ndaj zjarrit 4.2.10.5 EN 1363-1:1999 Ose niveli ekuivalent i sigurisé
6.2.2.2.17
Pajisjet  pér  furnizim me | 4.2.11.8 UIC 627-2: Korrik | Pika 1

karburant

1980
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