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STI INF

Rregullorja Nr.05/2018 adopton Rregulloren e Bashkimit Evropian(BE) Nr. 1299/2014 e datés 18
néntor 2014 mbi Specifikacionet Teknike pér Interoperabilitet n&€ lidhje me né&n-sistemin
“infrastrukturg” t& sistemit t& hekurudhave n€ Bashkimin Evropian.

Duke marre pér bazé karakterin teknik dhe t& detajuar t& Specifikacionet Teknike pér Interoperabilitet
‘Infrastrukturg’-STI INF, si dhe duke ju referuar praktikave t& vendeve tjera fginje t€ cilat jang po ashtu
né fazén e pérafrimit t& legjislacionit vendor me até t&€ BE-s&, adoptimi i STI-s& s& lartcekur nga ana e
ARH-s& behet né térésing e saj. Adoptimi i STI INF né térésiné e saj, ka qené edhe vazhdon t& jeté edhe
rekomandim nga Agjencia Evropiane e Hekurudhave si dhe Shogata Evropiane e Organeve Njoftuese.

Referimi brenda STI INF tek vendet anétare t&¢ BE-s& nénkupton Republikés e Kosovés, kurse rrjeti
hekurudhor Evropian, e nénkupton rrjetin hekurudhor t€ Kosovés.

Referimi ndaj standardeve nénkupton standardet t& cilat jang& ng fugi.
NE& rast t& mospérputhjes né mes t& versionit shqip dhe atij anglisht pér kété STI, mbizotéron ky i fundit.

Kjo Rregullore pér ST1 INF hyn& né fuqi me daté 01.01.2019.
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Il
(dktet jo-legjislative}

Rregulloret

RREGULLORJA E KOMISIONIT (BE) nr.1299/2014
e datés 18néntor 2014

mbi specifikacionet teknike pér interoperabilitet né lidhje me nén-sistemin “infrastrukturd” 1& sistemit &

hekurudhave né Bashkimin Evropian

(Tekst kuptimi i t& cilit lidhet me ZEE-ng&)

KOMISIONI EVROPIAN,

Duke pasur parasysh Traktatin mbi Funksionimin e Bashkimit Evropian,

Duke pasur parasysh Direktivén 2008/57/KE 1& Parlamentit Evropian dhe t& Ké&shillit t& datés 17 gershor 2008
mbi interoperabilitetin e sistemit hekurudhor brenda Komunitetit (1), dhe né veganti nenin 6(1) t& saj.

Duke pasur parasysh gé:

(1

(3)

(5

(6)

Neni 12 i Rreguilores (KE) nr. 881/2004 1& Parfamentit Evropian dhe & Késhillit () kérkon nga
Agjenciakvropiane e Hekurudhave (Agjencia) pér 18 siguruar & specifikimet teknike pér interoperabilitet
(STD) 1€ jené t€adaptuara kundrejt progresit teknik, trendeve 18 tregut dhe kérkesave sociale dhe 1'i propozojé
Komisionit amendamentimet né STT t& cilat ajo i konsideron si ténevoishme.

Me Vendimin C (2010) 2576 & datés 29 prill 2010, Komisioni i ka dh&ngé Agjencisé mandatin pér &
zhvilluar dhe shqyrtuar STI-t&€ me qéllim t€ zgjerimit téfushéveprimitts tyre pér & perfshirété gjithé sistemin
hekurudhor n& Bashkim. Sipas kushteve t€ kétij mandati., nga Agjencia &shté kérkuar 1€ zgjerojé
fusheveprimin e STI né lidhje me "infrastrukturén" e nénsistemit. pér t& pérfshiré t&giithé sistemin
hekurudhor n& Bashkim.

Mg 21 dhjetor 2012, Agjencia ka Mshuar njé rekomandim pér amendamentimet né STI ng lidhje me
"infrastrukturén” e nénsistemit (ERA/REC/10-2012/INT).

Ng ményré g€ € mund 1€ mbahet ritmi me progresin teknologjik dhe pér 18 inkurajuar medemizimin,duhet t&
premovohenzgjidhje 1€ reja dhe zbatimi i tyre duhet. sipas kushteve t# caktuara, t& lejohet. N& rastet kur
propozehet nj¢ zgjidhje inovative, prodhuesi ose pérfagésuesi i tij i autorizuar duhet 1& theksojg se né gfaré
ményre Kjo zgjidhjeshmangetose se n& ¢faré ményre €shté né pérputhje me seksionin pérkatés t& STI-s&, dhe
kjo zgjidhje inovative duhet t& vierésohet nga Komisioni.Nése ky vlerésim &shté pozitiv, Agjencia duhet t&
hartojé specifikat e duhura funksionale dhe tépikébashkimit 1 zgjidhjeve inovative dhe t& zhvillojémetodat
pérkatése t& vlerésimit.

Stlnfrastruktura ¢ krijuar nga kjo Rregutlore nuk i trajton t€gjitha kérkesat & jané esenciale. N& pérputhje
me Nenin 3 (6) t& Direktivés 2008/57/KE. aspektet teknike 18 cilat nuk jané t& mbuluara nga kjo Rregullore,
duhet 1€ identifikohen si 'géshije & hapura’ , 18 cilat rregullohen nga rregullat kombétare & zbatohen né
Shtetin Anétar pérkatés.

NE pErputhje me nenin 17 (3) & Direktivis 2008/57/KE, Shtetet Anétare duhet 18 njoftojné Komisionin dhe
Shtetet tjera Anétare pér procedurat e vlerésimit Ekonformitetit dhe 18 verifikimit & cilat do t& pérdoren pér
rastel specifike. si dhe organet pérgjegjése pér kryerjen e kétyre procedurave. I njgjti obligim duhet t&
caktohet edhe pérsa i pérket ¢éshtjeve t& hapura.

'GZ 1. 191.18.7.2008. F. 1.
ZRreguilorja {EC) Nr 881/2004 e Parlamentit Evropian dhe Késhillit e 29 Prill 2004 Per krijimin e Agjencisé Evropiane t& Hekurudhave (GZ
L 1643042004 1 1)
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{7 Trafiku hekurudhoraktualisht operon sipas marréveshjeve ekzistuese kombétare, bilaterale. multilaterale
ase ndérkombétare. Bshié e réndésishme gé kéto marréveshje 1& mos pengojné progresin ¢ tanishém dhe 1€
ardhshém drejt interoperabiiitetit. Pér kété arsye, Shtetet Anétare duhel 1€ njoftajné marréveshjet e tillg tek
Komisioni.

(& Ng pérputhje me nenin 11 (5) t& DireklivEs 2008/57/KE. STI mbi infrastrukturén duhet L& lejojé. pér
periudhé t& kufizuar kohore. q& pjestt pérbérése téinteroperabilitetit 1& inkorporohen nénénsisteme edhe pa
gerlifikim, nése plotésohen disa kushte 1€ cakluara.

(9) Prandsj. Vendimet e Komisionit 2008/217/KE (') dhe 2011/275/EU () duhet t& shfugizohen.

(10)  Pér t& parandaluar kostot ¢ panevoishme shiesé dhe barrén administrative, Vendimet 2008/217/KE dhe
2011/275/BE duhet t& vazhdojné 1 zbatohen edhe pas shfugizimit & tyre per nénsistemet dhe projeklet &

pérmendura r:é nenin 9 (1) (a) (& Direktivés 2008/57/KE.

(1) Masat e parapara né kété Rreguliore jan€ n€ pérputhje me opinionin e Komitetit t& nxjerrur né pérputhje
me nenin 29 (1) 18 Direktivés 2008/57/KE,

KA MIRATUAR KETE RREGULLORE:
Newi |
L.énda

Specifikimi teknik pér interoperabilitet (ST1) né lidhje me nénsistemin "infrastrulkturor” & sistemit hekurudhor né
t8r& Bashkimin Evropian, ashtu sig éshté pércaktuar né shtojc€ &shté miratuar késisoj.

Neni 2
Fush&veprimi

1. STI do 1& zbatohet pér té gjithé "infrastrukturén” ¢ re, t& permirésuar ose rinovuar & sistemit hekurudhor
né Bashkimin Evropian, ashtu si¢ pércaktohet ng pikén 2.1 1€ shitojeés] 1€ Direktivés 2008/57/KE.

2. Pa cénuar nenet 7 dhe 8 dhe pikén 7.2 & shiojegs. STI do & zbalohet pér linjat e reja hekurudhore né
Bashkimin Evropian, t& cilat jang véng né shérbim nga 1 Jenari § vitit 2015.

3. STI nuk zbatohet pér infrastrukturén ekzistuese t€ sistemit hekurudhor né Bashkimin Evropian, e cila
Sshtd véng tashmé né shérbim né t& gjith rrjetin ose né pjesé té rrjetit @& cilitdoShteti Anétar mé 1 janar 20135,
pérveg kur i nénshtrohet rinovimit ose pérmirésimit n& pérputhje me nenin 20 t& Direktivés 2008/37/KE dhe
seksionit 7.3 t& shtojcés.

4. STI do t& zbatohet pér rrjetet ¢ méposhtme:

{(a) Rrjetin e sistemit hekurudhor konvencional trans-evropian. ashtu sig pércaktohet né shtojcén [, piken 1.1
1@ Direktivés 2008/57/KE:

(b) Rrjetin e sistemit hekurudhor me shpejiési 1& lart€ trans-evropian. ashtu si¢c pércakiohet ng shiojeén [
pikén 2.1 t& Direktivés 2008/57/KE;

(c} piesé te (jera 1€ rrjetit & sistemit hekurudhor né Bashkim;

dhe pérjashton rastet e pérmendura né nenin 1(3) t& Dirckiives 2008/57/KE

*¢endimi 1 Komisionit 2008/217 / KE i datés 20 dhjetor 2007 lidhur me njé STI né lidhje me nén-sistemin ¢ infrastrukiurés sé sistemit trans-
europian hekurudhor me shpejtosi 1@ larte (GZ L 77, 19.3.2008. £ 1).

?\endimi i Komisionit 2011/275 / BE i 26 prilt 2011 lidhur me nj¢ STI n¢ lidhje me nen-sistemin infrastrukturés se sisternit rans-evropian
hekurudhor konvencional (G7 L 126, 1432011, £ 53).
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5. STI do t€ zbatohet pér 1rjetet me gjerésing nominale t& trasesé hekurudhore: 1435 mm, 1520 mm, 1524
mm. 1600 mm dhe 1668 mm.

8. Gjergsia metrikenuk pérfshihet brendafushéveprimit teknik t& kétij STI.
7. Fush&veprimi teknik dhe gjeografik i késaj Rregulloreje &shté percaktuar né seksionet I.1 dhe 1.2 t&
Shtojeés.

Neni 3

Pikat e hapura

1. Sa i perket ¢eshtjeve 1€ klasifikuara si * pika t¢hapura' 1@ pércaktuara né Shiojcén R & STI, kushtet gé
duhet respektuar pér verifikimin ¢ interoperabiiitetit né pajtim me nenin 17 (2) t& Direktivés 2008/57/KE do t&
jené rrepullat kombétare t& zbatueshme né Shtetin Anétar g€ autorizon futjen ng shérbim té& nénsistemit t& mbuluar
nga kjo Rregullore.

2. Brenda gjashig muajve nga hyrja né fugi e késaj Rregulioreje, ¢do Shtet Anétar do t& dérgojé tek Shietet
tera Anétare dhe tek Komisioni informacionet e méposhtme, pérveg nése njé informacion i tillé tashmé ju Eshté
dérguar atyre sipas Vendimeve 2008/217/KE ose 2011/275/BE:

{al Rreguilat kombétare 1& referuara né paragrafin 1;

{b) Procedurat e vlerésimit t& konformitetit dh & verifikimit q@ duhet t& kryhen pér t& zbatvar rregullat
kombétare 1€ pérmendura né paragrafin 1:

(c) organet e pércakiuara né pérputhje me nenin 17 (3) 1€ Direktiviés 2008/57/KE q& do 18 kryejnépracedurat ¢
vler€simit t& konformitetit dhe t& verifikimit n& lidhje me ¢é&shtjet e hapura.

Neni 4
Rastet specifike

1. NE lidhje me rastet specifike & pérmendura ng pikén 7.7 t& Ancksit t& késaj Rregulloreje, kushtet o& duhet
t& plot@sohen per veritikimin e interoperabilitetit né pajtim me nenin 17 (2) t& Direktivés 2008/57/KE do & jeng
rreguliat kombérare 1€ zbatueshme né Shtetin Anélar g€ autorizon futjen né shérbim t& nénsistemit t& mbuluar nga
kjo Rregullore.

2. Brenda giasht& muajve nga hyrja né fugi e k&saj Rregutloreje. ¢do Shtet Anétar do t& njoftojé shtetet tjera
anétare dhe Komisionin me informatat e méposhtme:

{a) rregullat kombé&tare 1€ referuara né paragrafin 1;

by procedurat ¢ viergsimit € konformitetit dhe téverifikimit q& do t& kryhen pér 1% zbatuar rregullat
kombétare t€ pérmendura né paragrafin 1;

(<) organel e péreakivara n€ pérputhje me nenin 17 (3) t& Direktivés 2008/57/KEqé do 1& kryejné procedurat e
vlergsimit tékonformitetit dhe t& verifikimit né lidhje me rastet specifike té pércakiuara né nenin 7.7 t& shtojeés.

Neni 5
Njeftimi pér marréveshjetbilaterale

1. Shtetet Anétare do t€ njoftojné Komisionin, jo mé voné se me datén | korrik 2015, mbi té gjitha
marréveshjel ekzistuese kombétare. bilaterale, multilaterale ose ndérkombétare ndérmjer Shteteve Anétare dhe
ndérmarrjes(-eve) hekurudhore. menaxheréve 1& infrastrukturés apo shieteve jo-anétare, t& cilat marréveshjejané (&
nevojshme pér shkak té specifikave t& veganta ose natyra vendore ¢ shérbimit & synuar hekurudhor apo té cilat
ofrojné nivele t& konsiderueshme ¢ interoperabilitetit lokal apo raional.

Ky obligim nuk vlené pér marréveshjet. pér té cilat tashmé 8sht& bére njoftimi né bazé t& Vendimit 2008/217/KE.

2. Shietet Anétare do t& njofiojné menjéheré Komisionin mbi ¢farédo marréveshje t& ardhshme ose
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amendamentime t& marréveshjeve ekzistuese.
Neni 6

Projektet né njé fazé 1€ avancuar t€ zhyiliimit

N& pérputhje me nenin 9 (3) 1& Direktivés 2008/57/KE, ¢do Shiet Anstar do ti komunikojé Komisionit brenda njé
viti & hyrjes né fuqi & késaj Rreguiloreje.listén e projekieve g jang duke u zbatuar brenda territorit & saj dhe jané
né njé fazé t& avancuar t& zhvillimit.

Neni 7

Certifikata e verifikimit ‘KE’

I Njé certifikaté e verifikimit "KE" pér njé nénsistem g€ pérmban piesépérbérése té interoperabilitetitgénuk
kang njé deklaraté & konformitetit "KE" ose qénuk jané 1& pérshtatshém pér pérdorim, mund t€ léshohen gjaté njé
periudhe transitore qé pérfundon me 31 maj 2021 me kusht q& kérkesal e pércaktuara né pikén 6.5 t€ shtajeésté
jené plotésuar.

2. Prodhimi, pérmirésimi ose rinovimi i nénsistemil. me pérdorimin e pjeséve & pagertilikvara 1€
interoperabilitetit duhet t& pérfundojé brenda periudhés tranzitore & pércaktuar né paragrafin 1. duke périshiré
edhe futjen e tij n& shérbim.

3. Gijaté periudhés tranzitore 1& pércaktuar n& paragralin 1:

(a) arsyet pér mos-gertifikimin ¢ ndonjé pjese pérbérése t& interoperabilitetit duhet & identifikohen né ményré
té duhur nga organi i njoftuar, para se 1€ béhet chénja ecertifikat€s "KLE” n& pajtim me nenin 18 t& Direktivés
2008/37/KE:

{b) autoritelel kombétare t& sigurisé, né pajtim me nenin 16 (2} (c) @ Direktivés 2004/49/KEE Parlamentit
Evropian dhe t& Késhillit (. do t& raportojné pér pérdorimin e pjes€ve pérbérése £ pagerti{ikuaralé
interoperabilitetit né kontekst téprocedurave 1@ autorizimit, né raportin e lyre vjetor t& referuar né nenin 18 (&
Direktivés 2004/49/KE.

4, Nga | janari 2016, pjeséi perbérése 1€sapo prodhuara 1€ interoperabilitetit da € mbulohen nga
deklaratakE ¢ konformitetit ose pérshtatshmérisé pér pérdorim.

Neni 8
Vierésimi i konformitetit
f. Procedural pér vlerésimin e konformitetit. pérshtatshmérisé pér pérdorim dhe verifikimi "KE" @

pércakiuara né seksionin 6 t& shtojcés do 1& bazohen né& modulet si @pércakivara me Vendim 1€ Komisionit
2010/713/KE().

2. Certifikata pér ekzaminimin e tipit apo dizajnit (& pjeséve pérbérise 1€ interoperabilitesit do t& jeté valide
pér njé periudhé shtaté viegare. Gjaté késaj periudhe, pjesét ¢ reja pérbérése 1€ tipit (& njejté do té lejohen 1€ futen
né shérbim pa pasur nevejé pér njé vierésim t€ ri 18 konformitetit.

3. Certifikatat e referuara né paragrafin 2, t€ cilat jan€ tashuar né bazé t& kérkesave t& Vendimit 2011/275/BE
[TSI INF CR] ose Vendimit 2008/217/KE [TSI INF HS] mbeten valide, pa pasur nevojé pér njé vierésim t& ri &
konformitetit, deri né datén e skadimit tépércakivar fillimisht. NE ményré g& & mund t& behet rinovimi 1 njé
certifikate, duhet t& ri-vler€sohet dizajni apo tipi vetém kundrejt kérkesave 18 reja ose t& modifikuara (&
nércakiuara né shtojcén e késaj Rregullore.

*Direktiva 2004/49 / KE ¢ Parlamentit Evropian dhe e Keshillit ¢ dates 29 prill 2004 mbi siguriné né hekurudhat ¢ Komunitetit dhe
amendamentimin ¢ Direktives s¢ Keshillit $5/18 / KE mbi licencimin e ndérmarrjeve hekurudhore dhe Direktivén 2001/14 / KE mbi alokimin
e kapacitetit t& infrastrukturés Lhekurudhore dhe vendosjen e tarifave pér pérdorimin e infrastrukturés hekurudhore dhe gertifikimin e sigunisé
(Direktiva pér Siguriné Hekurudhore) (GZ L. 164 30.4.2004. 1. 44).

2yendimi i Komisionit 2010/713 / KE i datés ¢ néntor 2010 mbt modulet pér procedurat ¢ vierdsimit 1& konformitetit, pérshiatshinérise per
pérdorim dhe verifikimin KE pér t'u pérderur ne specifikimet teknike pér interoperabilitet 1 miratuara né baze t& Direktives 2008/57 / KE ¢
Parlamentit Evropian dhe Késhillit {GZ L 319, 2010/12/04, 1 1)
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Neni 9
Zbatimi

1. Seksioni 7 i shtojc€spércakton hapat qé duhet 1 ndigen pér zbatimin e njé nénsistemi plotdsisht
interoperabil 1€ infrastrukturgs.

Pa ¢énuar nenin 20 1€ Direktivés 2008/57/KE, Shtetet Anétare duhet 1& pérgatisin njé plan kombétar t& zbatimit, i
cili do 1€ pérshkruante veprimet e tyre pér t& pasur p&rputhshméri me keté STI. né pérputhje me seksionin 7 t&
shtojcgs. Shtetet Anétare do t'i dérgojn& planin e tyre kombétar 1€ zbatimit tek Shtetet tjera Anétare dhe
tekK.omisioni deri mé& 31 dhjetor 2015. Shtetet Anétare q& kané dérguar tashmé planin e tyre t& zbatimit nuk kané
nevoje tadérgoing pérséri até.

2. N& baz€ 1€ nenit 20 € Direktivés 2008/57/KE, né rastet kur kérkohet njé autorizim i ri dhe n#se STI nuk
zbatohet plotésisht, Shtetet Anétare do t€ njoftojné Komisionin me informacionin e méposhiém:

{a) arsyen pse STI nuk zbatohet plotésisht;
{b) karakteristikat teknike (& zbatueshme né vend t& STI:

(c) organct pérgjegjése pér zbatimin e procedurés s& verifikimit t& pérmendur né& nenin 18 t& Dircktivés
2008/57/KE.

3 Shietet Anétare 1 dérgojn& Komisionit njé raport mbi zbatimin e nenit 20 18 Direktivés 2008/57/KE. tre viet
pas datés | janar 2013, Ky raport do t& diskutohet né Komizetin e ngritur sipas nenit 29 t& Direktivés 2008/57/KE
dhenésc Eshiré e pérshtatshme. STI né shtojcé do té miratohet.

Neni 10
Zgjidhjet inovative

1. N& ményré gé té€ mbahet ritmi me progresin teknologjik. mund t& nevojiten zgjidhje inovative, t& cilat nuk
Jan€& n& pérputhje me specifikimet e pércaktuara né shtojeé ose pér 1€ cilat. metoda e vler8simit e pércakiuar ng
shtojcgs nuk mund & zbatohet.

2. Zgjidhjet inovative mund i€ jen€ né lidhje me nénsistemin ¢ infrastrukturds, pjesét e tij dhe pjesét pérbérese
t& tij t& interoperabilitetit.

3. NE qofté se propozohet njé zgjidhje inovative. prodhuesi ose pérfag8suesi i tij i autorizuar g& vepron né
kuadér t& Bashkimit Evropian duhet t& deklarojé se si dhe sa kjo zgjidhje devijon nga dispozitat ose si dhe sa &shs
n& pérputhje me kéto dispozita pérkatése t& kétij STI dhe t8 dérgojéato devijime né Komision pér analizé.
Komisioni mund & kérkoj& opinionin e Agjencisé n& lidhje me zgjidhjet e propozuara inovative.

4, Komisioni do t€ japé njé opinion n& lidhje me zgjidhjen e propozuar inovative. Nése ky opinion &shté
pozitiv, atgherédo t& hartohen specifikacionet e pérshtatshme funksionale dhe tépikébashkimit dhe duhet t8
zhvillohet metoda e vler&simit, ¢ ¢ila duhet t& pérfshihet n& ST né ményré q& t& lejohet pérdorimi i késa; zgjidhje
inovative. dhe mé pas t& integrohet né STI gjaté procesit t& rishikimit né pajtim me nenin 6 t& Direktivés
2008/57/KE. N& qofté se opinioni &shté negativ. zgjidhja e propozuar inovative nuk mund t& pérdoret.

5. N pritje 1€ shqyrtimit t& STI, opinioni pozitiv i dh&ng nga Komisioni do t& konsiderohet si njé mjet i
pranuesh&m | perputhshmérist me k&rkesat esenciale t& Direktivés 2008/57/KE dhe mund t& pérdoret pér

vlgrgsimin e nénsistemit.

Neni 1]
Shfugizimi

Vendimet 2008/217/KE dhe 2011/275/EU, shfugizohen nga data | janar 2015. Ato megjithaté do tévazhdojné t&
sbatohen pér:

{a) nénsistemet e autorizuara né& pérputhje me ato Vendime;
(b} projektet pér nénsistemet e reja, renovuara apo t8 modernizuara, 18 cilat, né datén e publikimit t& késaj

Rregulloreje. jang né njé fazé t& avancuar té zhvillimit ose jané subjekt i njé kontrate n& vazhdim e sipér.
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Neni 12
Hyrja ng fuqi

Kjo Rregullore hyn né fuqi né ditén e njézeté pas publikimit (& saj n€ Gaceten Zyrtare 1é Bashkimit Evropian.
Ajo do fé jeté né zbatim nga 1 janari 2015. Megjithaté, nj& autorizim pér futjen néshérbim mund t& jepet né
pérputhje me STI-né ashtu si¢ pércakiohet ng shtojcén e késaj Rregullerepara datés 1 janar 20135,
Kjo Rregullore &shié detyruese né térésing ¢ saj dhe &shté drejtpérdrejt e zbatueshme pér t& gjitha Shtetet Angtarc.
Dakorduar n#& Bruksel, me 18 néntor 2014.

Pér Komisionin

Presidenti
Jean-Claude JUNCKER
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1. HYRIE

1.1 Fushéveprimi Teknik

Ky STI ka t& b&j& me nénsistemin infrastrukturor dhe njépjesé ténénsistemit t& mirémbajtjesté sistemit
hekurudhor t& Bashkimit, n& pérputhje me nenin | & Direktiviés 2008/57/KE.

Nénsistemi { infrastrukiurés éshté pércaktuar né Aneksin 11 (2.1) t& Direktivés 2008/57/KE.

Fushéveprimi teknik | kétij STI #shté pércaktuar mé né holl&si né nenin 2(1), 2(5) dhe 2(6) t& késaj Rreguliore.

1.2. Fushéveprimi gjeografik

Fushéveprimi gjeografik i kétij STi €shté perkufizuar né nenin 2(4) t& késaj Rreguliore.

1.3. Pérmbajtja ¢ k&tij STI

i NE plrputhje me nenin 5(3) t& Direictivéis 2008/57/KE, ky STI:

{a) tregon fush&veprimin e parapar# t& tij(pjesa 2);

(b} pérshkruan kérkesat esencialesa i pérket nénsistemit téinfrastrukturés(piesa 3);

(] pércakton specifikimet funksionale dhe teknike q& duhet 8 pérmbushen nga nénsistemi dhe

pik&bashkimet ¢ tij viza-vij& nénsistemeve tjera (pjesa 4);

{d) specifikon pjesét pérbérése téinteroperabilitetic dhe pikébashkimet g€ duhet 1€ mbulohen nga
specifikacionel evropiane, duke pérfshiré standardet evropiane, t& cilat jané t€ nevojshme pér té arritur
interoperabilitetin brenda sistemit hekurudhor 18 Bashkimit (pjesa 5);

(e} deklaron. né secilin rast nén shgyrtim se cilat procedura do té pérdoren pér t& vlerdsuar konformitetin
ose pershtatshméring pér pérdorim & pieséve pérbérése 1€ interoperabilitetit, nga njéra ané, apo verifikimin EC &
nénsistemeve. né anén tjetér (pjesa 6);

) tregon strategjing pér zbatimin e k&tij STI (pjesa 7);

() tregon. pér stafin pérkatés, kualifikimet profesionale dhe kushtet e shéndetit dhe (& sigurisé né puné. qé
kérkohen pér operimin dhe mirémbajtjen ¢ nénsistemit, si dhe pér zbatimin e kétij STI{pjesa 4).

N¢€ pérputhje me nenin 3(3) té& Direkiivés 2008/57/K L. dispozitat pér rastet specifike jané cekur né pjesén 7.
{2) Kérkesat n€ két€ ST1 jang t€ vlefshme pér t¢ gjitha sistemet ¢ gjerésisé sé trasesé brenda fushéveprimit

t¢ kétij STI. pérveg nése ndonjé paragraf i referohet sistemeve specifike 18 gierésisé s trasesé apo gjerésive
specifike nominale t8 trasesé.

2. PERKUFIZIMI DHE FUSHEVEPRIMI | NENSISTEMIT

2.1 Pérkufizimi i n€nsistemit ¢€ infrastrukeurds
Ky STI mbulon:
(a) nénsistemin struktural t& infrastrukturés

{b} piesén e nénsistemil funksional (& mirémbajtjes g& ndérlidhet me nénsistemin e infrastrukturés (gg
nénkupton: pikat largse p&r pastrimin ¢ jashtém té renave, furnizimin me uj&. furnizimin me karburant. instalimet
fikse pér shkarkimin e tualetit dhe furnizimi me energji elektrike).

Elementet e nénsistemit t& infrastrukturés jang p&rshkruar né Aneksin I1 (2.1, Infrastrukiura) t& Direktivés
2008/37/KE.

Prandaj. fushéveprimi i kétij STI pérfshing aspektet ¢ mEposhime té nénsistemit t& infrastrukturés:
() konstrukti { linjés

(b} parametrat ¢ trasesé,
13jFag
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(c) ndérrueset dhe krygqézimet.

{d) rezistencén e trases& ndaj ngarkesave t€ aplikuara

@ rezistencén e strukturésnda} ngarkesave 1€ wafikut,

{f) Vierat kufitare t& veprimit t& menj&hershémné rast 1& defekteve né gjeometring ¢ trasesé,
(g} platformat.

{h) shéndeti, siguria dhe mjedisi,

{i pajisjet per operim,

{3} instalimet fikse pér servisimin ¢ renave.

Hollgsi t& tjera jané pércakiuar né pikén 4.2.2 t& kérj STL.

2.2 Ndérlidhjet e kétij STI me STE-t€ e tjeré

Pika 4.3 e kétij STI pércakton specifikimet funksionale dhe teknike t€ pikébashkimeve me nénsistemel si 18 ¢héna
mé posht&, ashtu si¢ pércaktohet né STi pérkatés:

{a) nénsistemi i mjeteve (€vizése,

(b} nénsistemi i encrgjisé.

(c nénsistemi 1 kontrell komandés dhe sinjalizimit,
(d) nénsistemi i operimit dhe menaxhimit 1€ trafikut.

Ndérlidhjet me STI pér Personat me Lévizshméri € Kufizuar (PRM TSI) jan® pérshkruar né pikén 2.3 mé poshié.

Ndeérlidhjet me STI pér Siguring ng Tunelet Hekurudhore (SRT TS[) jang pérshkruar né pikén 2.4 mg poshté.

2.3, Ndérlidhjet e kétij ST1 me STI-né pér Personat me Lévizshméri t& Kufiznar

T& gjitha kérkesat q& kané t& bginé me nénsistemin ¢ infrastrukurés pér gasje 1€ personave me lévizshméri té
kufizuar né sistemin hekurudhor jané pércakiuar ngé STI-né pér Personat me Lévizshmeri 1€ Kufizuar.

2.4. Ndéridhjet e kétij ST me STI-n8 pér Siguriné né Tunelet Hekurudhore

Té gjitha kirkesat q& kané 1€ béjné me nénsisterin e infrastrukturés pér siguring né tunelet hekurudhore jané
pércaktuar né $TI-n& pér Siguring né Tunelet Hekurudhore.

2.8 Lidhshmériame sistemin e menaxhimit t& sigurisé

Proceset e nevojshme pér menaxhimin e sigurisé né pérputhje me kérkesat nga fushéveprimi i kétij STI. duke

pérfshiré pikibashkimet me njerézil, organizatat apo sistemet ¢ tjera teknike, hartoher dhe zbatohen né sistemin e
menaxhimit t& sigurisé 1& menaxherit (& infrastrukturds, ashtu si¢ kérkohet n€ Direktivén 2004/49/KE.

3. KERKESAT ESENCIALE

Tabela e méposhtme wegon parametrat themeloré 1& kétij STI dhe adérlidbjen e tyre me kérkesat kryesorel&
pércaktuara dhe renditura numerikisht né Aneksin [I[ (& Direktivés 2008/37/KE.
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Tabela

!

Parametrat themeloré t€ nénsistemit ¢€ infrastrakturés q# kerrespondojné me kérkesat esenciale

Pika e
STl-sé

Titulli i pikés s&
STI-s&

Siguria

Besueshméria
Disponueshméria

Shéndeti

Mbrojtja
mjedisore

Pajtueshméria
teknike

Qasshméria

Gijerésia e
strukturés

[

1.5

Distanca
ndérmjet
qendrave té
traseve

!\_).._.

i
i
[VE}

Pierrésité
maksimale

1.1.1

& kthesés
horizontale

Rrezja minimale]l.1.

¢ kthesés
wvertikale

Rrezia minimale|l.

424

Giergsia
nominale e
trasesé

1.5

42472

Mbingritja

[y —

1.6.1

Mangésia e
mbingritjes

1.1.1

4244

INdryshimi i
menjghershém i
mangésisé sé
mbingritjes

Koniciteti i
barasviershém

B —

Profili i kokés
(fundit) 1&
binaréve pér
linj& t& hapur

bo —

Pjerrésia e
binaréve

o

Gjeometria e
projektuar e
ndérrueseve dhe
krygézimeve

_
—_——
(RN

—
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42.5.2

Pardorimi i
krygézoreve
devijuesve me
bérthamé (&
l&vizshme)

_..4
e
Lo o

Pikae
STi-sé

Titulli i pikés s&
ST1-s& Siguria

onucshméria

BesucshmériaDisp{Shéndeti Mbrojtjam

jedisere

teknike

Pajtueshméria

Qasshméria

4253

Gijatésia
maksimale e
paudh&zuesuar ¢
kryqézoreve mé
bérthamé
dyfishe

oo

wn

—
o =

Rezistenca e
(rasesé ndaj 1.1
ngarkesaveverti I
kale

h

4.2.6.2

Rezistenca
gjatésore ¢ A
trasess 1.1

._._.
—
L b =

-LJI

4.2.6.3

—

Rezistenca
anésore e trasesé -
1

i
—
W R —
R

4.2.7.1

Rezistenca 1.1.1.
urave (€ reja 1.1
ndaj ngarkesave
térratikut

(¥3)

INgarkesa 1.1.1.
vertikale ¢ 1.1.3
barasviershme
Pér punime (&
reja dheu dhe
elekiet e
presionit te
tokes mbi
struktural e reja

in

Rezistenca e
strukturave 1€
reja mbi ose
iprang traseseé

—
—_—

o

—

1

5

Rezistenca e 1.
urave ckzistuese
dhe mbushjeve
& dheut ndaj
ngarkesave té
trafikut

._.
o
L —

s

Lll
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Vierat kufitare
e veprimit té
menjchershémp
Er nivelim

3
:

Vierat kufitare
tE veprimit t&
meniéhershém
pér nivelin
cjatésor

— —

—
b —

Vlerat kufitare
1€ veprimit
témenjéhershém
pér deformim &
trascsé

o —

Vierat kufitare
t€ veprimit t&
menjéhershémp
&r ndonjé
defekt t& izoluar
négjerésing e
trasese

[,

Vlierat kufitare
& veprimit t&
menjéhershémp
ér mbingritje

o —

Vlerat kufitare
té veprimit té
menjchershémp
ér ndérruesect
dhe kryqézimet

—

ba —

—_—
3]

4.2.9.1

Gjatésia e
pérdorshme e
plattormave

M=

Lartésia ¢
platformés

b=

1.6.1

Balancimi i
platformés

b —

1.6.1

K onstrukti §
trasesé pérgjaté
platformave

o=

1.6.1

. imaksimale t&

Variacinonet

presionit né
tunele

R

—_——

1.5

. [Efektet e 1
crérave anésore 2.

L o
t
=

e balastit

. Mbledhja(ngritja) {1.1.

1.5
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4.2.11. |Shénjuesit e 1.1.1 1.2
1 lokacionit
4.2.11. [Koniciteti 1.1.1, 1.5
2 ekuivalent giaté |1.1.2

neasies
3-2.12. Isharkimi i 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
_ tualetit
4212, |Pikal pér 1.2 1.5
3 pastrimin e

jashtém (€ trenit
Pikae [Titulliipikds séSiguria |Besueshméria Shéndeti Mbrojtja Pajtueshméria |(jasshméria
STl-s& | STl-s& Disponueshméria mjedisore teknike
4.2.12. Furnizimime {1.1.3 1.2 1.3.1 1.5
4 uje
4.2.12. [Furnizimi me  |1.1.1 1.2 L3 15
5 icarburant 2 ’
4.2.12. Furnizimi me  (1.1.3 1.2 1.3
6 lenergji nga

burime

alternative

Rreguilat e 1.2
4.4 operimit

Rregullat e 1.2
4.5 mirémbajtjes

Kualifikimet  l.1.3 1.2
4.6 profesionale

K.ushtet e 1.1.3 1.2 1.3 1.4.1
4.7 shéndetit dhe

sigurisé
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4.

41.

4.2.
421

PERSHKRIM 1 NENSISTEMIT TE INFRASTRUKTURES

Hyrje

(1) Sistemi hekurudher | Bashkimit, pér té cilin zbatohet Direktiva 2008/57/ KE dhe pjese e t& cilit jané
nénsistemet ¢ intrastrukturés dhe mirémbajtjes. &shté njé sistem i integruar, konsistenca e & cilit duhet (8
verifikohet. Kjo konsistencé duhet 1€ kontrollohet né ményré t& vecanté né lidhje me specifikimer e
nénsistemit t€ infrastrukturés, pikébashkimet e 1ij n& lidhie me nénsistemet e tjera (& sistemit hekurudhor t&
Bashkimit né (€ cilat &sht€ i integruar, si dhe rregullat e operimit dhe t& mirémbajtjes.

(2)  Vlerat kufitareté pércaktuara n& kété $TI nuk kané pér g&llim & imponohen si vlera t& zakenshme t&
projektimit. Megjithatg, vlerat e projektimit duhet t& jené brenda kufijve & pércaktuar né kétg STI

{3}  Specifikimet funksicnale dhe teknike t& nénsistemit dhe pikébashkimeve & tij, t& pérshkruara né pikat
4.2 dhe 4.3, nuk imponajné pérdorimin e teknologjive specifike ose zgjidhjeve teknike, pérveg né rastet kur
kjo €sht€ e domosdoshme pér té pasur interoperabilitet t& sistemit hekurudhor t& Bashkimit Evropiarn.

{4} Zgjidhiet inovative pér interoperabilitet t& cilat nuk i plotésojné kushtet e pércaktuara né kété STI
dhe/ose 1€ cilat nuk mund @vlerésohen ashtu si kérkohet né kété STI. kérkojné specifikime t& reja dhe/ose
metoda € reja t& vlerésimiz. N& ményré qé 18 lejojné inovacionin teknologiik, kéto specifikime dhe metoda
1& vierésimit zhviliohen nga procesi pér zgjidhje inovative ashiu si | pershkruar né nenin 10.

{5 Kur behet referencg né standarde EN, ¢farddo variacione téashtuguajtira "shmangie kombétare" né
EN nuk do téviejné, pérvec nése specifikohet ndryshe né kég STY.

(6)  Kur shpejtésité e linjés paraqiten né [km/org] si njé kategori apo parametér i performancés né kéts
STI. lejohet t& konvertohet shpejtésia né ekuivalentin e saj {mph] si né shtojeén G, pér rrietet e Irlandés che
Mbreléris€ s€ Bashkuar t& Britanisé s& Madhe dhe Irlandés sé Veriut.

Specifikimet funksionale dhe teknike té nénsistemi¢
STI pér kategorité e linjave

(1) Aneksi [ i Direktivés 2008/37/KEspecifikon se rrieti hekurudhor i Bashkimit mund t& nén-ndahet né
kategori 1€ ndryshme pér rrjetin hekurudhor konvencional Trans-Evropian (pika 1.1), rrietin hekurudhor me
shpejtési 1€ lart€ Trans-Evropian (pika 2.1) dhe zgjerim i fush&veprimit {pika 4.1). N& ményré q& t& sigurojé
interoperabilitet n& ményré kosto-efektive, ky STT péreakion nivelet e performancés pér ' STI pérkategorité
e linjés ".

2) Kéto STI pér kategori t& linjés do & pérdoren pér klasifikimin ¢ linjave ekzistuese pér t8 pércaktuar
njé sistem & synuar, né¢ ményré qt (€ pérmbushen parametrat relevante (€ performancés.

{3) STI pér kategori t& linjés do 1€ jeté njé kombinim i kodeve t& trafilut. P&r linjat ku kryhet vetém njé
Hoj trafiku (pér shembull linjé vetgm pér transportim t& mallrave). mund t& pérdoret nj& kod i vetém pér t&
pérshkruar k&rkesat; aty ku qarkuilon trafik i pérzier. kategoria do t& p&rshkruhet nga njé ose disa kode pér
udhétaré dhe mallra. Kodet ¢ kombinuara 18 trafikut pérshkruajng kufirin brenda t& cilit mund t&
akomodohen njé pérzierje e déshiruar e trafikut.

(4) Pér qellim (€ kategorizimit sipas STI. linjat jané & klasifikuara né ményré gjenerike né bazg (& ilojit
té trafikut (kodit t& trafikut). t€ karakterizuar nga parametrat e méposhtém t& performancés:

— Gjerésia(gabariti} e trasesg,

— ngarkesa boshtore,

—  shpejtésia e linjés,

—  gjatésia e trenit

—  gjatésia e pérdorshme ¢ platformés.

Kolonat pér "gjerésia e trases¢' dhe ' ngarkesa boshtore ", duhet t& wrajtohen si kérkesa minimale, pasi qé ato
drejtpérdrejtd kontrollojng trenat g€ mund 1€ jené né garkullim. Kolonat pér "shpejtésia e linjés ' gjatésia e
pérdorshme e platformés 'dhe’ gjatésia e trenit ' jan€ indikative pér gamén(shtrirjen) e vierave & aplikohen
zakonisht per lioje t& ndryshme t& trafikut dhe ato nuk vendosin drejtpérdrejté kufizime mbi trafikun gé
mund t& garkullojé pérmbi linjé .

(5} Parametrat ¢ performancés 1€ renditura né Tabelén 2 dhe Tabelén 3 nuk kang pér qéllim t& pérdoren
pér t& konstatuar direkt pérputhshméring né mes t& mjeteve [évizése dhe infrastrukturés.

(6) Informacionet & pércakicjné raportin ndérmjet ngarkesés maksimale boshtore dhe shpejtésisé
maksimale sipas Uojit t& makings jané dhéné né Shtojcén E dhe Shtojcén F.

{7} Nivelet e performancgs pér llojet e trafikut jang pércaktuar n€ Tabelén 2 dhe Tabelén 3 si mé poshte
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Tabela 2

Parametrat e performancés pér trafikun ¢ udhétaréve

Keodi i trafikut

Gjerésia e trasesé

Ngarkesa boshtore [t]

Shpejtésia e linjés

Gjatésia e pérdorshme ¢
platformés {m]

[km/h]
P GC 17 (%) 250-350 400
P2 GB 20 (*) 200-250 200-400
P3 DE3 22.5 (%) 120-200 200-400

Kodi i trafikut Gjerésia e trasesé | Ngarkesa boshtore | Shpejiésia e linjés (}Jaet?;sliﬁ%ﬁigl;{ r“??]me
[t] [km/h]
P4 GB 22.5 (*%) 120-200 200-400
P3 GA 20 (**) 80-120 S50-200
P6 Gl 12 (¥%) v p.v.
P1520 S 22.5 (*¥%) 80-160 35-400
P1600 IRL1 22.5 (**) 80-160 73-240

(*) Ngarkesa boshtore &shté e bazuar né masén e projekwar né gjendie tunksionale t& kokave t& makinés {dhe
lokomotivave P2), dhe n& masén operative nén ngarkesé normale pér automjeie & afté & mbajné njé ngarkesé
t¢ udhétaréve ose té bagazhit, si¢ pércakiohet né pikén 2.1 & EN 13663: 2009 + AC: 2010 . Vicrat
korresponduese ** € ngarkesés boshtore pér automjete (& afté & mbajné njé ngarkesé ¢ udhélaréve ose

bagazhil jang 21,5 t pér P1 dhe 22,5 t pér P2 sig pércakioh
(**)Ngarkesa boshtore 8shté e bazuar n& masén ¢ projekiua
lokomotivave ashtu si t& péreaktuara né pikén 2.1 1€ EN
ngarkesé t& jashtézakonshme pér mj

et né Shiojedn K t€ k&t STL

r né giendje funksionale 1© kokave t& makinés dhe
15663:2009+AC:2010 dhe masés s& projekiuar nén
etet Yera ashtu si t& péreaktuara né Shtojoén K € ketij STI.
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Tabela 3
Parametrat e performancés pér trafikun e mallrave
Kaodi i trafikut Gjerésia e trasesé  [Ngarkesa boshtore [t] [Shpejtésia e linjés Sﬁﬁ?g}.;&e r[(rzg)}rshme
[km/h]
Fl GC 225(M 100-120 740-1030
F2 GR 22.5(%) 160-120 600-1050
F3 GA 20 (™) 60-100 500-1030
4 Gl 18 (*) p.v. p.v.
F1320 5 25 (%) 50-120 1050
Fle00 IRLI 22,5 (%) 50-10C 150-450

(*) Ngarkesa boshtere &shté e bazuar né masén e projektuar né gjendje funksionale t8 kokave (8 makings dhe
lokomotivave ashtu si (€ pércaktuara né pikén 2.1 1@ EN 15663:2009+AC:2010 dhe masés sé projekiuar nén
ngarkesg t& jashtézakonshme pér mjetet tjera ashtu si 1 pércakiuara né Shtojesn K & kétij STL

{8y Pér strukturat, vetém pesha pér aks nuk mjafton pér té pércaktuar kérkesat e infrastrukturés. Kérkesat specifikohen
né pikén 4.2.7.1.1 pér strukturat e reja dhe né pikén 4.2.7.4 pér strukturat ekzistuese.

{8) Pikat shpérndarése t& udhgtaréve. pikal shpérndarése t# mallrave dhe linjat lidhése jang t& pérfshira né kodet e
mésipérme € trafikut, sipas rastit.

(10} Neni 3 (7} i Direktivés 2008/57 / KE thoté:

* STI-t& nuk do t€ jeté pengesé ndaj vendimeve t& Shteteve Anétare né lidhje me pérdorimin e infrastrukturave pér
18vizjen e mjeteve 18vizése q& nuk mbulohen nga STI-t8.

Pér kete arsye lejohet pér & ndéruar linja & reja dhe t& modernizuara, 1€ tilla q& do & akomodonin gjerési m& t&
madhe t€ trases€. ngarikesa mé 1€ médha boshtore, shpejtési mé & médha, giatési mé & médha t& pérdorshme &
platformés dhe trena mé (& gjaté se ato t& specifikuara.

{11) Pa c&nuar nenin 7.6 dhe pikén 4.2.7.1.2 (3), kur t& b&het kategorizimi i njé lin1ji:' & re si P1, duhet t& sigurohet gé
irenat e "Klasit | =, sipas HS RST STI {Vendimi i Komisionit 2008/232 / KE ('), pér nj& shpejtési mé & madhe se
236 km / h. mund (€ garkullojné ng kété linj€ deri né shpejtésing maksimale.

(12) Eshi¢ e lejueshme qé pér vende t€ vaecanta né linjé t& dizajnohen, pér ndonjé ose t& gjith& parametrat e
performancgsshpejtésia e linjés, gjatésia e pérdorshme e platformés dhe gjatésia e trenit. pra parametra mé t&
vogel se ato 1 péreaktuara n€ Tabeln 2 dhe Tabelén 3. aty ku kjo justifikohet pér € biré t& mundur pérmbushjen
e kufizimeve gjeogralike, urbane apo mjedisore.

422
4221

Parametrat themeloré qé karakierizojné nénsistemin infrastrukivror
Lista e Parametrave Bazg

Parametrat bazé q¢ karakterizojn€ nénsistemin infrastrukturor. t& grupuara sipas aspekteve t& renditura né pikén
2.1. jané:

*Vendimi i Komisionit 2008/232 / KE i datés 21 shkurt 2008 lidhur me specifikimet teknike pér interoperabilitet
qé kané t€ b&jn€ me nén-sistemin e mjeteve lévizése t& sistemit hekurudhor trans-evropian 1€ shpejtésisé sé larté
(GZ L 84, 26.3.2008, p. 132).
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Konstrukti i linjés:

Gjerdsia e strukturés {4.2.3.1),

Distanca nd&rmjet gendrave té trasesésé (4.2.3.2),
Gradientét {pjerrésia) maksimale (4.2.3.3),
Rrezja minimale e kthesés horizontale (4.2.3.4),

Rrezja minimale e kthesgs vertikale (4.2.5.5).

Parametrat e trasesé:

Gjerésia nominale ¢ trasesé (4.2.4.1).

Mbingritja (4.2.4.2),

Manggsia e mbingritjes (4.2.4.3),

Ndryshimi i menj€hershém i mangésisé s& mbingritjés (4.2.4.4).
Koniciteti ekuivalent-barasvlershém (4.2.4.5),

Profili i kok#s s& shinés pér linjén e lirg (4.2.4.6).

Pjerrésia e binaréve (4.2.4.7),

. Ndérrueset dhe krygézimet (Mekanizmat e ndérrim-devijimit)

Gijeometria e projektuar e ndérruesve dhe krvqézimeve (4.2.5.1),
Pérdorimi i ndérruesve me bérthamé @ Wvizshme (4.2.5.2),

Gjatésia maksimale ¢ paudhgzuesuar e kryqézoréve me bérthamé dyfishe (4.2.5.3),

. Rezistenca e trases€ ndzj ngarkesave té€ aplikuara

Rezistenca e trasesé ndaj ngarkesave vertikale (4.2.6.1).
Rezistenca gjatésore ¢ trasesé (4.2.6.2).

Rezistenca térthore e trasesé (4.2.6.3).
Rezistenca e strukturés ndaj ngarkesave t€ trafikut
Rezistenca e urave t& reja ndaj ngarkesave t€ wafikui (4.2.7.1),

Ngarkesa vertikale ekuivalente pér mbushjc dheu (argjinatura) 1€ reja dhe efektet e presionit té dheut ndaj
strukturave € reja (4.2.7.2),

Rezistenca e strukturave té reja né ose prané traseve (4.2.7.3).

Rezistenca e urave ekzistuese dhe punimeve & dheut ndaj ngarkesave (€ trafikut (4.2.7.4),
Vierat kufitare t& veprimit t&8 meajéhershém ng rast t& démtimeve né gjeometring e trasesé
Kufijié e mirémbajtjes intervenuese pér nivelim (4.2.8.1},

Kufijté e mirémbajtjes intervenuese pér nivelin gjatésor {4.2.8.2),

Kufijté e mirémbajtjes intervenuese pér kihesat e binaréve (4.2.8.3),

Kufijté e mirémbajtjes intervenuese pér gjerésing e binaréve si defekt i izoluar (4.2.8.4),

Kufijté e mirémbajtjes intervenuese peér mbingritjen (4.2.8.5).

Kufijté e mirémbajtjes intervenuesc pér ndérrueset dhe kryqézimet (4.2.8.6).
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G. Platformat

(@ Gjatésia e perdorshme e platformave (4.2.9.1).
{b) Lartgsia e platformave (4.2.9.2),

(¢} Distanca (ofseti) ¢ platformés (4.2.9.3),

{d) Giurma e vendosjes s€ binaréve pérgiaté platformave (4.2.9.4),
H. Shéndeti, siguria dhe mjedisi

(@ Ndryshimet maksimale t& presionit né tunele (4.2.10.1),

(by Efektii erérave anésore {4.2.10.2),

{c} Neritja e balastit (4.2.10.3}

I. Pajisjet pér operim

{a) Shénjuesit ¢ lokacionit (4.2.11.1),

{b) Koniciteti ekuivalent n& ngasje(né shérbim) (4.2.11.2)

J. Instalime fikse pér servisimin ¢ trenave

(@) Té& pérgjithshme (4.2.12.1),

(b) Shkarkimi i tualetit {(4.2.12.2),

(@) Rifurnizimi me ujé (4.2.12.4),

{8) Rifurnizimi me karburant (£.2.12.3),

K. Rreguliat pér mirémbajtje

{a) Dokumentacioni mbi mirémbajtjen (4.3.1).

4222 Kérkesat pér Parametrat Bazé

(1} Keéto kérkesa jané pérshkruar n€ paragrafét n€ vijim, s& bashku me ¢farédo kusht & veganté g& mund (€ lejohet né
¢do rast pér parametrat bazé dhe pikat ndérvepruese pérkatése.

{2) Vlerat e parametrave bazg € specifikuara fang 1€ viefshme vetém deri né njé shpejtési maksimale 1€ linjés prej 350
km/h.

(3) Pér Irlandén dhe n& Mbretériné e Bashkuar né& lidhje me rrjctin e Irlandés Veriore vlerat ¢ parametrave bazé 18
specitikuara jané t€ vlefshme vetém deri né njé shpejtési maksimale 1€ linjés prej 165 km / h.

{4) NE rast (€ traseve me multi-shina.kérkesat e kéti} STI duhet t& aplikohen vegmas pér ¢do palg t& binaréve t&
projektuar pér t& operuar si trase e veganté.

(6) Kérkesat pér linjal q& pérlagésojné raste (& vecanta jané té pérshkruara n& pikén 7.7.

NJ€ seksion i shkurtér i trasesé me pajisje pér t& lejuar kalimin né mes hapésirave t& ndryshme nominale midis
binaréve Eshté { lejuar.

—
[=)
e

Kérkesat jang t& pérshkruara pér nénsistemin nén kushte normale t& shérbimit. Pasojat, nése ka, t& ekzekutimit t&
punimeve, & cilat mund t& kérkojng pérjashtime t&€ pérkohshme sa i pérket performancés sé nénsistemit, trajtohen
ng pikén 4.4.

—
=
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Nivelet e performancés s& trenave mund (& pérmirésohen duke miraluar sisteme t& vecanta, & tilla i pjerrésimi i
makings. Kushtet e vecanta lejohen pér drejiimin e trenave (8 tillg, me kushi g€ ato nuk do t& nénkuptojng
kulizime p&r trenat e terg gé nuk jané L& pajisur me sisteme 1€ tilla.

Traseja e linjés
Gjerésia e strukturés

Piesa e sipérme e gjerésisé s& strukiurés do t& pércakiohet mbi bazén ¢ gjerdsive (& zgjedhura sipas pikés 4.2.1.
Kéto gjerési jané t& pércaktuara né Shtojcén C dhe né Shiojeén D, pika D.4.8 ¢ EN 15273-3: 2013.

Pjesa e poshtme e gierésisé s& strukiurds dubet & jet& Gi2 ashtu si¢ pércaklohet né Shtojegn € & EN 15273
3:2013. Aty ku traseté jané t& pajisura me frenat hekurudhor, gierésia e strukturés GlI sig pércaktohet ng Shiojcén
C t& EN 15273-3: 2013 do t& zbatohet pér pjesén e poshtme t& gjerfsisé.

Llogaritjet ¢ gjergsisé s& strukturés do 1¢ béhen duke pérdorur metodén kinematike né pérputhje me kérkesat ¢
pikave 5. 7, 10 dhe Shtojcgs C dhe Shtojeés D, pika D.4.8 e EN 15273-3: 2013.

N& vend t& pikés (1) deri né (3), pér sistemin 1 520 mm & gjersisé s& trasesé, & gjitha kodet e walikut 1€
zgjedhur sipas pikés 4.2.1 zbatohen me gjerési uniforme & strukturés 'S" ashtu sig pércaktohet né Shtojeén M (€
kétij STL

Né vend & pikave (1) deri n& (3). pér sistemin | 600 mm t& gjerésis¢ s¢ trasesé, € gjitha kodet e trafikut t&
pérzgjedhura sipas pikés 4.2.1 zbatohen me gjerési uniforme t& struklurés ashtu si¢ pércaklohiet né Shtojcén O 1€
kigtij STIL.

Largisia ndérmjet gendrave (& traseve

Distanca ndérmiet akseve duhet € pércaktohet mbi bazén e gjergsive ashtu si t& pérzgjedhura sipas pikés 4.2.1.
Distanca nominale horizontale ndérmjet qendrave t& traseve pér linja t€ reja do & specifikohet pér projektim dhe

nuk duhet t& je® mé ¢ vogél se vlerat nga Tabela 4: ajo i merr n€& konsiderim kutijié pér sa i pérket efekleve
aerodinamike.

Tabela 4
Distanca horizontale nominale minimale midis gendrave t€ traseve
Shpejtésia maksimale ¢ lejuar [km / b} %ist;lt‘gggsehlog]i]zomale nominale midis gendrave
160 < v <200 3.80
200 < v <230 4,00
250 <v =300 4.20
v > 300 4,50

(3) Distanca ndérmjet qendrave (akseve) € traseve duhet € pakién 1€ p&rmbushé kérkesat pér sa i pérket kufirit &

distzncés s instalimit midis gendrave t& traseve, 1& pércaktuar sipas pikés 9 1€ EN 15273-3: 2013.

{4) N& vend 18 pikave (1) deri n& (3), pér sistemin 1520 mm t& gjerésist s¢ trasesd, distanca nominale horizontale

ndérmijet ukseve duhet t& specifikohet pér projektim dhe nuk duhet (& jeté mé e vogél se vlerat nga Tabela 5: ajo i
merr né konsideraé kufijté né lidhje me efektet aerodinamike.
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Tabela 5
Distanca horizentale nominale minimale ndérmjet qendrave t& traseve pér sistemin e gjerdsisé s€ trasesé
prej 1520 mm

Shpejidsia maksimale ¢ lejuar [knv/h] Pistanca horizondistanca nominale minimale ndérmjct
V<160 4,10
160 < v <200 430
200 < v < 250 4.50
V> 250 470

(5) NE& vend ¢ pikés {2}, per sistemin e gjergsisé s& trasesé prej 1668 mm, distanca horizontale nominale ndérmjet
gendrave (€ traseve € linjave 1& reja do 1& specifikohet pér projektim dhe nuk mund t& jet# mé e vog@l se vlerat
nga tabela 6.ajo i merr né konsideraté kufijié né lidhie me efektet aerodinamike.

Tabela 6
Distanca horizontale nominale minimzle nd&rmjet qendrave (akseve) té traseve pér sistemin e gjerésisé sé
trasesé prej 1668 mm

Shpejtésia maksimale e lejuar [km/h] t?e;ztea\?f[lg?mina]e minimale ndérmjet akseve té
160 < v <200 3.92
200 < v < 250 4,00
250 < v <300 4,30
300 <v <330 4.50

(6) N& vend t& pikave (1) deri né (3), pér sistemin ¢ gjerésisé sé trasesé prej 1 600 mm, distanca ndérmjet akseve t&
raseve do 1€ pércaktohet mbi bazén ¢ gjerésive 1€ pérzgjedhura sipas pikés 4.2.1. Distanca nominale horizontale
ndérmjet gendrave 1€ traseve duhet t€ specifikohen pér projektim dhe nuk duhet t& jeté mé e vogél se 3.57 m pér
gjersi IRL1: ajo i merr n& konsiderim kufijté né lidhje me efektet aerodinamike.
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Pjerrésité (gradientét) maksimale

Pjerrésité e traseve népér platformat e udhétaréve € linfave 1€ reja nuk duhet t& jené mé shumé se 2.3 mm / m, aty
ku &shié pércaktuar q& makinat 1& bashkéngjiten ose t& shk&puten rregullisht.

Pierrésité e traseve t& reja pér garazhim t€ destinuara pér parkimin e mjeteve lgviz&se nuk duhet t& jené mé shumé
se 2.5 mm / m, pérveg nése nxirren dispozita t& veganta pér t€ parandaluar g mjetet [&vizése 1€ ikin.

udhétaréve né fazén e projektimit me kusht g8 jané respekiuar kérkesat limit si mé poshté:

Pjerrésité g& shkojné deri 35 mm / m jang (€ lejuara plr traset¢ kryesore né linjat ¢ reja P1 dedikuar pér trafikun e

Pjerrésia ¢ profilit mesatar [8vizés mbi [0 km &shi€ mg e vogél ose ¢ barabarté me 25 mm /m.
Gjatésia maksimale e pjerrésisé s& pandérpreré 35 mm / m nuk kalon 6 km.
Rrezja(Radiusi) minimale e kthesés horizontale

Rrezja minimale e projektuar e kthesés horizontale duhet t& zgjidhet duke marré né konsideraté shpejtésing e
projektuar t& kthesés né nivel vendeor.

Rrezja minimale ¢ projektuar e kurb@s horizontale pér linjat e reja nuk duhet (€ jet€ mé e vogél se 130 m.
Kunderkthesat (kthesat per ecje mbrapsht)(pérveg atyre né stacionet e formimit 1€ trenave ku vagonét ndzhen veg
e vec) me rreze midis 150 dhe 300 m pér linjat c reja projektohen pér € mos fejuar bilokimin e distancuesve. Né
rastin e elementéve t& ndérmjetém dhe t& drejté t& binarit midis kthesave. zbatohen tabelat 43 dhe 44 @& shtojets L.
Né rastin e elementéve & ndérmjetém jo & drejté, béhet njé llogaritje e hollésishme pér & kontrolluar masén e
diferencave t& fundeveNe vend t& pikés (2). pér sistemin e gjerésisé sé trasesé prej 1 520 mm duhel & projektonen
kthesa pér ecje mbrapsht me rreze q& shtrihet prej 150 m e 250 m. me njé fragment (& trases¢ sé drejté prej té
pakir: 15 m ndérmjet kthesave.

Rrezja minimale e kurbave vertikale

Rrezja e kurbave vertikale (pérveg pér brigiet né parkun e trenave) duhet 1€ jel€ s€ paku 500 m né maje, ose 900 m
né gropé.

PEr brigjet né park té trenave, rrezja e kurbave vertikale duhet t& jetd & pakién 230 m né maije. ose 300 m né
gropé.

N vend t& pikés (1), pér sistemin e gjerésisé st trasesé prej 1 520 mm, rrezja e kurbave vertikale (pervee parkut t&
trenave), duhet 1€ jeté t& paktén 5 000 m si n& majé ashtu edhe n& grope.

Né vend 18 pikés (2), pér sistemin e gjerésisé s& trasesé prej | 520 mm dhe brigjet n€ parkun ¢ trenave. rezja e
kurbave vertikale duhet t& jel& s& paku 350 m né& maje dhe 250 m n€ gropé.

Parametral e trasesé

Gjerésia nominale e trasesé

Gierésiz nominale standarde evropiane e trasesé duhet 1€ jet€ 1 435 mm.

(2} Né vend té pikss (1), pér sistemin e gjerésisé s trasesé prej 1 520 mm, gjerésia nominale ¢ trasesé duhet 1€ jeté 1

320 mm.

(3) N& vend 1& pikés (1). pér sistemin e gjergsisé s trasesé prej 1 668 mm. gjerésia nominale e trasesé duhet 1€ jetg |

{4

I

668 mm.

NE vend t& pikés (1). pér sistemin e gjerésisé s€ trasesé prej 1 600 mm. gjerésia nominale e trasesé dubet t& jeté |
600 mm.
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Mbingritja
(1) Mbingritja e projektimit kufizohet si¢ pércaktohet né tabelén 7.

Tabela 7

Mbingritja e projektimit [mm]

Trafiku i mallrave dhe i pérzier |Trafik udhétarésh

Trase ¢ balastuar 160 180

Trase e pa baiastuar 170 180

{1) Projektimi i mbingritjés n& traseté ngjitur me platformat e stacionit ku trenat jang t& paraparg pér té ndaluar giaté
garkullimit t& rregullt nuk duher t& kalojé 110 mm.

(2} NE linja 1€ reja me trafik 1€ pérzier ose t& mallrave né kurbat me rreze mé & vogél se 303 m dhe ndérrim
mbingritja mé 1€ pjerrét se | mm / m. mbingritja duhet t& kufizohel brenda kufijve 1& dhéné me formuién e
méposhtme

D <(R-50)/1.5

ku D paraget mbingitja né mm dhe R paraqget rrezen né m.

(3) NE vend € pikave (1) deri n& (3}, pér sistemin 1 320 mm té giersisé sé trasesé, mbingritja e projektuar nuk mund
(& kalojé 130 mm.

(4} NE vend t€ pikés (1).pér sistemin 1 668 mm t& gjerésisé s& trasesé, mbingritja e projektuar nuk mund té kalojé 180
mm.

(5) W& vend 1€ pikés (2),pér sistemin e gierésisé s¢ trasesd prej 1 668 mm, mbingritja né traseté ngjitur me platformat
e stacionit nuk mund t& kalojé 125 mm.

{8) NE vend t& pikés (3),pér sistemin e gjerésisé s& trasesé prej 1 668 mm, pér linjat me trafik t& pérzier ose trafik t&
mallrave né kihesat me rreze mé t& vogél se 250 m. mbingitja duhet 1@ kufizohet brenda kufijve t& ofruar nga
formula si mé& poshig:

D=0.9*(R-50
ku D paraget mbingitja né mm dhe R paraqet rrezen né m.

(7) NE vend 1€ pikés (1).pér sistemin e gjer&siss sé trasesé prej 1 600 mm. mbingitja e projektuar nuk mund (& kalojé
183 mm.

Mangésia e mbingritjes

{1) Vlerat maksimale pér mangésiné ¢ mbingritjesjang paraqitur né Tabelén 8.

Tabela 8
Mangésia maksimale ¢ mbingritjes [mm]

Shpejtésia e projektuar [km/h] v < 160 160 <v<300 |v>300

Per operimin ¢ mjeteve 18vizése né 153 160
pérputhshméri me STI pér Lokomotivat dhe 7
Mietet e Pasagjeréve

P&r operimin e mjeteve 1&vizése né "

- - - 130 — —
pérputhshméri me STI pér Vagonét e
Malirave

¥

i<

-
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(2) Eshig e lejueshme g& pér trenal e projektiuar posagérisht pér 1¢ udh€tuar me mang8si mé L€ larlé t& mbingitjes (pér
shembull. trenat me multi-njési me ngarkesé boshlore mé (& uldl se sa &shté paragitur né tabelén 2, makinat me
pajisie speciale pér pérshtatje n& kihesa) per t& operuar me vlera m# & larta mbingritje, duke iu nénshtruar njé
demonstrimi se kjo mund t€ arrihet n€ ményré & sigurt.

(3) N& vend 1& pikds (1), pér t& gjitha lojel e mjeleve I€vizése 1& sistemit t& gjerdsisé 1520 mm, mangesia ¢
mbingrities nuk duhet (& tejkalojé 115 mm. Kjo &shté e viefshme pér shpejtésité deri né 200 km / h.

{4) N& vend t& pikes (1), pér sistemet 1668 mm & pjerésist s€ trasesE, vlerat maksimale pér mangesia e mbingrities
jang paraqitur né tabelén 9.

Tabela 9

Manggsia maksimale e mbingritjes pér sistemin [ 668 mm €& gjerésisé sé trasesé |mmj

Shpejtésia ¢ projektuar [km/h] v <160 160 <v <300 |v>300

Pé&r operimin e mjeteve lévizése né 175 115
pérputhshméri me ST1 pér Lokomotivat dhe
Udh&tarét

Pér operimin e mjeteve |€vizése né 150
pérputhshméri me STI pér Vagonét e
Mallrave

4244 Ndryshimi i menjéhersh&m imangésisé s¢ mbingritjés
(1) Vlerat maksimale (& ndryshimit t& menjéhershém t& mbingritjés duhet t& jend:
{a) 130 mm pérv <60 km/h,
{b) 125 mm pér 60 km/h< v £ 200 km/h,
{c) 85 mm pér 200 km/h< v <230 km/h
{d) 25 mm pér v > 230 kir/h,

(2) Né& rastet kur kemi v <40 km / h dhe mang@sia ¢ < 75 mm si para, ashtu dhe pas njé ndryshimi t& menjéhershém
1 kurbaturés (kthes&s), vlera e ndryshimit t& menjéhershém & mangésisé s& mbingritjés mund (& ngritet deri né
150 mm.

(3) N& vend t& pikave (1) dhe (2). pér sistemet ¢ gjer&sisé sé wasesé prej 1520 mm, vierat maksimale pér ndryshimine
menjéhershém & mangésisé s& mbingritjés duhet t€ jent:

{& 115 mm pérv <200 km/h.
{5y 85 mm pér 200 kr/h< v < 230 km/h,
{6} 25 mm pér v > 230 km/h.

(4) N& vend t& pikés (1), pér sistemet e gjerésisé sé trasest prej 1668 mm (€, vierat maksimale t& projektuara pér
ndryshimin t& menjéhershém t& manggsisé s€ mbingritjés duhet t& jeng:

(@ 110 mmpér v < 115 kmvh,
(b) (399-v)/2,6 fmm} pér 115 km/oré< v <220 km/h,
{c¢) 70 mm pér 220 km/h< v £ 230 km/h.

Ndryshimi i menjéhershém t& mangésisé s¢ mbingritjés nuk Eshté i lejueshém pér shpejidsi me t€ larla se 230
kmvh.
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4245 Koniciteti ekuivalent (barasvlershém)

{1) Vlerat kufi pér konicitetin ekuivalent paragitur né Tabelén 10 do t& llogariten pér amptitudén (v) t& zhvendosies
angsore té rrotave € trenit::

— y=3mm, nése (TG - SR) = Tmm

Ly = ((TG'SR)‘l) nése 3mm < (TG - SR) < 7m
2 >

— ¥y =2 mm, nése (TG — SR) < Smm

ku TG paraqet gjerésing e trasesé dhe SR paraqet distancén né mes anéve t& kontaktit t& fllanxhés s& rrotave.
(2} Pgr ndérrueset {e kahjes) dhe kryqézimet nuk éshig i nevojshém vler&simi i konicitetit ekuivalent.

(3) Vierat ¢ projektuara t& gjerésisé sé trasesé, profilit 1# kokés s& binaréve dhe pjerrésisé pér linjé 18 sheshté duhet &
pérzgjidhen pér 1€ siguruar g€ nuk tejkalohen kufijté e konicitetit ekuivalent (& paragitur né tabelén 10.

Tabela 10

Vierat kufi t& konicitetit ekuivalent & projektuar

Profili i rrotave
Shtrirja e shpejtésisé [km/h) 51002, GV 1/40
v <60 Nuk nevojitet vlergsimi
60 < v <200 0.25
200 < v <280 0.20
v > 280 0.10

{4) Rrotal si mé posht€ do t€ modelohen pér kalim né kushtet e projektuara t& trasesé (simuluar nga llogaritja sipas
EN 15302: 2008 + A1: 2010):

(@} S 1002 ashtu si¢ pércaktohet né shiojeén C 8 EN 13715:2006+A1:2010 me SR,

{by S 1002 ashtu si¢ pércaktohet né shtojcEnC 1€ EN 13715:2006+A1:2010 me SR2.

{c) GV 1/40 ashtu si¢ pércaktohet né shtojcénB t8 EN 13715:2006+A1:2010 me SR 1.

(d) GV 1/40 ashtu si¢ péreaktohet né shtojeénC & EN 13715:2006+A1:2010 me SR2.

Pér SR1 dhe SR2 aplikohen vierat si mé poshté:

{a) Pér sistemin e gjerésise s€ trasesé prej 1 435 mm SR1 =1 420 mm dhe SR2 = | 426 mm.
(b} Pér sistemin e gjerésisé sé trasesé prej 1 524 mm SR1 = [ 505 mm dhe SR2=1 511 mm.
{c} Pér sistemin e gjer&sis€ s¢ trasesé prej 1 600 mm $R1= 1585 mm dhe SR2=1 591 mm.
{d) Per sistemin e gjer&sisé s& trasesé prej 1 668 mm SR1 =1 653 mm dhe SR2 =1 659 mm.

(9) NE vend t& pikave (1) deri (4). pér sistemet e gjeréisisé s& trasesé prej 1520 mm. nuk nevojitet t& beéhet vierfsimi i
konicitetit ekuivalent.
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4248, Profili i kokés (fundit) t& binaréve pér linjé (& hapur

(1) Profili i kokés sé& binaréve do (& zgjidhet nga gama e pércaktuar n€ shtojetn A 1€ EN 13674-~1: 2011, Shtojca A 18
EN 13674-4: 2006 + A1: 2009, ose do t& jeté né pérputhje me sig pércakiohet n€ pikén (2).

(2) Dizainiiprofileve t& kokés s& binaréve pér linjé (& hapur do & perfshije:

{a) njé pjerrési anésore anash kokés & binaréve me njé kénd né mes vertikales dhe 1/16 né lidhje me boshtin vertikal
1& kok@s s€ binaréve;

() distanca vertikafe né mes piesés sé sipérme t€ késaj pjerrésie anésore dhe pjesés s sipérme & binarit duhet 18 jeté
mé & vogél se 20 mm;

¢) njé rreze prej € paktén 12 mm né kéndin ¢ gjerésisé;
X ] €p £]

(d) distanca horizontale ndérmjet kurorgs sé shinés dhe pikés tangjente duhet 1€ jet€ midis 31 dhe 37.5 mm.

Figura |

Profili i kokés sé& binaréve

1 crown of rail

<20

2 tangent poing
3 lateral slope
4 vertical axis of rail head

5 gaugccomer

lioto 1116

(3) Kéto kérkesa nuk aplikohen pér pajisjet pér zgjerim.
4247, Pjerrtésiae binaréve
42471 Linjé e hapur (linje ¢ lirg)
(1) Binari duhet té jeté i pjerrur né drejtim t& boshiit € trasesé.
(2) Pjetria e shings pér njé rrugé te re (itinerar) t& caktuar. do t& zgjidhet nga njé gamé prej 1/20 1€ 1/40,

(3) Pér pjesél me jo mé shumé se 100 metra ndérmjet ndérruesve dhe kryqgzoréve (mekanizmave t€ ndérrim-
deviiimity { pa pierrie. ku shpeitésia ¢ nzasies 8shié jo mé shumé se 200 km / h. &shi& i lejuar shirimi i binaréve
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iKérkesat pér ndérrueset dhe krygézimet

Binari duhet t& jet€ i projektuar né até ményré gé t& jet# ose vertikal ose ¢ plerrét.

Nése shina €shté e pjerrét, pjerrésia e projektuar do & pérzgjidhet nga gama prej 1/20 deri 1/40.

Pjerrésia mund t& jepet nga forma e pjesés aktive 1€ profilit t€ kokés s& binaréve.

Brenda ndérrueseve dhe krygéroréve ku shpejtésia e levizjes éshté mé e madhe se 200 km / h dhe jo mé e madhe
se 250 km / h, shtrimi i binaréve pa pjerrési &shtg I lejuar me kusht g€ ajo 18 jet& e kufizuar vetém pér pjesét g&
nuk i kalojng 30 m.

Pér shpejtési mé 1€ médha se 250 km / h, binarét duhet t€ jené& me pjerrési.

Ndérrueset dhe krygézimet

Gjeometria e projektuar e e ndérruesve dhe kryqézoréve

Pika 4.2.3.6 ¢ kétij STI pércakton vlerat kufl pér mirémbajtje intervenuese pér ndérrueset che krygézime: qé jang
né p&rputhje me karakteristikat gjeometrike té rrotave ashtu si té pércakivara né STI pér mjetet 18vizése. Mbetet
detyré e menaxheri: 1€ infrastrukturgs 1& vendos# vierat e projekiuara gieometrike & tilla q& { pérshtaten planit 1&
tij t& mirémbajtjes.

Pérdorimi i krygézoreve me bérthamé t& |&vizshme

Pér shpejiési mé 1€ médha se 250 km / h, ndérrueset dhe kryqézimet duhet 1€ pajisen mekryqézore me bérthamé té
levizshme.

Gjatésia maksimale ¢ padrejtim e kryqézoréve tiks me kiénd (& gjeré

Viera e projekiuar e gjatésisé maksimale e padrejtim ¢ kryqézoreve fiks me kénd t& gjerg duhet 18 jené né
pérputhje me kérkesat e pércaktuara né Aneksin J (& kétij STI.

Rezistenca e trasesé ndaj ngarkesave

Rezistenca e trasesé ndaj ngarkesave vertikale

Dizajni i trasesg, duke pérfshiré ndérrueset dhe krygézimet, duhet t& marré parasysh t& pakién forcat e méposhtme:
ngarkesén boshtore t& pérzgjedhur nd pérputhje me pikén 4.2.1:

forcat maksimale vertikale t€ rrotave. Forcat maksimale t€ rrotave p8r kushte t& definuara testuese jani pércaktuar
né EN 14363:2005 pika 5.3.2.3.

forcat vertikale kuazi-statike t& rrotave. Forcat maksimale kuazi-statike & rrotave pér kushte (& definuara testuese
jané pércaktuar né EN 14363:2005 pika 5.3.2.3.

Rezistenca gjatésore e trasesé

Forcat e projektuara

Traseja. duke pérfshiré edhe ndérrueset dhe krygézimet, duhet 1€ jet® e dizajnuar pér 11 béré ballé forcave
gjatésore ekuivalente me forcén qé do t€ shkaktohej npa frenimi prej 2.5 m / s2 pér parametrat e performancés &
zgjedhur né pérputhje me pikén 4.2.1.

Kompatibiliteti me sistemet ¢ frenimit

Traseja. duke pérfshiré edhe ndérrueset dhe krygézimet, duhet (& jeté e projektuar e tillé q& (& jet& kompatibile me
pérdorimin e sistemeve magnetike t& frenimit pér frenim emergjent.

Kérkesat pér projektimin e trasesé, duke pérfshiré edhe ndérrueset dhe kryg&zimet, té cilat jané kompatibile me
pérdorimin e sistemeve L€ frenimit elekiro magnetik (eddy) jan& ¢€shtje e hapur.

Pér sistemin 1 600 mm (& gjerésisé s€ trases€ duhet lejuar gé t& mos aplikohet pika (1).
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4283 Rezistenca andsore ¢ rasese

Projektimi § trasesg, duke pérfshiré edhe ndérrueset dhe kryqézimet, duhet & marrg parasysh sé& paku forcat si mé
poshté :

(@) Forcat anésare; Forcat maksimale angsore t€ ushtruara nga nj¢ komplet rrotash ng trase pér kushte t€ definuara 1€
testimit jané pércaktuar né EN 14363: 2005 pika 5.3.2.2.

(5) Forcat drejtim treguese kuazi-statike; Forcat maksimale kuazi-statike Yqst pér rreze {radius) & definuar dhe
kushte testuese jané pércaktuar né LN 14363:2003 pika 5.3.2.3.

427 Rezistenca e strukturés ndaj ngarkesave & trafikut
Kérkesat ¢ EN 1991-2: 2003 / AC: 2010 dhe Shtojcgs A2 & EN 1990: 2002 léshuar s EN 1990: 2002 / A1: 2005

t& pércakivara né kété scksion 1& ST! duher t€ apiikohen né pérputhje me pikat korresponduese né shtojeat
kombétare ndaj k&tyre standardeve, nése ato ekzistojné.

4271 Rezistenca e urave & reja ndaj ngarkesave t& trafikut
42711 Ngarkesat vertikale

(1) Strukturat duhet (& jen€ t& projektuara té tilla q& t& mund :& perballojn€ ngarkesa vertikale né pérputhje me
modelet e méposhtme t& ngarkesés, & pércakeuara ng EN 1991-2: 2003 / AC: 2010

{a) Modeli { Ngarkesés 71, ashtu si¢ péreaktohet n€ EN 1991-2:2003/AC:2010 pika 6.3.2 (2)P

(b) Pérveg kisaj, pér ura t& pandérprerie. Modeli i Ngarkesés SW /0, si¢ percaktoher né EN 1991-2: 2003 I AC: 2010
pika6.3.3(3)P

(2) Modelet e ngarkesés duhet 1& shumézehen me faktorin alfa (a) sig pércaktohet né EN 1991-2: 2003 / AC: 2010
pikat 6.3.2 (3) P dhe 6.3.3 (5) P.

(3) Vlera e fakiorit-alfa (a) duhet t& jet€ ¢ barabarté me ose mé e madhe se vierat ¢ pércaktuara né tabelén 11.

Tabela 1]

Faktori alfa pér projektimin e strukturave t€ reja

Lloji i trafikut Faktori minimal alfa (a)
P1.P2.P3 P4 1.0
P35 0.91
Po 0.83
Pi520 Céshtje e hapur
P1600 1.1
FIL.F2,F3 1,0
F4 0.91
F1520 (éshljge hapur
F1600 [l
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Kempensimi pér cfektet dinamike t& ngarkesave vértikale (Toleranca pér efektin dinamik (& ngarkesave vertikale)

Efektet ¢ ngarkesés nga Modeli i Ngarkesés 71 dhe Modeli i Negarkesés SE / 0, duhet pérforcuar me faktorin
dinamik phi (@) si¢ p&reaktohet ng EN 1991-2: 2003 / AC: 2010 pika 6.4.3 (1) P dhe 6.4.5.2 (),

Pér urat pér shpejtési mbi 200 km / h ku EN 1991-2: 2003 / AC: 2010 paragrafi 6.4.4 kérkon g€ t& kryhet njé
analiz€ dinamike. struktura duhet proiektuar edhe pér HSLM & pé&rcaktuar né EN 1991-2: 2003 / AC: 2010
paragrafét 6.4.6.1.1 (3) deri né (0) gjithépérfshirés.

Eshté e lejueshme pér 1€ projektuar ura t€ reja & tilla g¢ do té akomodonin edhe njé tren individual udhgtarésh me
ngarkesa mé & larta boshtore se sa t8atyre t# pérfshira né HSLM. Analiza dinamike duhet t& nd&rmerret duke
pérdorur vlerén karakteristike & ngarkimit nga treni individual marré si masé e projektuar pér kushte té ngarkesés
normale n& pérputhje me Shtojeén K me njé kompensim lejuar pér udhétarét né pjesst pér géndriom né kémbé né
pérputhje me Shénimin 1 1€ Shtojcés K.

Forcat centrifugale
NE rastet kur traseja né njé uré &shité ¢ lakuar pérgjaté gjithé gjatésisé osc njé pjese t& giatésisé s& urés, duhet t&

merret parasysh forca centrifugale gjaté projektimit (& strukturave si¢ pércaktohet ng EN 1991-2: 2003 / AC:
2010 paragrafét 6.5 .1 (2}, (4) P che (7).

Forcat anésore

Forca anésore duhet t& merret parasysh né projektimin e strukturave sic prcaktohet n EN 1991-2: 2003 / AC:
2010 pika 6.5.2.

Veprimet pér shkak t¢ férkimit dhe frenimit (ngarkesat gjatésore)

Forcar ¢ férkimit dhe frenimit duhet t€ mirren parasysh n& projektimin e strukwrave si¢ péreaktohet né EN 1991-
2:2003 / AC: 2010 paragrafét 6.5.3 (2) P. (4), (3). (6} .dhe (7} P.

Deformimi | projektuar i trasesé pér shkak t& veprimit t& trafikut hekurudhor

Deformimi maksimai total i projektuar i trasesé pér shkak t¢ veprimit té trafikut hekurudhor nuk duhet 18 tejkalojé
vlerat e p&rcaktuara né paragrafin A2.4.4.2.2 (3) P n& Aneksin A2 t& EN 1990: 2002 t& 1&shuar si EN 1990: 2002 /
Al: 2005,

Negarkesa vertikale ekuivaiente pér mbushje t€ reja dheu (argjinatura) dhe efektet e presionit t& dheut

Mbushjet e dheut duhet € projektohen dhe efektet e presionit t& dheut duhet t& pércakiohen té till€ q& marrin
parasysh ngarkesat vertikale prochuara nga Modeli i Ngarkes&s 71, si¢ péreaktohet ng EN 1991-2: 2003 / AC:
2010 paragrati 6.3.2 {2).

Ngarkesa ekuivalente vertikale duhet t& shumézohet me faktorin alfa (a) si¢c p&rcaktohet n& EN 1991-2: 2003 /
AC: 2010 paragrafl 6.3.2 (3) P. Vlera e a duhet t& jeté e barabarté me ose mé e madhe se vlerat e pércaktuara né
Tabelén 11.

Rezistenca e strukturave 1€ reja né trase ose prané traseve

Veprimet agredinamike nga trenat né kalim e sipér do t& merren né konsideraté ashtu si¢ péreaktohet né EN 1991-
2:2003 / AC: 2010 paragrafét 6.6.2 deri 6.6.6 gjithépérfshirés.

Rezistenca e urave ekzistuese dhe mbushjeve t& dheut ndaj ngarkesave t& trafikut

Urat dhe mbushjet e dheut duhet € sillen n& njé& nivel t& specifikuar t& interoperabilitetit sipas ST1 Kategorisé sé&
linj&s. si¢ pércaktohet ng pikén 4.2.1.

Kérkesat minimale 1€ kapacitetit pér strukturat pér secilin kod t& trafikut jané dhéné né Shtojcén E. Vlerat
pérfaqésojné nivelin minimal & synuar p&r (& cilin struktura duhet t&€ ket kapacitet q€ linja t& mund t& shpaliet si
interoperatibile.

(3) Rastet né vazhdim jané relevante:

%
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(a) Kur njé strukturg ckzistuese zévendgsohel nga njé strukturé € re. atgherd struktura ¢ re duhet € jel& né
pérputhje me kérkesat e pikés 4.2.7.1 ose pikés 4.2.7.2.

5 N& qofté se kapaciteti minimal i strukturave ekzistuese (& shprehura nga kategoria e publikuar EN e linjés.
q s¢ Kap Ll ! 14 1 8 p iy
né kombinim me shpejtésing e lejuar. plotéson kérkesat né Shtojcen E. atéherd strukturat ekzistuese

plotésojni kérkesat pérkatése pér interoperabilitet.

{©) N& qofté se kapaciteti minimal 1 strukturave ekzistuese nuk i plot&son kérkesat né Shtojeén E dhe ka
punime( p.sh. pérforcime) né proces e sipér me gé€llim i€ ngritjes sé kapacitetit t& strukturés pér t'i plotsuar
kérkesat e kétij STI (dhe struktura nuk €shig { paraparg q€ 1€ zévendiésohet nga njé strukturé ¢ re). atéheré
struktura duhet 1€ sillet né njé nivel g& ka perputhshméri me kérkesat ng Shtojeén E.

N@ rastin e rrieteve 1@ Mbretérisé€ s¢ Bashkuar t& Britanisé a& Madhe dhe Irlandés sé Veriut, né paragratét (2} che
(3} mé sipér, kategoria EN e linjés mund (& révendésohet nga Disponueshméria e Rutés (RA) (e cila nxirret né
pérputhje me rregullin teknik kombétar njottuar pér kétg géliim) dhe rrjedhimisht referimet né Shtojen E
zévendésohen me referimet né Shtojcén .

Vierat kufi pér intervenimet pér mivémbajtje pér defektet né gieomelri {é lrasesé

Vierat kufi pér intervenimetpér nivelim

Vlerat kufi pér intervenimet pér mirémbajtje pér defekie 1€ izoluara n& nivelim jané pércakluar n& pikén 8.5 & EN
13848-5:2008+A1:2010. Defektet ¢ izoluara nuk duhet (& tejkalojé kufijté ¢ gamés sé gjatésisé valore DI sig
pércaktohet né tabelén 6 (& kétj Standardi EN.

Vlerat kufi pér intervenimet pér mirémbajtje pér defekte t& izoluara né nivelim pér shpejtési mé 1€ médha se 300
km/oré jané njé ¢&shtje € hapur.

Vlerat kufi pér intervenimet pér mirfmbajije né nivel gjatésor

Vieral kufi pér intervenimet pér mirémbajtje pér defektc & izoluara né nivel gjadsor jané pércakiuar né pikén 8.3
& EN 13848-5:2008+A 1:2010. Defektet e izoluara nuk duhet (€ tejkalojng kufijté ¢ gamés s& gjatésisé valore D1
si¢ pércaktohet né tabelén 5 (8 kétij Standardi EN.

lerat kufi pér intervenimet pér mirémbajtje pér defekte t€ izoluara né nivel gjatsor pér shpejlési mbi 300 km/h
jané njé ¢éshtje ¢ hapur.

Vlerat kufl pér intervenimet pér mirémbajtje pér deformimet e trasesé

Vierat kufi pér intervenimet pér mirémbajtje pér deformimet n€ trase si defekte 18 izoluara jang dhénés si zere
ndaj vierés sé pikuz. Deformimi i trasesé éshté pércaktuar n& EN 13848-1:2003+A1 2008 pika 4.6.

Kufiri i deformimit té trasesé &shté njé funksion i bazés sé€ matjes aplikuar sipas EN 13848-5: 2008

+ AT: 2010 pika 8.6.

Menaxheri | infrastrukturés dubet 18 pércakiojé né planin e mirémbajtjes pér gjatésing-bazé n bazé (& s¢ cilés do
t¢ masé traseng, pér té kontrolluar pérputhshméring me k&g kérkesé. Gjatdsia-bazg e matjes duhet t& pérfshijé t&
paktén njé bazé midis 2 dhe 5 m.

N& vend t& pikave (1) dhe (2). pér sistemin e gierdsisé sé trasest prej 1320 mm, deformirmi { trases€, pér njé
gjatési bazé prej 10 m, nuk duhet t& jeté m& shume se:

16 mm pér linja udhétarésh me v > 120 kim/h ose linja malirash me v > 80 km/h
20 mm pér linja udh&tarésh me v < 120 km/h ose linja mallrash me v < 80 km/sh

N& vend t& pikés (3), pér sistemin ¢ gjerésisé s& trasesé prej 1520 mm. Menaxheri i [nfrastrukiurés duhet &
pércaktojé né planin e mirémbajties gjatésing-bazé né bazé i€ st cilés do 1€ mast trasend pér t& verifikuar
pérputhshméring me kété kérkesé. Gjatésia-baze e matjes duhet & pérfshijé t& paktén nj& baz€ prej 10 m.

N& vend t8 pikés (2), pér sistemin e gjerésisé s€ trasesé prej 1668 mm. kufiri i deformimit t& trases¢ Eshté
funksion i bazés s& matjes aplikuar né pérputhje me njérin nga ckuacionet e méposhtme vardsisht nga mbingritja:
Kufirl i deformimit = (20/1 + 3) pér u < 0,67 x {r — 100) me vleré maksimale prej:

7 mm/m pér shpejiésitd v < 200 km/h, 5 mn/m pér shpejiésité v > 200 km/h
Kufiri i deformimit = (20/1 + 1,5) for 0.67 = (r—100) <u < 0.9 x {r—30) me vlerg maksimale prej :

6 mm/m pér 1 <35 m,. 3 mm/m péri> 13
u = mbingritjatmmy}. | = Gjatésia baz€ e deformimit (m). r = rrezja ¢ kurbés horizontale (m)
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4.2.84. Vlerat kufl pér intervenimet p&r mirémbajtje n& gjerési & trasesé si njé& defekr i izeluar

(1) Vierat kufi p&r intervenimet pér mirémbajtje n& gjerdsi t& trasest si njé defekt i izoluar jané pércaktuar né Tabelén

[

Tubela 12
Vlerat kuafi pér intervenimet pér mirémbajtje né gjerési té trasesé

Shpejtésia [km/h] Dimensionet [mm]
Gierésia minimale e trasesé Gjerésia maksimale e trasesé
v=120 1426 1470
120 <v =160 1427 1470
160 <v <230 1428 1463
v > 230 1430 1463

—
s
_—

NE vend t& pikés (1), pér sisternin 1 520 1€ gjerésisé s€ trasesé. kutijté pér intervenime pér mirémbajtje t&
gierdsisé s& trasesé si nj& defekt i izoluar jan# pércaktuar né Tabelén 13.

Tabela 13

Vlerat kufi pér intervenimet pér mirémbajtie pér sistemin ¢ gjerésisé sé trasesé prej 1 520 mm

Shpejtésia [km/oré] Dimensionet [mm]
(Gier&sia minimale e trasesé Gjerésia maksimale e trasesg
v < 140 1512 1548
v > 140 1512 1336

(3) N& vend t& pikés (1), pér sistemin e gjerésisé sé trases€ prej 1 600, kufijté pér intervenime pér mirémbajtje t&
gjerésisé s€ trasesé si njé defekt 1 izoluar jané :
(a) Gjerésia minimale e trasesé: 1 391 mm

(b} Gjerésia maksimale e trases&: | 635 mm.
4285 Vierat kufi pér intervenimetpér mirémbajtje pér mbingritje

(1) Mbingritja maksimal i lejuar né shérbim &shté 180 mm.

{2) Mbingritja maksimal i lejuar n& shérbim €sht€ 190 mm pér linja & dedikuara pér trafik udhétarésh.
{3) N& vend t& pikave (1) dhe (2), pér sistemin e gjeré&sisé s trasesé prej 1 320. mbingritja maksimale e lejuar ng
ngasie &shté 150 mm,

{4) Né& vend t€ pikave {1) dhe (2). pér sistemin 1 600 t& gjerésisé sé trasesé. mbingritja maksimale e {ejuarné shé&rbim
gshté 183 mm.

(5) N& vend t& ptkave (1) dhe (2), pér sistemin 1 668 1€ gjerésisé s€ trasesé, mbingritja maksimale e lejuar n& shérbim
&shté 200 mm)|
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42.86. Vlerat kufi pér intervenim pér mirémbajtje pér ndérrueset dhe kryqézimet

Figura 2
TERHEQJA PRAPA E PIKES 5£ BERTHAMES TE DEVIUESIT FIKS TE ZAKONSHEM

| Intersection point (IF}
2 Theoretical reference line

3 Actual point (RP)

Karakieristikat teknike t& ndérrueseve dhe krygézoreve duhet t& jené né pérputhje me vlerat ¢ méposhtme né
shérbim:

Vlera maksimalee hap8sirés s& kalimit (8 lirshém t& rrotés nd&rmjet gjilpérave & ndérruesve: 1 380 mm.

Kjo vleré mund & rritet nése menaxheri i infrastrukturés demonstron se sistemi 1 aklivizimil dhe
blickimit t& ndérruesit 8shté né gjendje ti rezistojé ndikimit 1& forcave 1€ l€kundjes anésore t€ nj€ cifti rrotash.
Vlera minimale e mbrojtjessé pikés {ikse & bérthamés sé devijuesve t€ zakonshém: 1 392 mm.

Kjo vleré matet 14 mm nén sipérfagen e pjesés sé sipérme t€ binarit. dhe né vijén teorike 1€ relerences, n€ nj¢
distanc 1€ duhur prapa nga pika reale {RP) t& devijuesit, si¢ tregohet n& Figurén 2.

Pér kryqézimet me retraksion pike, kjo vleré mund t& zvogélohet. NE raste té tilla menaxheri i infrastrukiurgs
duhet 18 demonstrojé se retraksioni i pikés Esht€ i mjaftueshém pér 1€ garanivar se rrota auk do 1€ godité
bérthamén né pikén reale (RP).

Vlera maksimale e kalimit t& lir& & rrot&s n€ bérthamén e ndérrueses: 1 336 mm.

Vlera maksimale e kalimit (& liré & rrotés gjat& hyrjes né shingzen kontrolluese/shinézen krah: 1380 mm.
Gjerésia minimale e {langjé-brazdés: 38 mm.

Thellésia minimale ¢ flangjé-brazdés: 40 mm.

Lartdsia maksimale e shin€zes kontrolluese: 70 mm.

T& gjitha kirkesat relevante pér ndérrueser dhe kryqézimet jang gjithashtu t€ zbatueshme pér zgjidhje € tjera
teknike g€ pérdorin shina ndérruese, pér shembull modifikuesit anésor t& pérdorur n& trase me multi-shina,

Né vend (& pikés (1), pér sistemin e gjerésisé sé trasesé prej 1 520 mm, karakieristikat teknike (8 ndé€rrueseve
dhe kryg@zoréve duhet (& pérputhen me vlerat e méposhtme né shérbim:

Vlera minimale e bajpasit né vendin mé t& ngushlé né mes & binarit ndérrues t& hapur dhe binarit kryesor &shé 65
mm,

Vlera minimale embrojtjes s€ pikés fikse t& bérthamés sé devijuesve 1€ zakonshém &shig 1 472 mm

Kijo vler& matet 13 mm nén sipérfagen e piesés & sipérme & binaréve. dhe né viién weorike 1€ references. né njé
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pike. kKjo vieré mund t& zvog€lohet. N& raste (€ tilla menaxheri i infrastrukturés duhet t€ demonstroj€ se retraksioni
i pikés eshté i mjaftueshém pér t€ garantuar se rrota nuk do té godité berthamén né pikén reale (RP).

id) Viera maksimale e kalimit t& lir€ t& rrotave n& bérthamén ekryqézores &shté 1 435 mm

(e) Gjergsia minimale e fllangjé-brazdés &sht€ 42mm

() Thellgsia minimale e fllangjé-brazdés &shté 40rmm
(g) Lart€sia maksimale e shinézes kontroiluese &shtg 50 mm

{4) N& vend t& pikes (1), pér sistemin e gjerésisé s& binaréve pér 1 600 mm, karakteristikat teknike t& nd&rrueseve
dhe krygézoreve duhet t& pérputhen me vlerat € m&poshtme n# shérbim.

Vlera maksimale e kalimit 1€ liré t& rrotave né ndérruese: | 546 mm

Kjo vleré mund t& rritet n&se menaxheri 1 infrastrukturés demonstron se veprimi dhe sistemi i hapajes dhe
mbylljes s& ndérrueses Eshié n€ gjendje ' rezistojé forcave ndikuese anésore 18 rrotave,

Vlera minimale e mbrojtjes s& krvqézores fikse pér kryqézimet e zakonshme: 1 556 mm.

Kjo vieré matet 14 mm nén sipérfagen e pjesés s€ sipérme 1& binaréve, dhe né vijén teorike t& referencés, né njé
distancé t& duhur prapa nga pika reale(RPyédevijuesit, si¢ tregohet né Figurén 2.

Pér kryvgézimet me piké retraksioni. kjo vierg mund t# reduktohet. Né kété rast, menaxheri i infrastrukturés duhet
1€ demonstroj€ se pika ¢ rteraksionit &shté e mjafiueshme pér 2 garantuar se rrota nuk do t€ godas bérthamén ng
pikén reale (RP).

Vlera maksimale e kalimit t& lirg & rrotés né bérthamén e kryqézores &shté: 1 520 mm

Vlera maksimale e kalimit t& liré & rrotés né hyrjen e shingzes s& kontrollit/shingzes krah t£ jashtme: 1 546 mm.
Gierésia minimale e fllangjé-brazdés: 38 mm.
Thellgsia minimale e fllangjé-brazdés: 40 mm.

Lart&sia maksimale e shingzes s& kontrollit mbi kokén e binaréve & garkullimit: 25 mm.

4.2.9. Platformar

Kérkesat e késaj pike jang 1€ zbatueshme vetém pér platformat e udhétarét ku trenat jané té destinuar t& ndalojné
né shérbim normal.

Peér kérkesat ¢ k@saj pike, &shté e lejueshme & projekiohen platformat e nevojshme pér kérkesat akivale &
sherbimit me kusht g€ kjo dispozit€ béhet pér kérkesat ¢ arsyeshme t& parapara t& shérbimit né t& ardhmen. Gjaté
specifikimit 1€ ndérlidhjeve me irenat g& jané (& paraparé pér t'u ndalur n€ platformé, konsideraté do 1 jepet si
keérkesave aktuale t& shérbimit dhe kérkesave t€ arsyeshme 1€ parapara t& shérbimit & paktgn 10 vjet pas futjes né
shérbim t€ platformés.

. Gjatésia e pérdorshme e platformave

Gjatésia e pérdorshme e platformave do té pércaktohet sipas pikés 4.2.1.

Lartésia ¢ platformés
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lartésia nominale e platformés do té jet€ 330 mm ose 760 mm mbi sipérfagen ngasése plr rreze prei 300 m ose mé
shumé.

Pér rreze mé & vogla, lartésia nominale e platformés mund t& rregullohet ng varési t€ balancimit & platformés, pér
t& minimizuar distancén ¢ hedhjes s¢ hapit né mes trenit dhe platformés.

Pér platformat né t& cilat jang 1€ paraparé t& ndalojné trenat, (€ cilét jang jashi& fushéveprimit t& LOC&PAS STL
mund t& zbatohen dispozita tjera pér lartésing nominale t& platformés.

NE vend t& pikave {1) dhe (2), pér sistemin e gjerésisé s& trasese prej 1 520 mm, lartésia nominale e platformés do
t8 jeté200 mm ose 550 mm mbi sipérfaqen e ngasies.

N& vend t& pikave (1) dhe {2), pér sistemin e gjerésis€ s€ trases€ prej 1 600 mm, lartésia e platformés nominale do
1& jet& 915 mm mbi sipérfagen ¢ ngasjes.

. Balancimi i platformés.

Distanca ndérmjet aksit & trasesé dhe skajit t& platformés g& shkon paralel me rrafshin e ngasjes (bq}. si¢ &shté
pércaktuar né kapitullin 13 &8 EN 15273-3:2013. dubte & pércakiohet né bazé & vlerave kufi & gierésisé s
instalimit (bglim). Gjersia kufi e instalimit duhet @& kalkulohet duke u bazuar né gierésing Gl.

Platforma do 18 ndértohet né aférsi & gierésisé me njé wlerancé maksimale prej 3¢ mm. Vlera pér bg, do & jet&
baraz me:

bglim <bg <bglim + 30 mm
NE vend té pikave (1), dhe {2). pér sistemin e gjerésisé s trasesé prej 1 320 mm.balancimi i platformés do t€ jeté:
1920 mm pér platformat me lartési prej 350 mm dhe
1 745 mm pér plattormat me lartési prej 200 mm,

N& vend t& pikave (1) dhe (2) pér sistemin e gjerésis€ s¢ binar€ve 1660mm. balancimi i platformés do t€ jeté |
360mm.

Konstrukti (forma) e binaréve pérgjaté platformés

Traseténgjitur me platformat pér linjat e reja preferohet t& jené t¢ drejta. por g€ askund nuk duhet & keng rreze
prei mé pak se 300 m.

Nuk jané pércaktuar vierat pér traselé ekzistuese ngjitur me platformat e reja. térenovuara ose € modernizuara.
Shéndeti, Siguria dhe Mjedisi

Variacionel maksimale t& presionit né tunele

Cdo tunei apo konstruksion néntokésor iparaparé pér funksionim me shpejtési mé (& medha ose t& barabarta me
200 km/oré duhet t& sigurojé g€ variacioni i presionil maksimal, i shkaktuar nga kalimi i nj& treni g€ garkullon me
shpejtésing maksimale t& lejuar né tunel. nuk tejkalon 10 kPa, gjaté koh&s q& [ duhet trenit pér t€ kaluar pérmes

tunelit.

Korkesa si mé lartg duhet t& pérmbushet pérgjaté pjesés s& jasmme tégdo teni. g€ pérputhet me STI t€
Lokomotivave dhe Udhétaréve.

Efekti i erérave anésore

Njé linjé konsiderohet se &shié interoperatibile nga piképamja ¢ erérave anésore. nis¢ garantchet siguria pér njé
tren referencé g8 18vize pérgjaté késaj linje nén kushtet mé kritike operacionale.

Rregullat pér t& déshmuar konformitetin dubet t& marrin parasysh lakoret karakteristike 1€ erés per trenat reference
t& pércakiuar né LOC & PAS STI.
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N& qofté se nuk mund t€ arrihet siguria pa masa iehtésuese, qoftépér shkak té situatés gjeografike ose
karakteristikave tjera t& veganta t& linjés, menaxheri 1 infrastrukturés duhet t& ndérmarré masat ¢ nevojshme pér t&
mirémbajtur siguring e trenave. pér shembull duke:

duke reduktuar shpejtésing e trenit né nivel vendor. ndeshta pérkoh#sisht gjaté periudhave me rrezik t& stuhive,
duke instaluar pajisje pér t€ mbrojtur pjesén ¢ trasesé q& mund t& jeté e prekur nga erérat anésore,

duke pérdorur mjete tiera t& pérshtatshme

Duhert 1€ demonstrohet se siguria &shté arritur pas masave t& ndérmarra,

-Mbledhja e balastit

Ndérveprimi aerodinamik ndérmjet mjeteve 18vizése dhe inlrastrukturés mund t& shkaktoj& ngritien dhe fluturimin
dhe shpérndarjen edhe mé t€ madhe 1&8balastit nga shtrati i trasese.

Kérkesat pér né€nsistemin e infrastrukturgs g€ kang pér géliim zbutjen e rrezikut pér “ngritje t8balastit™ zbatohen
vetém pér linjat me shpejtési maksimale mé t€ médha ose 18 barabart® me 200 km/org.

Kérkesat nga pika (2) mé lart€ jané nj& ¢&shtje ¢ hapur.
Pajisjet pér operim

Shénjuesit ¢ lokacionit
Shénjuesit e lokacionit do (& ofrohen né intervale nominale pérgjaté trasesé prej jo mé shumé se 1 000 m.

Koniciteti ekuivalent gjaté ngasjes

NE qofté se raportohet jostabilitet gjaté ngasjes, ndérmarrja hekuruchore dhe menaxheri i infrastrukturés duhet 18
lokalizoing atépjesé t& liniés. n& njé hetim t& pérbashkét né baze t& paragraftve (2) dhe (3) kétu,

Shénim: Ky hetim 1 pérbashket specifikohet edhe né pikén 4.2.3.4.3.2 & STI LOC & PAS pér veprimet némjetet
évizése.

Menaxheri i infrastrukiurés duhet (€ masg gjerésiné e trasest si dhe profilet e kok&s sé binaréve né& vendin pérkatés
né fjalé. né njg distancé prej péraférsisht 10 m. Koniciteti ekuivalent mesatar mbi 100 m do t2 {logaritet duke e
modeluar me rrotat (2) ~ (d) t& pérmendura né paragrafin 4.2.4.5 (4) & kéti} §T1 me qéllim q& 1& kontrollohet
pajtueshméria. me g€llim t& hetimit tépérbashkét. me limitin e konicitetit ekuivalent pér trasené e specifikuar ng
Tabelén 14.

Tabela 14

Vierat kufi t€ konicitetit ekuivalent gjaté ngasjes pér trasen€ (pér g#llim t& hetimit t# pérbashkét)

(Gama ¢ shpejtésisé Vlera maksimale e konicitetit ekuivalent mesatar
mbi 100 metra
v <60 Vlerésimi nuk kérkohet
60 <v < 120 0.46
120 < v < 160 0.35
160 <v <230 0,30
v > 230 0,25

N& qofté se koniciteti ekuivalent mesatar mbi 100 m &shté né pérputhje me vlerat kufiné Tabelén 14, duhet t&
ndérmerret njé hetim { pérbashkét nga ndérmarria hekurudhore dhe menaxheri 1 infrastrukturés pér t& specifikuar
arsyen ¢ atij jostabiliteti.

Instalimer fikse pér seyvisimin e trenave

. T& pérgjithshme

Kjo pikdé 4.2.12 pércakton elementet infrastrukturore t& nénsistemit t& mirémbajtjes q& kérkohen pér servisimin ¢
trenave.
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4.2.12.2. Shkarkimi { tualetit

Instalimet fikse pér shkarkimin e tualeteve duhet t& jené né pérputhje me karakteristikat e sistemit pér mbajtie &
maletit, t& specifikuara né STI pér mjetet [EvizEse,

4.2.12.3. Objekter pér pastrintin ¢ jashtém & wenave
(1) Nese ekzistojné pikal largse. ato do t& jené né giendje 1€ pastrojn€ anét ¢ jashtme t€ trenave njé-apo-dy katesh
nénjé lartési prej:
{a) 500 n& 3 300 mm pér trenat njé-katésh.
{(b) 500 nié 4 300 mm pér trenat dy-katésh.

(2) Pikat larése do (8 dizajnohet né njé ményré (& Lilléqé trenat t8Bmund € ngasin pérmes saj né gfarédo shpejiésie
ndérmjet 2Zkm/oré dhe Skm/oré.

4.2.12.4. Ri-furnizimi me ujé

(1) Pajisjet fikse pér ri-furnizim me ujé do 1€ jeng né pérputhje me karakleristikat e sistemit t& ujit & specifikuar n&
STI pér mjetet [Evizése.

(2) Pajisjet fikse pér fumizimin me ujé t& pijshém né rrjetin interoperatibil do 1& furnizohen me ujé & pijshém né
pérputhje me kirkesat ¢ Direkiivés s& Késhillit 98/83/KL ().

4.2.12.5. Ri-furnizimi me karburant

Pajisjet pér rifurnizim me karburant do t& jené né& pérputhje me karakieristikat e sistemit t&¢ karburantit &
specifikuar ng 8T1 pér mjetet [&vizése.

4.2.12.6.Furnizimi energji elektrike nga burime alternative

Niése ekziston, furnizimi me energji elektrike do t& béhet me ané 1& njé ose mé shumg sistemeve € furnizimit me
energji elektrike t& specifikuara né STI pér mjetet [Evizése.

4.3. Specifikimet funksionale dhe teknike t& ndérlidhjeve

Nga piképamja ¢ pérputhshmérisé teknike, ndérlidhjete nénsistemit t€ infrastrukturés me nénsistemet ¢ tjera jané
si ato (& pérshkruara né pikat né vijim.

4.3.1.Ndérfidhjetme nén-sistemin e mjeteve lévizése
Tabela 13

Ndérfidhjetme nén-sistemin e mjeteve lévizése ' STI pér Lokomotivat dhe Mjetet Lévizéseté Udh&taréve'

Ndértidhja Referenceé nESTI pir Referencé nESTI pér Lokomotivat
infrastrukturén dhe Mjetet l&vizéseté Udh&artve™
Gjerésia e trasesé 4.2.4.1. Gjerésiz e nominale ¢ | 4.2.3.3.2.1. Karakterisiikat
lrasesé mekanike dhe gjeometrike 1€
4.2.5.1. Gjeometria & rrotave
projektuar ¢ ndérrueseve dhe 42.3.5.2.3. Rrotat pér gjerésiié
krygézoreve variabile

4.2.8.6. Vlerat kufi 1&
intervenimeve pér mirémbajtje
nér ndérruese dne krygézore
Gjerésia 4.2.3.1. Gjerésia e strukturés 4.2.3.1. Njehésimi | gjerésisé
4.2.3.2. Distanca ndérmjet
gendrave t€ traseve
4.2.3.2. Rrezja minimale ¢

I Direktiva e Keshillit 98/83/KE ¢ 3 néntorit 1998 pér cilésing e wjit t¢ destinuar pér konsum njerezor (G L 330,512 1998, 1. 32).
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kihesés vertikale
4.2.9.3. Balancimi i platformés

Ngarkesa boshtore dhe
distancat e boshtit

4.2.6.1 Rezistenca e e trasesé
ndaj ngarkesave vertikale
4.2.6.3 Rezistenca anésore ¢
trasesé

4.2.7.1 Rezistenca e urave t&
reja ndaj ngarkesave (& trafikut
4.2.7.2 Ngarkimi ekuivalent
vertikal pér mbushje dheu t&
reja dhe efektet e presionit té
dheut mbi strukturat e reja
4.2.7.4 Rezistenca e urave
ekzistuese dhe mbushjeve 18
dheut ndaj ngarkesave t&
trafikut

4.2.2.10 Kushief e ngarkesés dhe
masa e peshuar

4.2.3.2.1 Parametri i ngarkesés
boshiore

Karakteristikat ¢ ngasjes

4.2.6.1 Rezistenca e trasesé
ndaj ngarkesave vertikale
4.2.6.3 Rezistenca anésore e
trasese

4.2.7.1.4 Forcat angsore

4.2.3.4.2.1 Vierat kufi pér ngasje té
Sigurté

4.2.3.4.2.2 Vierat kufi té ngarkimit
¢ trasesé

Stabilitet] gjaté ngasjes

4.2.4.4 Koniciteti ekuivalent
4.2 4. Profili i kokés s&
binaréve pér linjé t& hapur
4.2.11.2 Koniciteti ekuivalent
gjaté ngasjes

4.2.3.4.3 Koniciteti ekuivalent
4.2.3.5.2.2 Karalteristikat
mekanike dhe gieometrike 1&
Frotave

Veprimet gjatésore

4.2.6.2 Rezistenca gjatésare e
trasesé

4.2.7.1.5 Veprimet pér shkak
1& frkimit dhe frenimit
{ngarkesat gjatésore)

+4.2.4.5 Performanca e frenave

Rrezja minimale ¢ kthesgs
horizontale

4.2.3.4. Rrezja minimale e
kthesés horizontale

4.2.3.6. Rrezja minimale e
kthesésAneksi A, A.1
Parapritat

Sjcllja e dinamikés s¢
ngasjes

4.2.4.3. Mangésia ¢
mbingritjes

4.2.3.4.2. Sjellja e dinamikés sé
ngasjes

Ngadalésimi maksimal

4.2.6.2 Rezistenca gjat€sore ¢
trasesé

4.2.7.1.5 Veprimet pér shkak
1€ ferkimit dhe frenimit

+4.2.4.5 Performanca e frenave

Nderlidhjet

Referencé ngSTI pér
infrastrukturén

Reeferenceé néSTI pér Lokomotivat
dhe Mjetet |&vizése t€ Udhétaréve™

Efekti aercdinamik

4.2.3.2. Distanca ndérmjet
gendrave t€ traseve

4.2.7.3 Rezistenca e
strukturave t& reja mbi ose
prané traseve

4.2.10.1 Variacionet
maksimale tEpresionit né
tunele

4.2.10.3 Mbledhja € balastit

4.2.6.2.1. Efeldet e rrymimeve ¢
ajrit (Slipstream)} pér udhétarér né
platforma dhe punétorét né anét e
trasesé

4.2.6.2.2. Pulsi | presionii 1é
kokéssé trenit

4.2.6.2.3. Variacionet maksimale té
presionit né turele

4.2.6.2.5 . Efekri gerodinamik né
traseté e shivuara mebalast

Erérat anésore

4.2.10.2 Efekti i erérave
anésore

4.2.6,.2.4 Erérat anésore

Instalimet pér servisimin
¢ trenave

4.2.12.2 Shkerkimi i tualetit
4.2.12.3 Objektet pér pastrimin
e jasht&m té trenave

4.2.12.4 Ri-furnizimi me ujé
4.2.12.5 Ri-furnizimi me
karburant

4.2.12.6 Furnizimi me burime
alternative té energjisé
elekirike

4.2.11.3 Sistemi pér shkarkimin e
rualetir

4.2.11.2.2 Pastrimi i jashtém
Pérmes njé impianti pastrues

4.2 11.4 Pajisjet pér rimbushje me
ijé

4.2.11.5 Ndérlidhjetpér rimbushjen
e ujit

4.2.11.7 Pajisjiet pér ri-furnizim me
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harburant
4.2.11.6 Kérkesal ¢ vecanta pér
garazhimin e trenave

Tabela 16

Mderlidhjetme nén-sistentin e mjeteve lévizése, "ST1 pér Vagona t€ Mallrave"

Ndérlidhjet

Referencé nESTI pér
infrastrukturén

Relerencé néSTI pér Vagonat e
Mallrave t& Sistemit Hekurudhor
Konvencional

Gjerésia e trasest

4.2.4.1. Gjerésia nominale e
trasese

4.2.4.6. Profili i kokés sé
binaréve pir pér linj€ & hapur
4.2.5.1. Gjeometria ¢ projeklimit
1& nddérrueseve dhe krvgézoreve
4.2.8.0. Vlerat kufi t&
intervenimeve pér mirémbajtje
pér ndérruese dhe kryqézore

4.2.3.6.2. Karakteristikat ¢
kompletit térrotave
4.2.3.6.3. Karakreristikal e rrolave

Glerésia

42.3.1. Gjerésia e strukiurés
4.2.3.2. Distanca ndérmjet
gendrave t& trasest

4.2.3.5. Rrezja minimale e
kthesés vertikale

4.2.9.3 Balancimi 1 platformés

4.2.5.1. Njehésimi | gjerésisé

Ngarkesa boshiore dhe
hapésira ndérmjet
boshteve

4.2.6.1. Rezistenca ¢ trasesé ndaj
ngarkesave vertikale

4.2.6.3. Rezistenca anésore ¢
trascsé

4.2.7.1. Rezistenca ¢ urave t€ reja
ndaj ngarkesave t& trafikut
4.2.7.2. Ngarkimi ekuivalent
vertikal pér mbushje dheu (& reja
dhe efektet ¢ presionit 1€ dheut
mbi strukturat e reja

4.2.7.4. Rezistenca e urave
ekzistuese dhe punimeve té dheut
ndaj ngarkesave 18 trafikut

4.2.3.2. Pajtueshmeéria me
kapacitetin ngarkesé-bartés 1é
linjave

Nderlidhjet

STI elnfrastrukturés Referencé

STI pér vagonét hekurudhoré (&
malirave

Sjetlja ¢ dinamikés sé
ngasjes

4.2.8. Vlerat kufi &
intervenimeve pér mirémbajtje
pér defektet ng gjeometri t&
trasesé

4.2.3.5.2. Sjellja e dinamikés sé
ngusjes

Veprimet gjatésore

4.2.6.2 Rezistenca gjatésore ¢
trasesé

4.2.7.1.5 Veprimet pér shkak t&
fErkimit dhe frenimit (ngarkesat
gjatésore)

4.2.4.3.2 Performanca e frenave

Rrezja e kthesés minimale

4.2.3.4 Rrezja minimale ¢
kthesés horizontale

+4.2.2.1. Ndérlidhjet mekanike

Kthesa vertikale

4.2.3.5 Rrezja minimale e
kthesés vertikale

4.2.3.1. Njedsimi i gjerésise

Erérat anésore

Efekil 1 erérave anésore

4.2.6.3. Erérat anésore
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4.3.2.Nderlidhjetme nén-sistemin ¢ energjisé
Tabela 17

Ndérlidhjet me nén-sistemin e energjisé

Ndérlidhier Relerence né STI pér Referencé né STI pér Energjiné
Infrastrukturén

4.2.3.1. Gjeré&sia e strukturés

Gijergsia e trasesé 4.2.10. Gjerésia e panmtograféve

4.3.3. Ndérlidhjetme nén-sistemin e komandés. kontrollit dhe sinjalizimit.

Tabeia 18
Ndérlidhjet me nénsistemin e komandés, kontrollit dhe sinjalizimit

Referencé ng& 8TI p&meénsistemin
e komandgs, kontroilit dhe
sinjalizimit

4.2.5.2 Komunikimi Furobalise

Ndérlidhjet Reference né ST1 pér

infrastrukturén

Gierésia e strukturés e caktuar 4.2.3.1. Gjerésiza e strukturés

pér pajisiet pér KKS.
Dukshméria e objekteve t8KKS
né piesét anésore i€ trasesg,

(hapésira pér instalim)
4.2.5.3 Komunikimi Ewroloop
thapésira pér instalim)

4.2.10 Sistemi pér detektimin e
trenave (hapésira pér instalim)
4.2.15 Dukshméria e objekteve
pér komandé, kontroll dhe
sinjalizim gé giinden né pjesét
anésore 1€ traseve

4.3.4. Nderlidhjetme nénsistemin e operimit dhe menaxhimir 1é trafikut

Tabela 19
Ndérlidhjet nénsistemin e operimit dhe menaxhimit €€ trafikut
Ndérlidhja Referencé ng STI pér ! Referencé né STI pér
infrstrukturén ! nénsistemin pér Operimin dhe

Menaxhimin e Trafikut
4.2.3.4.4. Cilésia operacionale

4,2.11.2. Keniciteti ekuivalent
giaté ngasjes

4.2.6.2. Rezistenca gjatésore e
trasesé

4.2.10.2. Efekti i erérave anésore

Stabiliteti i ngasjes

Pérdorimi i frenave eddy 4,2,2.6,2, Performanca e frenave

+4.2.3.6.3. Procedurat e
dakorduara pér rastet e
paparashikuara

4.1.2.2.2. Modifikime pér
informarat e pérmbajtura né
librin rrugor

4.2.3.6 Operrim i degraduar
2.2.1. Stafi dhe trenat

Erérat anésore

Rreguilat e operimit 4.4. Rregullat e operimit

Kompetencat e stafit 4.6.Kempetencat profesionale

4.4. Rregnilat e operimit

(1) Rregullat e operimit zhvillohen n& kuadgr t& procedurave 1€ pérshkruara ng& sistemin pér menaxhimin ¢ sigurisé t&
menaxherit 1€ infrastrukturés. K&to rregulla marrin parasysh dokumentacionin né lidhje me operimin, i cili formon
njé pjesé t€ dosjes teknike sic kérkohet n& Nenin 18 (3) & péreaktuar né Aneksin VI (pikén 1.2.4) t€ Direktivés
2008/57/KE.

{2) NE& situata t& caktuara q& pérfshijng punime t& para-planifikuara, mund t& jeté ¢ nevojshme t& pezullohen

pérkoh&sisht specifikimet e nénsistemit (€ infrastrukturés dhe pérbérésve t€ tij t& interoperabilitetit t& pércaktuar
né nenet 4 dhe 5 & kétij STI.
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4.5. Rregullat e mirémbajtjes
Rregullat e mirémbajijes zhvillohen né kuadér 18 procedurave (€ pershkruara né sistemin e menaxhimit &
infrastrukturgs t& menaxherit tésigurisé.

Dosja e mir&mbajtjes duhet (& pérgatilet para futjes sé njé linje né shérbim si pjest ¢ dosjes teknike e cila shegéron
dekiaratén e verifikimit.

Plani i mirémbajties duhet t& hartohet pér nénsistemin. pér & siguruar pérmbajtje (& perhershme ndaj kérkesave &
pércaktuara ngé ket8STI giatd (€€ jetégjat@sisé.

4.5.1. Dosja e mirémbajtjes
Dosja e mirémbajijes duhet 1€ pérmbajg t& pakién:
Njé grup vierash kufi pér intervenimet pér mirémbajtje

Masat e ndérmarra (pér shembul! kulizimi i shpejtésisé. koha e riparimit) kur nuk pérmbushen kufijté e
pérshkruar. né lidhje me cilésing e gjeometrisé s& trasesé che kufizimet né lidhje me defekte & izoluara.

4.5.2. Plani | mirémbgjtjes

Menaxheri i infrastrukturés do t& keté njé plan (& mirémbajtjes, i cili prmban artikujt ¢ listuar ng pikén 4.3.1, s¢
bashku me t& paktén artikujt e méposhlém né lidhje me 1€ njéjtat elemente:

grupi i vlerave kufi pér intervenime t& mirémbajtjes dhe mirémbajtje € rregullt,
njé deklaraté né lidhje me metodal, kompetencat profesionale t€ personelit dhe pajisjet mbrojtése personale &
sigurisé & cilat jané t€ domosdoshme pér t"u pérdorur.
rreguilat q& do t& zbatohen pér mbrojtjen e njerézve q& punojné né ose né afdrsi té traseve,
mjetet e pérdorura pér & kontrelluar se vlerat e aplikuara respektchen.
Kualifikimet profesicnale
Kualifikimet profesionale (& stafit, (& nevojshme pér operimin dhe mirémbajtjen e nénsistemit & infrastrukturds
nuk jané pércaktuar né kétg STI, por jane p&rshkruar né sistemin e menaxhimit 18 sigurisé (& menaxherit &
infrastrukturés.
Kushtet ¢ shéndetit dhe sigurisé
kushtet e shéndetit dhe sigurisé s& slafit, (& nevojshme pér funksionimin dhe mirémbajijen e nénsistemit té
infrastrukturés ¢o t& jené né pérputhje me legjislacionin pérkatés evropian dhe komb&ar.
Kjo ¢éshtje mbulohet me procedurat e pérshkruara né sistemin e menaxhimit 1€ siguris€ t& menaxherit t&
infrastruklurés.

PERBERESIT E INTEROPERABILITETIT
5.1 Bazat mbi t€ cilat jané pérzgjedhur pérbésit e interoperabilitetit
Kerkesat nga pika 5.3 jané t& bazuara né dizajnin tradicional (& (rasesé s& shtruar mébalast me binar€ Vignole ( me

fund t& rrafshit) né pragje dhe pérforcues nga betoni ose nga drurime t& cilét sigurohet rezistencé ndaj rréshaitjeve
giatésore duke mbajtur nga kémba ¢ binaréve.
Komponentét dhe pjesét e montuara q& pérdoren pér ndértimin e dizajneve 1€ tjera (& traseve nuk konsiderchen &

jené pérbérés té interoperabilitetit.

Lista e pérbérésve

Pér géllimet e kétij specifikimi leknik pér interoperabilitet, vetém elementet e méposhtme. qotté komponenie
individuale apo pjesé té montuara t& trasesé deklarohen (& jeng “piirbErés t€ interoperabilitetit™

binarét (5.3.1),
sistemet e pérforcimit t& binaréve (3.3.2),
pragjet e trasesé

Pikat e méposhtme pérshkruajné specifikimet e zbatueshme pér secilin nga kéta pérbérés.
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Binarét, pérforcuesit dhe pragjetté pérdorur pér pjesé té shkurta t€ trases# pér géilime specifike,pér shembull né
ndérruese dhe krygézor€, né pajisjet pér zgferimin ¢ trasesé, pliakat ¢ kalimit dhe konstruksionet e posacme, nuk
konsiderohen t& jené pérbérés t& interoperabilitetit.

Performanca e p&rbérésve dhe specifikimet
331, Bingrét
Specifikimet ¢ pérbérésve = binaré™ t& interoperabilitetit kang 1€ b&jné me parametrat € méposhtém:

Profill i kok&s s& binaréve
Celiku 1 binaréve

3.3.1.1. Profili i kokés s& binaréve
Profili | kokés stbinaréve do & pérmbush kérkesat e pikés 4.2.4.6. “Profili i kokgs s& binaréve pér linjé t& hapur™

5.3.1.2. Celiku 1 binaréve
{1) Celiku i binaréve &shté relevant pér kérkesat e pikés 4.2.6 "Rezistenca e trasest ndaj ngarkesave 18 aplikuara".
(2) Celiku i binaréve duhet t€ plotésojé kérkesat e méposhtme:

(2) Fortésia e binaréve duhet tgjeté t€ paktén 200 HBW,

(b} Forca elastike (forca rezistuese ndaj shpérbérjes) duhet t# jet@ (& paktén 680 MPa

{¢) Numri minimal i cikleve t& testit 1€ lodhjes pa shénuar déshtim do t& jet& sé paku 5 x 106.

3.3.2. Sistemi pér fiksimin (lidhjen) e binaréve

Sistemi perfiksimin e binar&ve &shté relevant pér kérkesal e pikés 4.2.6.1 “Rezistenca e traseséndaj ngarkesave
vértikale", pika 4.2.6.2 “Rezistencagjatésore e trasesé"dhe pika 4.2.6.3 "Rezistencaanésore e trasesé".

Sistemi pér fiksimin e binaréve. nékushte t& testimit Jaboraterik, duhet 18 jeté né pérputhje me kérkesat e
méposhtme:

Forea e nevojshme giatésore, ¢ cila do t& shkaktonte qébinarét t€ fillojné témréshqasin (dmth (€ [Evizin né ményré
Jo-clastike) népér nj& komplet montimi pér {iksim t& binaréve, duhet t jet# (& paktén 7 kN dhe pér shpejtisité pre]
mé shumé se 250 km/oré do 1# jet& t& paktén 9 kN,

Fiksimi | binar€ve do 1€ rezistoj& aplikimin e 3 000 000 cikleve 1& ngarkesés tipike té aplikuar né njé kthesé t&
mprehte, ¢ tille g€ performanca e pajisjes séfiksimit n& aspektin ¢ forces shtrénguese dhe mos-rréshgitjes
gjalésore nuk degradohet pér mé shumé se 20% dhe ngurtésia vertikale nuk degradohetpér mé shumé se 25%.
Ngarkesa tipike do 18 jeté e pérshtatshme pér:

ngarkesén maksimale boshtore, t& ¢ilén sistemi i fiksimit t& binaréve &shté projektuar pér t& akomoduar,
kombinimin e binaréve, pjerrésisé sé binaréve, bllogeve nén binaré dhe lojin e pragjeve me 1€ cilat mund &
p&rdoret sistemni i fiksimit.

3.3.3. Pragjet e traseve

Pragjet ¢ traseve duhet 1€ projektohen t€ tillé q& kur ata t& pérdoren me njé sistem specifik t& binaréve dhesistem t&
fiksimit 1€ binaréve. ata do & kené vetité qF jané né pérputhje me kérkesat e pikés 4.2.4.1 pér “Gjerdsing nominale
i¢ trasesg”. pika 4.2.4.7 pér "Pjerrésia e binargve"” dhe pika 4.2.6 pér “Rezistenca e traseséndaj ngarkesave t&
aplikuara".

Pé&r sistemin nominal té gjerésisé se trases prej 1 435 mm, gjerésia ¢ projektuar e trasesé do t& jeté 1 437 mm.

VLERESIMI I PERBERESVE TE INTEROPERABILITETIT DHE VERIFIKIMI “KE™ I NENSISTEMEVE

Modulet per procedurat e viergsimit t& konformitetit dhe pérshratshmérisé pér pérdorim dhe verifikimi “KE™ jang
pErcaktuar n€ nenin § t& késaj Rregulloreje.

6.1. Pérbérésit e Interoperabilitetit
6.1.1. Procedurat pér vierésimin e konformitetit

Procedura ¢ vlerésimit (& konformitetit 1€ pérbérésve € interoperabilitetit ashtu si¢ 8shté pércaktuar né nenin 5 t&
kéti) STI do & kryhet duke aplikuar modulet pérkatése.
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Pérbérésit e pérdorshém té interoperabilitetit g& jané t& pérshiatshém pér rip€rdorim nuk i nénshirohen
precedurave (€ vlerésimit t¢ konformitetit

6.1.2. Zbatimi | moduleve

Pér vlerésimin e konformitetit t& pérbérésve (& interoperabilitetit pérderen modulet si mé poshté:
CA "Kontrolli { prodhimit t& brendshém'’

CB 'Ekzaminimi i tipit KE'

CC 'Konformiteti me tipin bazuar né kontrollin e brendsh&m t& prodhimit '

CD 'Konformiteti me tipin bazuar né sistemin e menaxhimit (& cilésisé t& procesit t& prodhimit’
CF 'Konformiteti me tipin bazuar né verifikimin e produktit’

CH 'Konformiteti i bazuar né sistemin e ploté t& menaxhimit t& cil€sis¢'

Modulet pér vlerésimin e konformitetit té pérbérésve t€ interoperabilitetit do 1€ zgjidhen nga ato 1€ treguara né
Tabel&n 20.

Tabela 20
Modulet pér vlerésimin e konformitetit gé do t& zbatohen pér pérbérésit e interoperabilitetit

Procedurat Binaret Sistemi pér Pragjet e trasesé
[iksimin e
binaréve

Nxirren né tregun ¢ BE-s& CA ose CH CA ose CH
para hyrjes n& fugi & 8Tl-ve
pérkatése

Nxirren né tregun e Bl-s& CB + CCose CB + CD ose
pas hyrjes né fugi t& STI -ve CB + CF ose CH
pérkatése

Né rastin e produkteve t& nxjerra né treg para publikimit t& STI -ve perkatése, tipi konsiderohet 1€ jet€ aprovuar
dhe pér kété arsye ekzaminimit i tipit “KE™ (moduli CB) nuk &hté i nevojshém, me kusht q& prodhuesi
demonstron se testet dhe verifikimi | pérbérésve € interoperabilitetit jané konsideruar si t& suksesshm kur jang
aplikur né raste tjera (& méhershme nén kushie 1€ ngjashme dhe jané né pérputhje me kérkesat € kéti] STI. NE rast
1€ 1illg, k&to vlerésime do 1& mbeten valide giaté aplikimit t& ri. Nése nuk &shté e mundur 1€ demonstrohet se
zgjidhja gshié déshmuar i pozitive né t& kaluarén, atéher apiikohet procedura pér pérbérésit e interoperabilitetit
t& nxjerrur né tregun e BE-sé& pas publikimit & kétj ST

Vlergsimi i konformitetit i pérbérésve (& interoperabilitetit duhet t& mbulojé fazat dhe karakteristikat ashtu si t&
treguara né Tabelén 36 t& Shiojcés A t& ketij STL

6.1.3. Zgjidhjet inovative pér pérbérésit ¢ interoperabilitetit

NE& qofté se propozohet njé zgjidhje inovative pér njé pérbérés & interoperabilitetit. do 1€ zbatohet procedura e
pérshkruar né nenin 10,

6.1.4. Deklarata “KE™ ¢ konformitetit pér pérbérésit e interoperahilitetit
6.1.4.1. Pérbérésit e interoperabilitetit & jané subjekt i Direktivave t& tjera t&€ Baghkimit Evropian

Neni 13 (3) i Direktivis 2008/57/KE, thekson se “Kur pérbérésit e interoperabilitetit jané subjekt i Direktivave t&
tiera (& Komunitetit g& mbulojné aspekte t€ tjera, deklarata “KE” e konformitetit ose pérshtatshmérisé pér
pérdorim duhet, né raste té tilla, t& theksojé & pérberésit e interoperabilitetit gjithashtu pérmbushin kérkesat e
kétyre Direktivave t& tjera’

N& bazé t& Aneksit IV {3) & Direktivés 2008/57/KE, deklarata “KE” e konformitetit duhet t€ shoqérohet nga
deklarata q8 pércakton kushtet ¢ pérdorimit.
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6.1.4.2. Deklarata "KE” e konformitetit pér binarét
Nuk nevojitet asnjé deklaralg gé pércakton kushtet e pérdorimit.
6.1.4.3. Deklarata™ KE™ e konformitetit pér sistemet e fiksimit t& binaréve:
Deklarata "KE™ e konformitetit duhet 1& shogérohet me deklaratén q& pércakion:
kombinimin e binaréve, pjerrésisé s& binaréve. tamponit t& binaréve dhe [lojit tépragjeve me 1& cilét mund &
pérdoret sistemi i fiksimit
ngarkesa maksimale boshtere. t€ cilén sistemi i fiksimit t& binargve &shtg 1 dizajnuar 1& akomodojs
0.1.4.4. Deklarata “KE™ e konformitetit pgr pragjet e tragesé
Deklarata “KE™ e konformitetit duhet t& shog&rohet me deklaratén & pércakton:
{a) kombinimin e binaréve, pjerrésisé s& binaréve dhe tipit t& sistemit pér fiksimin e binaréve me & cilét
mund & pérdoret pragu,
gierésia nominale dhe gjo ¢ projekiuar e trasesé,
kombinimet e ngarkesés boshtore dhe shpejtésise s€ trenit, 1& cilén pragu i trasesééshté dizajnuar té akomodojé.
6.1.5. Procedurat e vecanta 1€ vierésimir pér pérbérésit e interoperabilitetit
6.1.5.1. Vier&simi i binaréve
Vlerésimi i gelikut 1€ binaréveduhet 1& béhet né pérputhje me kérkesat e méposhtme:
Foriésia e binaréve do te testohet pér pozitén RS sipas EN 13674-1: 2011 paragrafi 9.1.8, e matur duke pérdorur
nj€ mostér { mostér kontroilinga prodhimi).
Forca elastike do t€ testohel sipas EN 13674-1:2011, paragrafi 9.1.9. e matur duke pérdorur njé mostér { mostér
kontrolli nga prodhimi).
Testi i lodhjes do t& behet sipas EN 13674-1:2011 paragrafi 8.1 dhe paragrafi 8.4,
6.1.5.2. Vler&simi i pragjeve

(1) Deri m& 31 maj 2021 do t& lejohet njEgjerési e projektuar e e trasesé pér pragjet t nén 1 437 mm.

(Z}Per pragje € trases& me gjerési polivalente dhe multi gjerési lejohet 18 mos béhet vierésimi i gjerésisé sé
projekiuar t€ trasesé pér gjerésing nominale t& trasese prej 1 435 mm.

Nén-sistemet e infrastrukturés

Dispozitat e pérgjithshme

Me kérkesé t€ aplikuesit. trupi i notiftkuar kryen verifikimin “KE™ t& nénsistemit i€ infrastrukturés ng pérputhje
me Nenin 18 t¢ Direktivés 2008/37/KE dhe n€ pérputhje me dispozitat ¢ moduleve pérkatése.

Nése aplikuesi demonstron se testet ose vlerésimet e njé nénsistemi t& infrastrukturés ose pjeséve t& nénsistemit

Jjan€ 1€ njéjta si me ato q€ kané qené 1€ suksesshme pér aplikimet e méparshme t& nj& dizajni, trupi i notifikuar

duhet 1€ marré parasysh rezultatet e kétyre testeve dhe vler&simeve pér verifikimin “KE™.

Verifikimi “KE™ i nénsistemit t& infrastrukturés duhet t& mbulojé fazat dhe karakteristikat e treguara né Tabelén
37 né Shtojcén B (& kétij STL

Parametrat e performancés si t& pércaktuara né pikén 4.2.1 t& kétij STI nuk jang subjek: i verifikimit “KE™ 1&
nénsistemit,

Procedurat e veganta (& vierésimit pér parametrat specifik bazé 1# nénsistemit & infrastrukturds jang t& pércaktuara
né pikén 6.2.4.

Aplikuesi harton deklaratén “KE™ 1€ verifikimit t& nénsistemit t& infrastrukturés né& pérputhje me nenin 18 dhe
Shtojeén V€ DirektivEs 2008/57/KE.

6.2.2. Zhatimi | moduleve

Pér procedurén e verifikimit KE t& nénsistemnit t& infrastrukturds, aplikuesi mund t& zgjedh ose:
Modulin 8G: verifikimin “KE™ bazuar néverifikimin e njésisé. ose
Modulin SH1: verifikimi “KE"bazuar n&sistemin ¢ pioté i#menaxhimit & cilésisé plus ekzaminimin e dizajnit.
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6.2.2.1. Aplikimi i modulit SG

N& rastin kur verifikimi “KE"mund & kryhet né ményrén mé efekiive duke pérdorur informacionin e mbledhur
nga menaxheri i infrastrukturés. entiteti kontraktues apo kontraktuesit kryesorg (& pérfshivé (pér shembull, t&
dhénat e pérfituara duke pérdorur nj mjet pér regjistrimin e trases€ose pajisje (€ tjera matése), trupi i notifikuar do
£& marré kété informacion parasysh p#r té vlerésuar konformitetin.

6.2.2.2. Zbatimi i modulit SH1

Moduli SH1 mund t& zgjidhet vetdm aiéherékur aktivitetetr q¢ kontribuojné né nénsistemin e propozuar pér t'u verifikuar

(projektimi, prodhimi, montimi, instalimi) jang subjekt i sistemnit 1& menaxhimit (€ cilésisé pér dizajnin,
prodhimin, inspektimin dhe testimin e produkiit final, t& miratuar dhe mbikéqyrur nga trupt i notifikuar.

6.2.3. Zgjidhjet inovarive

6.2.4. Pr

6.2.4.1.

(a)
(b)
(<)
(dy

(3

4

6.2.4.2.

(1)

Nése Eshié propozuar njé zgjidhje inovalive pér nénsistemin e infrastrukturés. zbatohet procedura ¢ pérshkruar né
nenin 10.

ocedurat ¢ veganta 1é vierésimir pér nénsistemin e infrastrukiurés
Vierésimi i Gjerésisé séStrukturés

(1) Vlergsimi i gjerésisé séstrukturgssi njé rishikim i projektimit do 1€ béhet kundrejt seksioneve karakteristike
duke pérdorur rezultatet e kalkulimeve t& kryera nga menaxheri i infrastrukiurés apo entiteti kontraktues. n& bazé
t& neneve 5. 7, 10. Aneksi C dhe pika D.4.8 t& Aneksit D (& EN 15273-3:2013.

(2) Seksionet karakteristike jané:

traseja pa mbingritje,

traseja me mbingitie maksimal

traseja me objekte t& ndértimtarisé mbi linjé

odo vend tjetér ku gjersia kufi e projektuar e instilacionit arrihet nga mé pak se 100 mm ose gjerésia nominale ¢
instilacionit ose gjerésia uniforme arrihet nga mé pak se 50 mm.

Pas montimit. dhe para futjes né shérbim, do té verifikohen hapésirat ku gierésia kufi e projektuar e instalacionit
qaset nga mé pak se 100 mm ose ku gjerésia nominale ose ajo uniforme e instalacionit gaset nga mé pak se 50
mm.

N& vend t& pikés (I). pér sistemin e gierésise s& trasest prej [ 520 mm, vier&simi i hapesirgs strukturore st
rishikim 1 projektimit duhet t& b&het kundrejt seksioneve karakieristike g€ pérdoringjerésin€ uniforme téstrukturés
'S’ si¢ pércaktohet né Shtojcén H 1€ kétij ST1

N& vend té& pikés (1). pér sistemin e pjerésisé sé trasesé prej 1 520 mm, vlerésimi i gjerdsisé séstrukiurés si
rishikim i projekiimit duhet t& bihet kundrejt seksioneve karakteristike gépérdoringjergsing ¢ strukmurés™IRL1™
sic pércakeohet ng Shtojcén O t& k&tij STIL

Vlergsimi i distancés ndérmjet gendrave t€ traseve

Rishikim i projektimit pér vlerésimin e distancés ndérmjet gendrave (€ traseve do 1€ béhet duke pérdorur
rezultatet e kalkulimeve t& kryera nga Menaxheri i Infrastrukturés apo entiteti kontraktues n€ bazg (€ kapituliit 9 t&
EN 15273-3: 2013. Distanca nominale ndérmjet qendrave & traseve duhet 1@ kontroflohet né pjesét e linjés ku
distencat jepen paralel ndajrrafshit horizontal. Distanca kufi ¢ instalimit ndérmjet gendrave & traseve duhet té
konirollohet pérmes rrezes (radiusit) dhe mbingitjenpérkatse.

Pas montimit dhe para vénies né shérbim, do & verifikohet distanca ndérmjet gendrave 1€ traseve né vende
kritike, ku distanca kufi e instalimit si¢ pércaktohet né kapitullin 9 t& EN 15273-3:2013 qaset nga m& pak se 50
mm.

Né vend t& pikés (1), pér sistemin e gjerésisé s¢ trasesé prej ! 520 mm, rishikim { projektimit pér vlerésim &
distancés ndérmjet gendrave t& trasesé duhet & b&het duke pérdorur rezultatet e kalkulimit 1€ kryera nga
menaxheri | infrastrukturés apo entiteti kontraktues. Distanca nominale ndérmjet gendrave & traseve duhet 1@
kontrollohet n& pjesén e linjés ku distancat jané t& dhéna paralel ndaj rrafshin horizontal. Distanca kufi e instalimit
ndérmjet gendrave t€ traseve duhet t€ kontrollohet pérmes rrezes (radiusit) dhe mbingitjen pérkatése.
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{4) N&vend € pikés (2), pér sistemin ¢ gierésiseé s€ trasesé prej 1 520 mm, pas montimit dhe para vénies né shérbim,
distanca ndérmjet gendrave té traseve duhet t& verifikohet né vende kritike ku distanca kufi e instalimit nd&rmjet
qendrave tébinaréve gaset nga mé pak se 50 mm.

6.2.4.3. Vlerésimi i gjerésisé nominale & trasesé

(17 Vler&simii gjer&sisé nominale (€ trasesg giaté rishikimit t& projektimit do t& béhet duke kontroliuar veté-
deklarimin e aplikuesit.

(2) VlerEsimi i gjerésisé nominale 1€ trasesé né montim para vénies né shérbim duhet (8 béhet duke kontroliuar
certifikatén e pragjeve €pérbérésit 1€ interoperabilitetit, Pér pérbérésit e pa gertifikuar t& interoperabilitetit,
vier&simi | pjerésisé nominale t& trasesé do t& béhet duke kontrolluar veté-deklarimin e aplikuesit.

6.2.4.4 Viergsimi i formé-shtrirjes sé trasesé

{1} Gjat€ rishikimit € projektimit. kurbatura. mbingitja, mangésia e mbingitiesdhe ndryshim i menjghershém i
mbingritjes do t& vlerésohet kundrejt shpejiésiseé se projektuar lokale.
(2) Nuk éshté i nevojshém vierésimi i formé-shirirjes s ndérrueseve dhe krygézoreve.

6.2.4.5. VlerEsimi i mangésis€ se mbingitjespér trenat e dizajnuar pér t& garkulluar me manggsi mé & larté t& mbingitjeje

Pika 4.2.4.3 (2) thot& se "Eshtd e lejueshme pér trenat e dizajnuar posacérisht pér & garkulluar me mang@si mé té
larté t€ mbingitjes(pér shembull trenat me multi-njési me ngarkesa t& uléta boshtore:mjetet me pajisje specizale pér
negocimin e kthesave) gé t& qarkullojng me vlera mé té larta t€ mang@sisé s& mbingitjes, duke iu nénshtruar njé
demonstrimi se kjo mund t& arrihet né ményré t€ sigurt”. Ky demonstrim &shté jashté fushéveprimit t& kétij STI
dhe né k&€ meényré nuk i nénshirehet verifikimit t& trupit (organit) 8 notifikuar t& n&nsistemit 18 infrastrukturés.
Demonstrimi do t& ndérmerret nga RUL né&se &shté ¢ nevojshme né bashk&punim me IM.

6.2.4.6. Vlergsimi i vlerave t& projektuara pér konicitet ekuivalent

Vlerésimi i vlerave t& projektuara pér konicitet ekuivalent do t& béhet duke pérdorur rezultatet ¢ kalkulimeve t&
kryera nga menaxheri i infrastrukturés apo entiteti kontraktues né baz# & EN 15302: 2008 + Al: 2010,

6.2.4.7. Vlergsimi i profilit t& kokés (fundit) t€ binaréve

(13 Profili i projektuar { binaréve t€ ri do t€ kontrollohet kundrejt pikés 4.2.4.6.
(2) Binarét e ripérdorur g€ jang t& pérdorshém nuk do 18 jeng subjekt i kérkesave p8r profilin ¢ binaréve si¢
percaktohet né pikén 4.2.4.6.

6.2.4.8. Vierésimi i ndérrueseve dhe krygézoreve

Vierésimi i nd&rrueseve dhe krygézoreve q& lidhen me pikat 4.2.5.1 deri 4.2.5.3 do & béhet duke kontrolluar se
ekziston njé veté-deklarim i menaxherit 18 infrastrukiurés ose entitetit kontrakiues.

6.2.4.9. Vlerésimi i strukturave t& reja, punimeve t& dheut dhe efektet e presionit t& dbeut

(1) Vler&simi i strukturave t& reja do (8 béhet duke kontrolluar ngarkesat ¢ trafikut dhe kufirin e deformimit 1€ trasess
(& pérdorur pér projektimin kundreit kérkesave minimale (& pikave 4.2.7.1 dhe 4.2.7.3. Nga trupi i notifikuar nuk
kérkohet 1€ rishikojé projektimin dhe as t€ kryejé ndonj# kalkulim. Gjaté shgyrtimit t& vlerés sé faktorit alfa t&
pérdorur né projektim sipas pikés 4.2.7.1, éshté e nevojshme vetém (€ kontrollohet nése vlera e fakzorit alfa Eshté
né pérputhje me Tabelén 1.

(2) Vlergsimi i punimeve t& reja 1€ dheut dhe efektet ¢ presionit t8 dheut do t& béhet duke kontrolluar ngarkesat
vertikale t& pérdorura pér projektim né& pérputhje me kérkesat e pikés 4.2.7.2. Gjaté shqyrtimit t& vierés sé faktorit
alfa t€ pérdorur né projektim sipas pikés 4.2.7.2, &shté e nevojshme vetdm t€ kontrellohet se viera e faktorit alfa
&shté né pérputhje me Tabelén 1. Nga trupi | notifikuar nuk kérkohet t€ rishikojéprojektimin dhe as té kryejé
ndonjé kalkulim.

6.2.4.10, Vierésimi i strukturaveekzistuese

(1y  Vlerésimi i strukturave ekzistuese kundrejt kérkesave t& pikés 4.2.7.4 (3) (b) dhe (¢) duhet t& pérmes njé prej
metodave t& méposhtme:
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{a)
(b}
(c)

(2)

(M
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Kontrollimi nése vlerat e kalegorive 1€ linjgs EN, ng kombinim me shpejiésing e iejuar & publikuar ose paraparé
pér publikim pér linjat g& pérmbajné strukturat, éshté né pérputhje me kérkesat e Shtojeds I 1€ kitif STL
Kontrollimi nése vlerat ¢ kategorive t& linjés EN. né kombinim me shpejtésing e lejuar (& péreaktuar pér strukturat
ose pér projektimin, jang né pérputhje me kérkesat e Shtojeés E € ketij STL

Kontrol!imi i ngarkesave t& trafikut (& specifikuara pér strukturat ose pér projektimin kundrejt kérkesave minimaie
18 pikave 4.2.7.1.1 dhe 4.2.7.1.2. Gjat& shqyriimit t& viergs s¢ faktorit alfa sipas pikés 4.2.7.1.1 &shit e ¢
nevojshme vet&m té kontrollohel se vlera e [aktorit alta 8shté né pérputhje me vlerén e faktorit aifa 1& pérmendur
né Tabelén i 1.

Nuk &shté e nevojshme t& rishikohet projektimi dhe as t& kryhet ndonjh€ kalkulim.

P&r viersimin e strukturave ekzisiuese, zbatohet pika 4.2.7.4. (4) respeklivisht.

6.2.4.11. Vlerésimi i balancimit t& platformés

Vierésimi i distancés né mes gendrés s& trasesé dhe skajit t& platformés si rishikim i projektimit do 1€ béhet duke
pérdorur rezultatet ¢ kalkulimeve 1€ béra nga menaxheri i infrastrukturés apo eniiteti kontraktues né bazg (&

kapitullit 13 t& standardit CN 15273-3: 2013.

Pas montimit dhe para vénies né shérbim do t& konfirmohen hapésiré-kalimet, Balancimi kontrollohet n€ fundet ¢
platformés dhe ¢do 30 m né trase 18 drejtédhe ¢do 10 m né trase me kthesa.

Né& vend t& pikés (1), pér sistemin e gjerésisé s& trasesé prej 1 520 mm, vlersimi § distances ndérmjet qendrés sé
trasesé dhe skajit t& platformés si rishikim [ projektimit do & béhet kundrejt kérkesave € pikés 4.2.9.3. Pika (2)
zbatohet né pérputhje me kEté.

(4) N& vend t& pikés (1), pér sistemimn e gjerdsisé s trasesé prej 1 600 mm, ver&simi i distancés ndérmjet
gendrés sé trasesé dhe skajit 18 plarformés si rishikim i projektimit do & béhet kundrejt kérkesave t&
pikés 4.2.9.3 4.Pika (2) zbatohet n€ pErputhje me kéte.

6.2.4.12. Vierdsimi i variacioneve maksimale 1€ presionit né tunele

(1

Vlerésimi i variacioneve maksimale t& presionit né tunele (kriteri 10 kPa). do t& béhet duke pérdorur rezultatet ¢
simulimeve numerike sipas kapitujve 4 dhe 6 t& EN 1£067-5: 2006+A1:2010, t€ krvera nga menaxheri i
infrastrukturés apo entiteti kontrakiues. bazuar né t& gjitha kushtet ¢ pritshme & operimit me trena g€ jan€ né
pétputhje me STI pér “Lokomotival dhe mjetet [8vizése pé Udhétart™ dhe (€ paraparg pr € [evizur me shpejiési
mé t& médha ose t& barabarta me 200 km/oré né tunelin specifik & do t€ vlerésohet.

Parametrat hyrés pér t'u pérdorur duhet (€ jen& té tillé g& té plotésojné firmén e presionit karakteristik t& referencés
sé trenave té pércaktuar né §TI-né "Lokometivat dhe mjetet [&vizése pér Udh&larg™

Sipérfagia e prerjes térthore (& referencés sé trenave interoperabil & duhet marré parasysh (konstante pérgjaté
trenit), pavarésisht nga mjetet me motor ose rimorkio, duhet t& jete:

{a) 12 m2 pér mjete 18 projektuara pér profilin kinematik referencé GC dhe DE3,
{6) 11 m2 p&r mjele L& projektuara pér profilin kinematik referencé GA dhe GB.
{c) 10 m2 p&r mjete té projektuara pér profilin kinematik referencé GI.

Gabariti (giersia) i mjeteve pér 'u marré parasysh do té pércaktohet mbi bazén e gabariteve 1€ perzgjedhura
sipas pikés 4.2.1.

(4)Vierg#simi mund t& marré parasysh vegorité ¢ konstruksionit. t& cilat ulin ndryshimin e presionit, nése ka, si dhe

gjatésing e tunelit.

(3) Ndryshimet e presionit per shkak 1€ kushteve atmosferike ose gjeografike mund & shpérfillen.

6.2.4.13. Vierésimi i efektit ¢ erérave anésore

Ky demonstrim i sigurisé shié jashié fushéveprimit 1& kétij STI dhe né két€ ményré nuk i nénshirohen verilikimit
t& organit 1€ notifikuar. Demonstrimi do t& nd&rmerret npa menaxheri § infrastrukturés, nse &shté e nevojshme né
bashképunim me ndérmarrien hekurudhore.
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6.2.4. 14, Vierésimi i instalimeve fikse pér servisimin e trenave

Vlerésimi i instalimeve fikse pér servisimin e trenave &shté né prgjegjésing e Shtetit Anétar pérkatés.

6.2.5. Zgjidhjet teknike gé presupozojné konformiiet né fazén e projektimit

Presupozimi | konformitetit n€ fazén e projektimit pér zgjidhjet teknike mund t€ vlerésohet paraprakisht dhe ng
ményré t€ pavarur nga ndonjé projekt specifik.

6.2.5.1. Vierésimi i rezistencés s@ trasesé pér linjé t& hapur

(1

(6)

(7}

(8)

6.3.

n

Demonstrimi i konformitetit t€ trasesé ndaj kérkesave 1€ pikés 4.2.6 mund t& béhet duke ju referuar njé projektimi
ekzistues t& trases€ i cili i plotéson kushtet p&r operim t€ parapara pér nénsistemin pérkatés.

Projekti i trasesé do (& pércaktehet me karakreristikat teknike 18 pBreakiuara ng Shtoicén C.1 1€ kétij STI dhe nga
kushtet e e tij operative si 1€ pércakiuara né Shtojcén D.1 né kété STI.

Njé projekt i trases€ do t€ konsiderohet & ekziston, nése plotésohen dy kushtet e méposhtme:

projekti i trases€ ka qené& n& operim normal pér t& pakién njé vit dhe

tonazhi i pérgjithshém mbi trase ka gené t& pakt&n 20 milion ton bruto pér periudhén e operimit normal.

Kushtet ¢ operimit pér njé projekt ekzistues té trasesé i referohen kushteve t& cilat jang aplikuar ng operim normal.

Vierésimi pér t& konfirmuar njé projekt ekzistues 18 trasesé do 1€ kryhet duke kontrolluar se karakteristikat teknike
1€ pércaktuara n€ Shtojcén C.1 t& kétij STI dhe kushtet e pérdorimit t& pércaktuara né Shtojcén D.1 né kétg STI

Jané t& specifikuara dhe seéshté né dispozicion referimi né pérdorimin e méparsh&m 1& projektit t& trasesé.

Kur néprojekt pérdoret nj& projekt ekzistues i trases€ 1 vlerésuar mé paré, organi i notitfikuar duhet 18 viergsojé
vetém nése jané respektuar kushtet e pérdorimit.

Pér projekte 1€ reja t€ trasesé q€ jané i€ bazuara né projektet ekzistuese t& trasesé, mund & kryhet njé vlerésim i ri
duke verifikuar dallimet dhe vlerésuar ndikimin ¢ tyre né rezistencén e trasesé. Ky vlerésim mund té mbéshtetet
pér shembull nga simulimi kompjuterik ose nga testimi né laborator ose né terren.

Njé projekt i trasesékonsiderohet se €shté i ri. né qofi€ se &shté ndryshuar t& paktén njé nga karakteristikat teknike
1€ pércaktuara né Shtojcén C t€ kétij STI ose njé nga kushtet ¢ pérdorimit t& pércaktuara né Shtojcén D t€ kétij
STI.

Vierésimi pér ndérrueset dhe kryqézimet

Dispozitat e pércaktuara né pikén 6.2.5.1 jané 1€ aplikueshme pér vlerésimin e rezistencés sé trasesé pér ndérruesel
dhe krygézimet. Shtojca C.2 pércakton karakteristikat teknike té projektit t8 ndérrueseve dhe krygézoreve dhe
Shtojca D.2 pércakton kushtet e pérdorimit t& projektit t& ndérrueseve dhe krygézoreve.

Vierésimi i gjeometrisé s€ projektuar t& ndérrueseve dhe krygézoreve do t& behet sipas pikés 6.2.4.8 1& ké&tij ST .

Viergsimi i gjatésisé maksimale t€ paudh&zuesuar 1€ krygézoreve {ikse 1€ kéndit té gieré do € b&het sipas pikés
6.2.4.8 1& ké&tij STI.

Verifikimi “KE” kur shpejtésia pérdoret si kriter i migracionit

Pika 7.5 lejon qé& nj€ Iinj& & futet n& shérbim me njé shpeftési mé t& ulét se shpejtésia mé ¢ madhe ¢ paraparé. Kjo
piké pércakton kérkesat pér verifikimin “KE™ pér raste té tilla.

Disa vlera kufitare t& péreaktuara né€ nenin 4 varen nga shpejt€sia e paraparg e lini€s. Konformitetit duhet t&
vlerésohet néshpejtésing mé t&€ madhe té paraparg; megjithaté, &shté e lejueshme qité vierésohen karakteristikat &

ndikohen nga shpejtésia edhe né shpejtési mé t& vogél, né kohén e futjes né shérbim.

Konformiteti i karakteristikave t€ tjera pér shpejiésing e paraparéné hekurudhé mbetet valid.
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6.5.
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Pér shpalljen e interoperabilitetit né kété shpejtési té parapar€, éshté e nevojshme vetém 1€ behet viergsimi i
konformitetit tékarakteristikave qé pérkohésisht nuk respektohen, kur ato 1€ sillen ng nivelin e kérkuar.

Vierésimi i dosjes s&€ mirémbajtjes

Pika 4.5 kérkon g& menaxheri i infrastrukturés 18 keté njé dosje t& mirémbajtjes pér nénsistemin ¢ infrastrukturés,
pér ¢do 1injé interoperatibile.

Organi i notifikuar duhet t& konfirmojé se dosja ¢ mirémbajtjes ekziston dhe pérmbandartikujt ¢ listuar né pikén
4.5.1. Organi i notifikuar nuk shté pérgjegjés pér vierésimin ¢ pérshtatshmérisé s¢ kérkesave 1€ detajuara &
pércaktuara né dosjen ¢ mirémbajtes.

Orpani { njoftuar duhet 18 pérfshijé nje referencé pér dosjen e mirémbajtjes si¢ k&rkohet né pikén 4.5.1 t€ ketij STI
né dokumentacionin teknik t& pérmendur né Nenin 18 {3} té Dircktivés 2008/37/KE.

Nénsistemet qé pérmbajné pérbérésit e Interoperabilitetit gé nuk posedojng njé deklaraté “KE”

6.5.1. Kushiet

(1

(a)

(b)

6.3.2

th

(n

2)

Deri né 31 maj 2021, ni€ organ i notifikuar lejohet t& 18shojé njé certifikaté “KE™ t& verifikimit pér njé nénsistem
edhe né qofié se disa nga perbérésit e interoperabilitetit t& inkorporuar brenda nénsistemit nuk mbulohen nga
deklaratat “KE* pérkatése t& konlformitetit dhe/ose pérshlatshmérisé pér pérdorim sipas kéti] STI, n€ qofi€ se
pérmbushen kriteret si ng vijim:

konformiteti i nitnsistemit &shté kontrolluar kundrejt kérkesave 18 pikés 4 dhe né lidhje me pikat 6.2 deri 7 (me
pérjashtim 18 pikés 7.7 'RastetSpecilike') 18 k&tij STI nga organi i notifikuar. Pér mé tepér, konformiteti i [Cs me
pikén 3 dhe 6.1 nuk zbatohet, dhe

parbErésit e interoperabilitetis, 1€ cilat nuk jang t& mbuluara nga deklarata “KE™ pérkatése e konformitetit dhefose
pérshtatshmérisé pér pérdorim, jané pérdorur ng njé nénsistem t& miratuar tashmé dhe t& futur n& shérbim né &

paktén njé Shtet Anétar para hyrjes né fuqi t& kEtijSTI .

Deklaratat “KE™ t& konformitetit dhe/ose pérshtatshmérisé pér pérdorim nuk do t€ hartohen pér pérbérésii e
interoperabilitetit t& vlerésuar né két& ményré.

Dokumentacioni

Certitikata “KE™ ¢ verifikimit t& nénsistemit duhet (& tregoj& né ményré t¢ qartd se cili pérbérés i interaperabilitetit
gshtg vlergsuar nga organi i notifikuar si pjesé e verifikimit & nénsistemit.

Deklarata “KE™ e verifikimil t& nénsistemit duhet (€ tregoj& n& ményre (€ qarté:
Cilgt pérbéres t& interoperabilitetit jang vierésuar si pjesé t€ nénsisiemit;

Konfirmimin se nénsistemi pérmban pérberés 1€ interoperabilitetit q¢ jané identik me ata (€ verifikuar si pjesé t&
nénsistemit;

Pér ata pérbérés & interoperabilitetit, arsveja (et) se pse prodhuesi nuk ka dhéné njé deklaraté “KE™ 18
kon formitetit dhe/ose pérshtatshmérisé pér pérdorim para inkorporimit & tij né nénsistermn. duke pérfshiré
aplikimin e rregullave kombétare té notifikuara né bazé & nenit 17 & Direktivés 2008/57/KE.

. Mirémbajtia e nénsistemeve té certifikwara sipas 6.5.1.

Gjaté dhe pas periudhés s tranzicionit dhe derisa (& sistemi té jeté rinovuar apo modernizuar (duke marré
parasysh vendimin e Shtetit Anétar n& aplikimin e STI}. pérbérésit e interoperabilitetit g& nuk kané njé deklarat
“KE™ t& konformitetit d¢he/ose pérshtatshmérisé pér pérdorim dhe jané t& t& njgjtit lioj, jané t& lejuar pért'u
pérdorur si zévendésime (pjesé rezervé) né lidhje me mirémbajtjen pér nénsistemin, nén pérgiegiésing ¢ organit
pérgjegids pér mirémbajtje.

N& ¢do rast, organi pérgjegiés pér mirémbajtjen duhet & sigurojé qé komponeniét pér pjesét rezerve té ndérlidhura
me mirémbajtjen jané té pérshtatshme pér aplikimet e tyre, pérdoren brenda fushés s€ tyre (& pérdorimit dhe
mundésoné qéinteroperabiliteti t& arrihet brenda sistemit hekurudhor dhe duke plot€suar né t€ njejtén koh¢
kérkesat esenciale. Komponentét e tillg duhet t& jené (& gjurmueshém dhe t€ gertifikuar né perputhje me rreguliat
kombiétare ose ndérkombétare ose ¢farédo kodi & praktikés t& pranuar gjithandej né domenin e hekurudhave.
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7.1.

6.6.
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Nensistemi g€ pérmban pérbérés t€ pérdorshém té interoperabilitetit g# jang t€ pérshtatshém pér
ripérdorim

6.0. 1. Kushier

(H

(a)

(b

(2)

Ni& organ i notifikuar lejohet t& 1&shojé njé gertifikaté “KE™ & verifikimit pér njé nénsistem edhe né& qofté se disa
nga perberésit e e interoperabilitetit t& inkorporuar brenda nénsistemit jang pérbérés t& pérdorshiém &
interoperabilitetis, & jané 1& pérshtatshém pér ripérdorim. né gofté se pérmbushen kriteret si n& vijirm:

kornformiteti i nénsistemit &shté kontrolluar kundrejt kérkesave t& pikés 4 dhe né lidhje me pikat 6.2 deri 7 (me
pérjashtim 1 pikés 7.7 'Rastet Specifike") t& kétij STI nga organi i notifikuar. Pér mé tepér, konformiteti i ICs me
pikén 6.1 nuk zbatohet, dhe

pérbérésit ¢ interoperabilitetit nuk jang t& mbuluar nga deklarata “KE™ pérkatése e konformitetit dhe/ose
pérshtatshmérisé pér pérdorim.

Deklarata “KE™ ¢ konformitetit dhe/ose pérshtatshmérisé pér pérdorim nuk do t& hartohen pér pérbérésit e
interoperabilitetit tévlerésuar n& kété ményré.

6.6.2. Dokumentacioni

(4

{2)

{a}

(b)

6.6.3.

2)

Certifikata “KE” ¢ veri[ikimit t& nénsistemit duhet (& tregoj& n& ményré t& qarté se cilét pérbérés t&
interoperabilitetit jané vlerésuar nga organi i njofluar si pjesé e verifikimit t& nénsistemit.

Deklarata “KE™ e verifikimit t& nénsistemit duhet t& tregojé né ményré t& qarté:

Cilét péroéres 1€ interoperabilitetit jang pérbérés t& pérdorshém interoperabiliteti q& jang (& pérshtatshém pér
ripérdorim;

Konfirmim se nénsistemi pérmban pérbérésit e interaperabilitetit qé jang identik me ato t& verifikuar si pjesé 18
nénsistemit.

Pérdorimi | pérbérésve 1¢ pérdorshém t¢ interoperabilitetit pér mirémbajtje.

Pérbéresit funksional€ 1€ interoperabilitetit q& jané t& pérshtatshém pér peérdorim lejohen 1€ pérdoren si produkte
z8vendésimi (pjes€ k€mbimit) né kuadér & mirémbajtjes pér nénsistemin, nén pérgjegjésing e organizmit
pérgjegiés pér mirémbajtjen.

NE ¢do rast organi pérgjegjés pér mirémbajtie duhet 1€ sigurojé g€ komponentét pér zévendésime t& ndérlidhura
me mirémbajtien jan€ 1& pérshtatshém pér aplikimin e tyre. pérdoren brenda fushés s& tyre & p&rdorimit. ¢he
mundésoiné g & arrihet interoperabiliteti brenda sistemit hekurudhor dhe né t& njgjign kohé duke plotésuar
kérkesat esenciale. Pérberésit e till¢ duhet 1€ jeng € gjurmueshém dhe t& gertifikuar né pérputhje me rregullat
kombétare ape ndérkombétare. ose ¢fargdo kodi & praktikés & pranuar gjithandej nésektorin e hekurudhave.

ZBATIMI [ $TI TEINFRASTRUKTURES

Shtetet Anétare zhvillojn€ ni& plan kombétar pér zbatimin e k&tij] STL, duke pasur parasysh koherencén e 1& gjith&
sistemit hekurudhor t& Bashkimit Evropian. Ky plan pérfshing 1 gjitha projekiet g& i nénshtrohen rinovimi: dhe
pérmirésimit (€ nénsistemeve & infrastrukturés, né linjé me hollésité e pérmendura né pikat 7.1 den 7.7 kétu mé
poshzg.

Zbatimi 1 kétij ST! pér linjat hekurudhere
Seksionet 4 deri 6 dhe ¢do dispozité specifike n& pikat 7.2 deri 7.6 kétu mé& posht& zbatohen n& ményré t& ploté

pér linjal brenda shtrirjes gjeografike t& k&tijSTL, 1€ cilat do t& futen n&shérbim si linja interoperatibile pasi g& ky
STI & ket hyré né fuqi.
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7.3

7.3.1.

7.3.2.
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(5)
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Zbatimi | kétij STI pér linjat e reja hekurudhore

Py qéllime t& katii 8T1, njé "linjé e re” nénkupton njé linjé q& krijon njé rutéaty ku aktualisht nuk ekziston asnjé e
tille.

Situatat e mé&poshtme, pér shembull. pér 1€ rritur shpejtésing ose kapacitetin. mund 1€ konsiderchen mé parési njé
linjé e modernizuar se sa si njélinjé e re: :

Rishkrimi i nj€ pjese 1& njé rruge ekzistuese,
krijimi i nj& unaze (linje térthore) (hajpasi),

shtimi i njé ose mé& shum@ traseve né njé rruge ckzistuese, pavarésisht nga distanca ndérmjet traseve origjinale dhe
traseve tjera.

Zbatimi 1 kétij STI pér linjat ekzistuese hekurudhore
Pérmirésimi i njé linje

NE pérputhje me Nenin 2 (m} t& Direktivés 2008/57/KE. "moderniizmi" nénkupton ¢do puné € réndésishme
modifikimi né nj& nénsistem ose pjesé (¢ njé nénsistemi, e cila do t& pérmirésonte performancén e pérgjithshme t&
nénsistemit.

Nénsistemi i infrastrukturés i njé linje konsiderohet se &shté modernizuar né kontekst t& k&tij STI kur t& paktén
parametrat e performancés ngarkes@s boshtore ose profili (gjerésia), si¢ pércakiohen né pikén 4.2.1. ndryshohen
me géllim gé t'i pérmbushin kérkesat e njé kodi jetér & trafikut.

Pér parametra Ljeré 1& performancgs t& STL sipas Nenit 20 (1) & Direktivés 2008/57/KE. Shtetet Anétare vendosin
se deri né glaré mase STI duhet t& aplikohet n€ projekt.

Né rastet kur zbatchet Neni 20 (2) i Direktivés 2008/57/KE pér shkak se pérmirésimi 8shié subjekt 1 nj€ autorizimi
pér [utje né shirbim, Shtetet Anétare vendosin se cilat kérkesa 1& ST} duhet & aplikohen.

N& rastet kur Neni 20(2) i Direktivés 2008/37/KE nuk zbatohet pér shkak se pérmirésimi nuk &shté subjekt { njé
autorizimi pér futie n& shérbim, rekomaundohet pajtueshméria me k&g STL Aty ku pajiueshméria nuk &shid e
mundur gé& & arrihet, entiteti kontraktues do 1€ informojé Shtetin Anétar lidhur me arsyet.

Pér njs projekt qé pérfshing elemente g€ nuk jané né pérputhje me ST, procedurat pér vierésimin e kanformitetit
dhe verifikimit “KE™ g& do (& aplikohen, duhet t& dakordohen me Shietin Anétar.

Rinovimi i wjé linje

N& pérputhje me Nenin 2 (n) ¢ Direktivés 2008/37/KE, "rirovimi" nénkupton ¢do puné 1€ réndésishme
zévendEsimi né njé nénsistem ose pjesé nénsistemi, e cila nuk do & ndryshonte performancén e pergjithshme (&
nénsistemit.

Peér kété qéllim, njé zévendésimi madhor duhet (& interpretohet si njé projekt ndérmarré pér € zévendeésuar né
ményré sistematike elementet e njé linje apo njé pjesé 18 njé linje. Rinovimi ndryshon krahasuar me z€vendgsimin
né kuadér 1& mirémbajtjes, referuar népikén 7.3.3 mé poshté. pasi ai ofron mundési pér 1€ arritur nj€ ruté g do &
ishte né pajiueshméri me STE. Rinovimi &shté i nj&jti vast sikurse pérmir&smi, por pa ndryshim né parametrat ¢
performancés.

N rastet kur palikohet Neni 20 (2) § Dircktivés 2008/57/ KE pér shkak se rinovimi €shi€ subjekt i nj& autorizimi
pér futje n& shérbim, Shtetet Andtare do té vendosin se cilat kérkesat 1€ ST duhet (€ aplikohen.

W& rastet kur nuk palikohet Nenj 20(2) i Direktivés 2008/57/KE, pér shkak se rinovimi nuk &shté subjekt i njé
autorizimi pér futje néshérbim, rekomandohet pajtueshméria me ké& STL Aty ku pajtueshméria nuk &sht€ e
mundur g2 t& arrihet. entiteri kontraktues do t& informojé Shtetin Anétar lidhur me arsyet.

Pér nj& projekl g& perfshing elemente g8 nuk jan€ né pérputhje me STL, procedurat pér vierésimin e kenformitetit
dhe verifikimit “KE™ g& do t& aplikohen.duhet t& dakordohen me Shtetin Anétar.
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Zévendesimi né kuadgér 1€ mirémbajtjes

Né rastet kur mirémbahen pjesét e nj€ nénsistemi né njg linj&, veritikimi formal dhe autorizimi pér futjen né
shérbim nuk kérkohet né pérputhje me kété STI. Megjithat&, zévendésimet né kuadér t& mirémbajtjes, pér aq sa
ésht€ e arsyeshme praktikisht, duhet t& ndérmerren né pérputhje me kérkesat e k&tij STL

Qéilimi duhet € jeté q& z&vendésimet pér mirémbajtje né ményré progresive & kontribuging né zhvillimin e njé
linjé interoperatibile.

Me géllim g€ 1€ sjellé né ményré progresive nj¢ pjesé t& réndeésishme t€ nénsistemit t& infrastrukturés né njé
proces drejt interoperabilitetit, grupi i méposhtém | parametrave bazg duhet t& miratohen bashkérisht;

Formé-shtrirja e linj&s,

Parametrat e (rasesé.

Ndérrueset dhe kryqézimet.

Rezistenca e traseséndaj ngarkesave 1& aplikuara,
Rezistenca e strukturave ndaj ngarkesave & trafikut,
Plaflormat.

N& raste t€ tilla, vErehet se asnjé nga elementet e mésipérme & ndérmarra ndaras nuk mund t& sigurojé
pajiueshméri t€ sistemit né t€résin€ ¢ tij. Konformiteti i njé nénsistemi mund t¢ shpallet vetém kur t& gjitha
clementet jané né pajtueshméri me STI-né.

Linjail ekzistuese gé nuk { nénshirohen njé projekii 1 rinovimit ose pérmirésimit

Demonstrimi i nivelit t& pérputhshmérisé sé linjave ekzistuese me parametrat bazé & STI-s& &sht& né baza
vullnetare. Procedura pér k&€ demonstrim do té& jetg né pérputhje me Rekomandimin e Komisionit 2014/881 / BE
i 18 néntorit t& vitit 2014("

Aplikimi i kétij STI pér platformat ekzistuese

N rast (€ pérmir€simit apo rinovimit t& nénsistemit t& infrastrukturés, do 1# vlejné kushtet e méposhime né lidhje
me lartésing e platformés t& rreguiluar me pikén 4.2.9.2 t& kétij STI:

Do (€ jet€ e lejueshme (€ aplikohen lartési tjera nominale t& lartésisé sé platformés pér t€ pasurkonsistencéme njé
program 1€ caktuar t€ permirésimitapo rinovimit & njé linje apo nié pjese t€ njé linje.

Do (& jeté e lejueshme t& aplikohen lartési tjera nominale t& platformés, nése puna kérkon ndryshime strukturore t&
ndonjé elementi & mbajtjes sé ngarkesés.

Shpejtésia si nj& kriter 1 zbatimit

Eshtg e lejuar pér @ futur njélinjé ng& shérbim si njé lini€ interoperatibile. né njé shpejtdsi mé t& ulét se shpejiésia
mé e madhe e paraparé e linjgs.Sidoqoft&, n& rasate t& tilla linja nuk duhet t& ndértohet né nj& ményré té tillé q& do
t€pengonteadaptimin e shpejtésisé mé t& madhe (& paraparété linjés né 1€ ardhmen.

Pér shembull, distanca ndérmjet gendrave t& traseve duhet t& jetg e pérshtatshme pér shpejtésing mé &8 madhe 18
paraparg t& linjés. por mbingritja duhet '1 pérgjigiet shpejtésisé né kohén kur linja 8sht# futur né shérbim.

Kérkesat pér vlergsimin e konformitetit né kété rast pércaktohen né pikén 6.3.

Kenstatimi i pajtueshm@ris€ s& infrastrukiurés dhe mjeteve lévizése pas autorizimit ¢ mjeteve lévizése

Mjetet Levizése g€ jan€ né pajtueshmén me ST pér Mjetet Levizése nuk jang automatikisht n& pajtueshméri me
1€ gjitha linjat g€ jang& né pajtueshméri me kété STI EInfrastrukturés. Pér shembull, njé mjet me profil (gjerési)
GC nuk &shté kompatibile me njé tunel me profil (giergsi) GB. Procesi i konstatimit & kompatibilitetit t8rrugés
gé duhet ndjekur do t& jeté né harmoni me Rekomandimin e Komisionit pér autorizimin e futjes néshérbim &

*Rekomandimi | Komisionit 2014/881 / BE i 18 néntorit (& vitit 2014 mbi procedurén per demonstrimin e nivelit t& pérputhshmérisé sé linjave
ekzistuese hekurudhors me parametrat baze t¢ specifikimeve teknike pér interoperabilitet (shih faqe 520 18 késaj Gazete Zyrtare).
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nénsistemeve strukturore dhe mjeteve sipas Direktivés 2008/57/KE H

Projektimi i kategorive 1€ linjés sipas STlashtu si¢ pércaktohet né pikén 4 Bshté pérgjithésisht kompatibil me
operimin e mjeteve lévizése 1€ kategorizuara né harmoni me EN 15528:2008+A1:2012 deri né shpejtésiné
maksimale si 18 treguar néShtojcén E. Sideqoft€, mund 1€ ckzistojé rreziku i efekteve & tepéria dinamike duke
pérfshiré rezonancén né ura té caktuara, € cilat mund t€ ndikojn€ mé tef né kompatibilitetin e mjeteve dhe
infrastrukturés.

Kontrollet, bazuar né skenarét specifik operativ té dakorduar ndérmjet menaxherit € infrastrukturés dhe
ndérmarrjes hekurudhore, mund & ndérmerren pér t& demonstruar kompatibilitetin e automjeteve gé operojné
mbi shpejtésing maksimale t& treguar n& Shtojcén E.

Sic &shie cekur né pikén 4.2.1 té& ketij STI. éshté e lejueshme & 18 projektohen linja 1€ reja dhe 18 modernizuara, t&
tilla & do t& akomodonin profile (gjerési) mé & médha. ngarkesa mé t¢ larta boshtore, shpeitési mé t& médha,
gjatési mé té médha & pérdorshme 1€ platformés dhe trena mé (€ giaté se ata t& specifikuar.

Rastet specifike

Rastet specitike né vijim mund & zbatohen né rrjete t€ vecanta. Rastet specifike jané klasifikuar si:

*Rastet "P* - rastet e pérhershme;

‘Rastet T" - t& pérkohshme, ku rekomandohet g& sistemi i synuar & arrihet n& vitin 2020 (nj& objektiv i
pércaktuar me Vendimin Nr.1692/96/KE té Pariamentit Evropian dhe Kégshillit (7)

Karakteristikat ¢ vecanta né rrjetin austriak

Lartésia e platformés(4.2.9.2)

Raslet P

Pér piesit tjera t& rrjetit hekurudhor t& Bashkimit, 18 pércaktuara n€ Nenin 2 (4) & késaj Rregulloreje. pér
rinovimin dhe pérmirésimin, do t& lejohet lartésia nominale ¢ platformés prej 380 mm mbi sipérfagen e ngasjes.

Karakteristikat € veganta né rrjetin belg
Balancimi i platformés (4.2.9.3)
Rastel P

Pér larlési (& platformave prej 550mm dhe 760 mm. vlera konvencionale bgfc balancimit w@platformés do t&
Lalkuiohet sipas formulave t€ méposhtme:

byp =1 650+-5-% NE& kthesé me njé rreze prej 1 000 <R < % {m)
b=t 650@ -21,3 NE& kihesé me njé rreze prej R < 1 000 (m}

! Not yet published in the Official Journal.
ZVendimi Nr. 1692/66 / EC i Parlamentit Eviopian dhe Keshillit t¢ datgs 23 korrik 1996 mbi udhézimet ¢ Komunitetit pér zhvillimin ¢ rrjetit
trans-evropian té transportit (GZ L 228, 6.9.1996. f. 1), amendamentuar ms Vendimin Nr. 884/2004/KE (GZ L 167,30.4.2004, . 1)
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Karakteristikat ¢ vecamta né rrjetin bullgar
Lartésia e platformés (4.2.9.2)
Rastet P

Pér platformat e pérmirgsuaraapo rinovuara. lejobet lartésia nominale e platformés prej 300 mm dhe 1 100 mm
mbi sipérfagen ¢ l€vizjes.

Balancimi i platformés (4£.2.9.3)

Rastet P

NE vend t€ pikave 4.2.9.3 (1) dhe 4.2.9.3 (2), balancimi i platformés do (& jeté:
1 630 mm: pér platforma me lartési prej 300 mm dhe

I 750 mm pér platforma me lartési prej 1 100 mm

Karakteristikar e vecanta né rrjetin danez
Lartésia e platformés (4.2.9.2)
Rastet P

Per shérbimet S-Tog, lejohet lartésia nominale e platformés prej 920 mm mbi sipérfagen e ngasjes.

Karakierisiikal e veganta né rrietin estonez
Gijerésia nominale e trasesé (4.2.4.1)
Rastet P

N¢ vend (& pikés 4.2.4.1 (2), pér sistemin e gjerésisé s trasesé prej 1520 mm, gjerésia nominale e trasesé duhet té

jet® 1520mm ose 1524 mm.

Rezistenca e urave t& reja ndaj ngarkesave t€ trafiku (4.2.7.1)
Rastet P
Pgr sistemnin e gjerésise s€ wrasese prej 1 520 mm, pér linjat me njé ngarkes€ boshtore prej 30 t. do & lejohet

projektimi i strukiurave pér t& peérballuar ngarkesat vertikale n# pérputhje me modelin e ngarkesés t& pércaktuar né
Shiojeén Mt kétij STI.

Kufiri 1 ndérhytjes s& menjghershme pér ndérrueset dhe kryqézimet (4.2.8.6)
Rastet P

Né vend 1€ pikEs 4.2.8.6 (a). pér sistemin ¢ gjerésisé s& trasesé prej 1520 mm, vlera minimale e bajpasit n& pikén
mé t& ngushté ndérmjet binarit t& hapur ndérrues dhe binarit kryesor &shté 54 mm.

Karakteristikar e vecanta né rrjetin finlandez
Kategorité e linjés sipas STI (4.2.1)
Rastet P

NE vend 1€ gjerésive t€ specifikuara né kolongn "Gjerésia” né Tabelén 2 dhe Tabelén 3 té pikés 4.2.1 (6), pér
gierésing nominale t& trasesé prej 1 524 mm, do t& lejohet pérdorimi i gierésisé FINI.
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Gierésia (gabariti) e strukturés (4.2.3.1)

Rastet P

N& vend & pikave 4.2.3.1 (1) dhe 4.2.3.1(2), pér gjerésiné nominale (& trasesé prej 1524 mm, si pjesa e sipérme
ashtu edhe pjesa ¢ poshime e gjerésisé s& strukturés do t€ percakiohen né bazg & gierésisé FIN1. Kéto gjerési
pércaktohen né Aneksin D, pikén D4.4 & EN 15273-3:2013.

NE& vend t& pikave 4.2.3.1(3).pér gjerésiné nominaletd trasesé prej 1524 mm. pérllogaritjet ¢ gjerésisé s& strukturds
do tébéhet duke pérdorur metodin statike né pérputhje me kérkesat e seksionit 5.6.10 dhe Shtojcts D.4.4. pika EN
15273-3:2013.

Distanca ndérmjet gendrave té traseve (4.2.3.2)

Rastet P

Né vend (& pikés 4.2.3.2 (1}, pér gjerésiné nominale (& trasesé prej 1524mm, distanca ndérmjet gendrave (€ traseve
do t& pércaktohet né baz 1€ giersisé FINI.

N& vend (& pikés 4.2.3.2 (2), pér gjerésiné nominale 1€ trasesé pre] 1524mm, distanca horizontale nominale
ndérmjet gendrave t& traseve pér linjal e reja do t& pércaktohet pér projektimin dhe nuk do € jet€ mé e vogél se
vierat e pérmendura né Tabelén 21; ajo merr parasysh kufijté pér efeklet acrodinamike.

Tabela 2/

Distanca minimale nominale horizontale ndérmjet gendrave t8 binaréve

_ . . Distanca minimale nominale horizontale
Shpejtésia maksimale e lejuar {km/h] ndérmijet gendrave té traseve [m]
v< 120 4,10
120 < v < 160 4.30
160 < v <200 4,50
200 < v <250 4,70
v > 250 5.00

N& vend t& pikEs 4.2.5.2 (3), pér gjer'é‘siné nominale t€ trasesépre] 1524 mm. distanca ndérmjet qendrave t€ traseve
do @ plotésojé 1€ paktén kérkesat distancén kufi 1& instalimit ndérmjet qendrave t& fraseve. t¢ pércaktuara sipas
Aneksit D. Pik#s D4.4.5 t& EN 15273-3:2013.

Rrezja minimale ¢ kthesés horizontale (4.2.3.4)
Rastet P

Né vend t8 pikés 4.2.3.4 (3). pér gjerésing nomirale t& trases prej 1524 mm. kthesat e dyfishta (pErveg kthesave
18 dyfishta né parkingjet e trenave ku vagonét manovrohen né ményr€ individuale) me rreze G& shtrihet prej 130 m
deri 275 m, pér linjat e reja do (& projektohen né pérputhje me Tabelgn 22, pér t& parandaluar bllokimin ¢
paraprités.

Tabela 22

KUFLITE E GIATESISE SE ELEMENTIT T NDERMJETEM TE DREJTE MIDIS DY KTHESAVE TE GJATA RRETHORE NE
DREJTIME TE KUNDERTA [m] (*)

Zinxhiri i njévijézimit (*) Kufijté pér traseté ¢ projektuar pér trafik 1€ pérzier
[m]
R=150m—drejt—R=150m 16.9
R =160 m — drejt — R = 160 m 15,0
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R=170m—drejt— R=170m 13,5
RE=130m —drejt — R=180m 12,2
R=190m —drejt— R =190 m 11,1
R=200m—drejt — R=200m 10,00
R=210m-—drejt — R=210m 9.1
R=220m — drejt — R =220 m 8.2
R=230m—drejt— R=230m 7.3
R=240m—drejt — R=240m 6.4
R=250m—drejt —R=230m 5.4
R=260m— drejt — R =260 m 4.1
R=270m-—drejt— R=270m 2.0
R=275m—drejl— R=275m 0

(*y Shénim: Pér kthesa té dyfishta me rreze (& ndryshme, rregja e kthesés mé 18 vogél do té pérdoretgjaré
projektimit 16 elementit ¢¢ drejté ndérmjet kthesave,

7.7.86.5. Gierésia nominale ¢ trasesg {4.2.4.1)
Rastet P

NE vend 1€ pikés 4.2.4.1 (1), gjerésia nominale e trasesé do (& jetd 1524mm.

7.76.6. Mbingritja (4.2.4.2)
Rastet P

NE vend 1€ pikés 4.2.4.2 (1). pér gjerésiné nominale 1€ trasese prej 1524mm, mbingitja ¢ projektuar nuk duhet &
tejkalojé 180 mm pér traseté e balastuara dhe ato t& pa balastuara.

—
~——

(2) NE vend (€ pikés 4.2.4.2 (3), pér gjerésing nominale 1€ traseséprej 1524 mm. linjat ¢ reja me trafik t& pérzier apo
trafik mallrash pér kthesat me njé rreze mé té vogél se 320 m dhe me njé regjim kalimtar mbingitjes mé @ madh
se 1 mm/m, mbingitia kufizohet n& vlerén qé del nga formula e méposhtme:

D <{R -3 =07
ku D &shté€ mbingitia né mm dhe R &shté rrezja né m.
7786.7. Giatésia maksimale e paudh&zuar e krygézoreve me bérthamé dvfishe (4.2.5.3)
Rastet P

NE paragrafin (1) t&€ Shtojcés I, pér gjerésiné nominale t& trasesé prej 1324mm:

{a) N& vend t& paragrafit {J.1) (b), rrezja(radiusi) minimale népérkryqézore (& gieré do & jet& 200 m; pér rrezen
ndérmjet 200-220 m rrerja e vogél do té kompensohet me zgjerimin ¢ gjerésisé s trasesg

{b) N& vend t& nénparagrafit (J.1) (c). né lartésia minimale e binarit ndérrues duhet & jet& 39 mm
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Vierat kufitare pér veprime t& menjéhershme né gjerési & trasese si njé defekt i izoluar (4.2.8.4)

Rastet P

NE vend t& pikés 4.2.8.4(1), pér gjerésing nominale (€ trasest prej 1324 mm, vierat kulitare pér veprime 1€
menjéhershme né gierési té trasese si njé defekt { izoluar jané pércaktuar n& Tabel&n 23.

Tabela 23

Vierat kufitare pér veprime 8 menjéhershme pér gjerési nominale t& traseséprej 1524 mm

Shpejtésia [km/h] Dimensionet [mm]
Gjerésia minimale e trasesé (Herésia maksimale e trasesé
V<60 1515 1334
60 <v =120 1516 1552
120 <v < 160 1517 1547
160 < v <200 1518 1543
200 < v <2350 1319 1339
v > 250 1520 1539

Vlerat kufiare p&r intervenime (& menjéhershme € (4.2.8.3)

Rastet P

NE vend 1€ pikés 4.2.8.5 (1), pér gier8siné nominale & trasesé prej 1524 mm. mbingrija maksimale e lejuar né
shérbiméshté 190 mm.

Vlerat kufitare pér veprim t& menjéhershémpér ndérrueset dhe kryqézimet (4.2.8.6)
Rastet P

N& vend 18 pikés 4.2.8.6 (1), pér gjerésiné nominale 1€ trasesé prej 1524 mm. karakteristikat teknike t&
ndérrueseve dhe krygézoreve do t& jené né pérputhie me vlerat ¢ méposhtme né kushte shérbimi:

Vlera maksimale e hapésirés se kalimit t& 1iré t€ rrotes ndérmjet gjilpérave € nd€rruesve: 1469 mm.

Kjo vleré mund & rritet nése Menaxheri i Infrastrukturés demonstron se sistemi i aktivizimit dhe bllokimit &
ndérruesit &shté né gjendje Ui rezistojé ndikimit t& forcave 1€ 1&kundjes anésore 1 njé ¢ifti rrotash.

Vlera minimale e mbrojtjes me s& pikés (ikse té bérthamés pér pér kryqézor€ (& thjeshté: 1 476 mm.

Kjo vleré matet 14 mm poshté sipérfages s¢ lévizjes, dhe né linjén teorike t& referencés. né njé distancé 1€
pérshtatshme prapa pikés cfektive (RP) té devijuesit si¢ tregohet n€ figurén 2.

Pér devijuesit me térheqje 1& majés. kjo vleré mund 1€ zvogélohel. N& kété rast, menaxheri i infrastrukturés

demonstron se térhegja e majés éshté e mjaftueshme pér (& garantuar g€ rrota nuk pérplaset me bérthamén e pikés
efektive (RP).
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€} viera maksimale ¢ hapésirés s¢ kalimit t€ lirsh&m t& rrotés né bérthamén e devijuesit: 1440 mm.

d) Vlera maksimale e hapésirés s€ kalimit t€ lirshém né kundérshinén anésore/kundershinén e majes: 1469mm.

fi

Thellésia minimale ¢ e hap€sirés midis buzgve t&€ rrotés: 40mm.

(
{&) Gjerésia minimale e hapésirés midis buzéve t& rrotés: 42mm.
(
{

9) Lartésia maksimale tepruar e binarit ndérrues: 53mm.

776811

7.7.6.12.

P —
g

7.76.13.

777
77.7.1.

7.7.8.
7781,

7.7.9.
7.7.9.1.

Balancimi i Platformés (4.2.9.3)
Rastet P

N& vend 1€ pikés 4.2.9.3 (1). pér gjerésing nomirale 1€ trasesé prej 1524 mm, distanca ndé&rmjet gendrés s& trasesé
dhe skaiit t& platformés. paralele me rrafshin e lévizjes. caktohet né bazg 1€ gabaritit kufi t& instalimit dhe
definohet ngé Kapitullin 13 t& EN 13273-3:2013. Gabariti kufi i instalimit caktohet n& bazg t& gjergsisé FINI.
Distanca minimate e bq. e llogaritur sikurse n& kapitullin 13 & EN15273-3:2013 referohet prej kétu e tutje si
bglim.

Objektet pér pastrimin ¢ jashtém té trenave (4.2.12.3)
Rastet P

Né vend & pikés 4.2,12.3(1), pér giersing nominale t& trases€ prej 1524 mm, aty ku ekziston njépiké larése, ai
duhet t€ jeté né gjendje t& pastrojé pjesét e jashtme t& njé treni njé- katésh apo trenave dy-katésh ndérmjet njg
lartésie prej:

330 deri n& 4 367 mm pér nj& tren njé-katésh.

330 deri né 5 300 mm pér trenat dy-katgsh.
Vierésimi | gabaritit t& strukturés (6.2.4.1)

Rastet P

Né vend € pikés 6.2.4.1 (1), pér gierésing nominale (& trasesé prej 1324mm, vierésimi i gabaritit téstruksurés si
njé rishikim i projektimit do t€ behet kundrejt seksioneve karakteristike duke shfrytézuar rezultatet e llogaritjeve
t& béra nga Menaxheri i Infrastrukturés apo subjekti kontraktues né bazé t& pikave 5. 6.10 dhe Aneksit D, Pika
D.4.4 ¢ EN 15273-3:2013.

Karakteristikat e veganta né rrjetin francez

Lartésia e platformés (4.2.9.2)
Rastet P

Pér rrietin hekurudhor & lle-de-France, lejohet lart&sia nominale e platformés prej 920 mm mbi sipérfaqen
1&vizése.

Karakieristikat e veganta né rrjetin gierman

Lartésia e platformés (4.2.9.3}
Rastet P

Pér shérbimet S-Bahn leichet lart&sia nominale e plaftormé&s prej 960 mm mbi sipérfagen l&vizése.
Karakteristikat e veganta né rrjetin grek

Lartésia e platformés (4.2.9.2)
Rastet P

Lartésia nominale ¢ platformés lejohet t& jet€ 300 mm mbi sipérfagen 1évizése.
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Karakteristikat e vecanta né rrjetin italian

Balancimi i platformés (4.2.9.3)
Rastet P

Ndryshe nga ajo q& pércakiohet ng pikén 4.2.9.3 (1), pér platformat me larlési prej 550 mm, distanca b{glim)
[mm] ndérmijet qendrés sé trasesé dhe skajit t& platformés. paralel me rrafshin 1€vizés, Ilogaritet nga formula e
méposhtme:

{a) né& trase t& dreité apo brenda kthesave:
Byin, = 1 650 + 3 7T30/R + (g— 1 435)2 + 11.5
{b) jashig kthesave
Bgim = 1 650 + 3 750/R + (g - 1 435)/2 + 11,5 + 220 * tand
ku R &shté rrezja e trasess, né metra, g &shté gjerésia e trasesg, 5 &sht€ kéndi | mbingigjesme linjén horizontale.
Koniciteti ckuivalent (4.2.4.5)

Rastet P

—
—
—

N& vend (& pikés 4.2.4.5 (3) vlera ¢ projekiuar e gjerésisé s wrasesé, profilit 1& kokés s& binaréve dhe pjerrésise sé
binaréve pér linjg t& hapur duhet & pérzgjidhen (@ tilla g€ sigurojng se nuk tejkaiohen vierat kufitare t¢ konicitetit
ekuivalent té pércaktuara nt Tabelén 24.

Tabela24

Vierat kufitare t€ konicitetit ekuivalent té projektuar

Profili i rrotés
Gama e shpejtésisé [kim/oré] S1002, GV1/40 EPS
v <60 Nuk kérkohet vlerésim
60 < v <200 0.25 0,30
200 < v <280 0,20 PV
v > 280 0.10 PV

(2 N& vend t& pike 4.2.4.5. (4) do 1& modelohen rrotat si né vijim gé do € kalonin n€pér kushtet e projektuara &
trasesé (simuluar nga llogaritja sipas EN 15302:2008+A1:2010):

(@) $ 1002 sig péreakiohet né shtojeén C 1€ EN 13715: 2006 + A1: 2010 me SR1

b} S 1002 si¢ pércaktohet né shtojeén C & EN 13715: 2006 + A1: 2010 me SR2

GV 1/40 si¢ pércaktohet né shiojcén B 8 EN 13715: 2006 + A1: 2010 me SR 1

GV 1/40 si¢ pércaktohet né shiojcén B t& EN 13715: 2006 + A1: 2010 me SR2

EPS sic pércakichet néshiojeén D @ EN [3715: 2006 + A1: 2010 me SR 1L

Par SR1 dhe SR2 zbatohen vlerat e méposhtime

(f) Pér sistemin e gjerésisé s trasesé prej 1 435 mm SR = 1 420mm dhe SR2 = 1 426 mm.

m o

e e
[
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Koniciteti ekuivalent n€ shérbim (né& qarkullim) (4.2.11.2)

Rastet P

Né vend t& pikés 4.2.11.2. (2), menaxher{ i infrastrukturgs do t&€ maté gjerésing e trasesé dhe profilet e kokés
(fundit) s& binaréve né terenin né fjalé né nj€ distancé prej péraférsisht 10 m. Koniciteti mesatar ekuivalent mbi
160 m do t& logaritet me krijimin e njé modeli me ndihmén e rrotave (a) - (e) & pérmendura n& paragrafin
7.7.10.2 (2) t& kétij STL pér t& kontrolluar pajtueshméring, me qéllim t& hetimit 1& pérbashkét, me konicitetin
ekuivalent kufi t& trasesé. 18 specifikuar né Tabelgn 14.

Karakteristikat e vecanta né rrietin fetone=

Rezistenca e urave té reja ndaj ngarkesave t€ trafikut - ngarkesat vertikale (4.2.7.1.1}

Rastet P

P&r nén-pikén 4.2.7.1.1 (1) {a), pér sistemin ¢ gierdsisé s& trasesd prej 1520 mm, modeli 71 i ngarkesés do t&
aplikohet me njé ngarkesé t€ shp&rndaréqvk prej 100 kN/m.

NE vend t& pikés 4.2.7.1.1 (3). pér sistemin ¢ gjer&sisé s& trasesé prej 1520 mm, vlera e faktorit alfa (@) né 8
gjitha rastet do t& jeté e barabarté me 1.46.

Karakteristikat e vecanta né rrietin polak

STI kategoritd e linjés (4.2.1}

Rastet P

N& pikén 4.2.1 (7). Tabela 2 linja P3, né vend t€ gjerésisé(gabaritit) DE3, né Poloni lejohet gjerésia G2 pér linjat e
pérmirésuara apo té rinovuara hekurudhore.

Distanca ndérmjet gendrave té trasesé (4.2.3.2)

Rastet P

NE vend t& pikés 4.2.3.2 (4), pér gierésing e trasesé prej 1520 mm, pér traseté e stacionit pér ringarkimin direkt t&
mallrave nga vagoni né vagon, lejohet distanca nominale minimale horizontale prej 3,60 m.

Rrezja minimale e kthesés horizontale (4.2.3.4)

Rastet P

N& vend t& pikés 4.2.3.4 (3). pér gierésing e trases€ prej 1520 mm, mbi traset& q& nuk jang trase kryesore, kthesat
e dyfishta me rreze né gamé prej 130 m deri né 250 m do t& projektohen me njé scksion t€ trasesé s€ drejié pre} t&
paktén 10 m ndérmjet kthesave.

Rrezja minimale ¢ kthesés vertikale (4.2.3.5)

Rastet P

Né vend 1€ pikés 4.2.3.5 (3). pér gjerésiné e trasesé prej 1320 mm. rrezja e kihesés vertikale (pérveg pargeve té
trenave) do 1€ jeté t&€ paktén 2000 m si n€ breg ashtu edbe né gropé.

Mangésia e mbingities (4.2.4.3)
Rastet P

N& vend t& pikés 4.2.4.3 (3) pér t& gjitha llojet e mjeteve |EvizEse t& gjerésisé s¢ trasesé prej 1520 mm, mangésia e
mbingitjes nuk dec € kalojé 130 mm.

Ndryshimi i menjéhershém i mangésist s& mbingritjes (4.2.4.4)
Rastet P
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N& vend té pikés 4.2.4.4 (3). pér gjerésing ¢ trasesé prej 1520 mm, zbatohen kérkesal e pikave 4.2.4.4 (1)che
42.4.4(2).

Vlerat kufitare 18 veprimit t& menjéhershém pér defekiele né trase (4.2.8.3)
Rastet P

NE vend t& pikave 4.2.8.3 (4) dhe 4.2.8.3 (5). pér gjerésiné e trasesé prej 1320 mm, zbatohen pikat prej 4.2.8.3 (1)
deri 4.2.8.3 (3.

Vierat kufitare 1 veprimit t& menjéhershim né gjerési 1¢ trasesé si njé defekt i izofuar (4.2.8.4)
Rastet P
Neé vend 18 kérkesave t& Tabe!&s 13 n& pikén 4.2.8.4 (2). vierat kufitare pér gjerésiné ¢ trascsé prej 1320 mm ne
Poloni jané dhéné né tabelén e méposhime:
Tabela 25

Vierat kufitare pér veprim t& menjéhershm né gjerési t¢ trasesé pér gjerésing ¢ trasesé prej 1320m né Poloni

Shpejtésia [km/h] Pérmasat [mm]
Gierésia minimale ¢ trasesé Gierésia maksimale ¢ trasesg
v <30 1511 1548
30<v <140 1512 1548
v > 140 1512 1536

Vlerat kufitare pér veprim @ menjéhershém pér ndérrueset dhe krygézimet (£.2.8.6)

Rastet P

Ng vend 18 nén-pikés 4.2.8.6 (1) (d), pér llojet ¢ caktuara (& ndérrueseveme R = 190 m dhe kryqézimeve me
pierrési 1:9 dhe 1:4.444, lejohet viera maksimale e kalimit t& liré t& rrotave prej 1385 mm n& hyrje t€ shinés

ndérruese/shinés krah.

NE vend (& pikes 4.2.8.6 (3), pér gjerésing e trasesé prej 1520 mm, karakteristikat teknike t& ndérrueseve dhe
kryqézimeve do & jen# n& pérputhje me vierat e méposhtme né shérbim:

Vlera maksimale e kalimit t& 1ir& & rrotés né ndérruese: 1460 mm.

Kjo vieré mund t& rritet nése Menaxheri i Infrastrukturés demonstron se sistemi i hapjes dhe mbylljes sé&
ndérrueseséshté né gjendje t' rezistojé forcave anésore t€ rrolave.

Viera minimale e mbrojtjes s& pikés fikse L& bérthames kryq€zimet ¢ thieshta: 1472 mm.

Kjo vlerg matet 14 mm nén sipérfagen ¢ l&vizjes dhe né vijén teorike referencé, né njé distancé (& pérshiatshme
prapa nga pika reale(RP) e hund@zorit, si¢ tregohet né Figurén 2.

P&r krygézimet me retraksion pike, kjo vieré mund & reduktohet. N& k&té rast menaxheri i infrastrukturés duhet 1€
demonstrojé se retraksioni i pikés &shté i mjattueshém pér 1€ garantuar se rrota nuk pérplasel me bérthamén ¢
pikés efektive(RP).

Viera maksimale e hapésirgs s& kalimit & lirshém t& rrotés né bérthamén e devijuesit: 1436mm

Gjerésia minimale e hapésirés midis buzéve L€ rrotés: 38mm

Thellgsia minimale e hapésirés midis buzéve 1€ rrotés: 40mm
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{i Lartésia maksimale ¢ tepruar e shings ndérruese: 35mm

Lartésia e platformés (4.2.9.2)
Rastet P

Per platformat e pérdorura pér shérbime hekurudhore urbane ose ndér-urbane igjohet lartésia nominale ¢
platformés prej 960 mm mbi sipérfagen e [&vizjes.

Pér linjat ¢ pérmirgsuara apo t€ rinovuara me shpejtési maksimale jo mé t& larté se 160km/oré, lejohet lartésia
nominale e platformés prej 220mm deri né 380 mm mbi sipgrfagen ¢ lévizjes.

Koniciteti ekuivalent n# shérbim (4.2.11.2)

Rastet T

Deri n€ futjen e pajisieve pér matjen ¢ elementeve t€ nevojshme pér logaritjen e konicitetit ekuivalent né shérbim,
né Poioni lejohet t€ mos béhet vierésimi i k&tij parametri.

Traversat e trasesé (3.3.3)
Rastet P

Kérkesa e pikés 5.3.3 (2} do (& zbatohen pér shpejtésing mbi 250 km / h.

Karakteristikat e veganta né rrieiin portuges

Gjergsia {gabarit) e strukturés (4.2.3.1}

Rastet P

N vend & pikés 4.2.3.1 (1), pér gjerésiné nominale t& trasesé prej 1668 mm, pjesa e sipérme e gjerdsisé s¢

strukturés pércakiohet n& bazé i€ gjerésive t& pércaktuara né Tabelén 26 dhe Tabelén 27. 1& cilat jang t&
pércaktuara né Aneksin D, Seksioni D.4.3.1 EN 15273-3:2013.

Tabela 26

Glerésité(gabariti} portugeze pér trafikun e udhétaréve

Kedi i trafikut Gjerésia
P1 PTc
P2 PTb+
P3 PTc
P4 PTh+
P3 PTb
Pe PTb
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Tabela 27

G jerésité(gabariti) portugeze pér trafikun e malirave

Kodi i trafikut Gabariti
F1 PTc
F2 PTh+
F3 PTb
T4 PTb

(2) N& vend t& pikés 4.2.3.1{2), pér gjerésing nominale (€ trasesé prej 1668 mm, pjesa ¢ poshime e gjergsisé sé
strukturés do t& jeté né pérputhje me Aneksin D. Pikén [3.4.3.4 &2 EN 15273-3:2013.

(3) N& vend t& pikés 4.2.3.1 (3). pér gjerésing nominale {€ trasesg prej 1668 mm, llogaritjet e gierdsisé sé strukturés do
18 kryhen duke shiryiézuar metodén kinematike né pajtushméri me kérkesat ¢ Aneksit D, Seksioni D.4.3 1 EN
15273-3:2013.
77432,  Distanca ndérmiet gendrave t€ traseve(4.2.3.2)

Rastet P

N& vend t& pikés 4.2.3.2 (1), pér gjerésing nominale i€ trase€ prej 1668 mm. distanca ndérmjet gendrave € trasest
do 1& pércaktohet né bazé t& konlureve referencé PTh, PTb+ apo PTc. & cilat jang t& pércakivara né Aneksin D,
PikaD.4.3 ¢ EN 15273-3:2013.

77.433.  Vlerat kufitare pér veprim t& menjghersh&m né gjerési té binaréve si njé defekt i izoluar (4.2.8.4)

Rastet P

N& vend (8 pikés 4.2.8.4 (1), pér gjerésing nominale t€ trasesé prej 1668 mim, vlerat kulitare pérveprim t&
menjéhershém né gjerdsi té trasesé jané pércaktuar né tabelén 28.

Tabela 28

Vierat kufitare pér veprim t& menjghershim n¥ gjerdsi t€ trasesé né Portugali

Shpejtéisia [kni/orE] Dimensionet [mm]
Gjerésia minimale e frasesé Gjerdsia maksimale € trases€
v=120 1657 1 703
120 <v = 160 1658 1703
160 <v <250 1661 1696
v>230 1 663 1 696
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Vlerat kufitare pér veprim t& menjéhersh&m pér ndérrueset ¢he kryqézimer {4.2.8.6)

Rastet P

NE vend & pikés 4.2.8.6 (1), pér gjerésiné nominale & trasesé prei 1 668 mm, karakteristikat teknike t&
ndérrueseve dhe krygézimeve do 18 jené né pérputhje me vlerat e méposhtme né shérbim:

Vlera maksimale e kalimit t& lirg (& rrotave né ndérruese: 1 618 mm.

Kjo vierg mund té rritet n&se Menaxheri i Infrastrukturés demonstron se sistemin 1 hapjes dhe mbylljes sé&
ndérrueses dshté né gjendie t'i rezistojé forcave anésore t& rromve.

Vlera minimale e mbrojtjes se pikés fikse & bérthamés se devijuesve t&€ zakonshem : 1 625 mm.

Kjo vleré matet 14 mm nén sipérfagen e 8vizies dhe né vijén teorike t€ references, né njé distancé t& pérshtatshme
prapa nga pika reale{RP) t& devijuesit. sic tregohet né Figurén 2.

Pér devijuesit me térhegje & majés. kjo vleré mund €& zvogélohet. N& kété rast, menaxheri i infrastrukturés
demonstron se térhegja e majés &shté ¢ miaftueshme pér t& garantuar g€ rrota nuk pérplaset me bérthamén e pikés
efektive (RP).

Vlera maksimale e hapsirés s& kalimit t& lirsh&m t& rrotés né bérthamén e devijuesit: 1 590 mm.

Vlera maksimale e kalimit t& lirshém n€ kundershinén anésore/kundér shinén e majés: 1 618 mm.

Gjerésia minimale e hapésirés midis buzéve 1@ rrotés: 38mm.

Thellgsia minimale € hap&sirés midis buzéve 1€ rrotés: 40mm.

Lartésia maksimale e tepruar e shings kontrolluese: 70mm.

Lartésia e platformés (4.2.9.2)
Rastet P

Pér gjerésing nominale 1€ trasesé prej 1668 mm, pér plaiformat e p&rmirésuara apo té rinovuara. lejohet lariésia
nominale e platformés prej 685 dhe 900 mm mbi sipérfagen e 18vizies, pér rreze prej m€& shumé se 300 mm.

Distanca ¢ platformés (4.2.9.3)
Rastet P

Né vend t& pikés 4.2.9.3 (1}, pér gjerésing nominale (& trasesé prej 1 668 mm, distanca nd&rmjet gendrés s&
binaréve dhe skajit téplatformés, paralele me rrafshin 1&vizés (bq). si¢ péreaktohet né Kapitullin 13 & EN 15273-
3:2013. caktohet né bazé & vlerave kufitare & giergsisé@ (gabaritit) & instalimit {bglim).Vlerat kufitare t€ gjer&sisé
s& instalimit llogariten né bazg 18 giergsisé PTh+ t& pércaktuar né Aneksin [, Pika D.4.3 1 EN 15273-3:2013.

NE rast t& trasesé me tre binaré. vlera kufitare e gabaritit t& instalimit do t& jet€ jasht€ kornizés s& jashtme g€
rezulton nga mbi-shtrimi i gabaritit t& instalimit & pérqgéndruar né gjerési t& trasesg 1 668 mm dhe gier€sisé s&
instalimit t&€ péreaktuar ng 4.2.9.3 (1) t& perqéndruar ng gjerési t& trasest 1 435 mm.

Vierésimi i gjerésise (gabaritit ) s& strukturés (6.2.4.1)

Rastet P

N& vend t& pikés 6.2.4.1 (13, pér gierésing nominale 1& trasesé prej 1 668mm. vlerésimi i gjerésist s¢ strukturés si
njé rishikim t& projektimit do 1& behet kundrejt seksioneve karakteristike duke shfrytézuar rezultatet e llogaritjeve
1€ bifra nga Menaxheri i [nfrastrukturés apo subjekti kontraktues né bazé t& seksioneve 5,7. 10 dhe Aneksit D, Pika

D.4.3 e EN 15273-3:2013.
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Viergsimi i ndryshimeve maksimale té presionit né tunele (6.2.4.12)
Rastet P

Né vend t& pikés 6.2.4.12 (3), pér gierésiné nominaie t& trases& prej 1668 mm, térthor seksioni referencé
(konstantia pérgjaté trenit} pér t'u konsideruar do t& jetd, pavarésisht nga gdo mjet motorik apo térheqes:

12 m2 pér mjete t& projektuara pér profilin kinematik referencé PTc,
11 m2 pér mjete t& projektuara pér profilin kinematik referencé PTb dh& PTb+.

Gabarili i mjetit pér £'u konsideruar do & pércaktohet né bazé 18 gabaritit 18 pérzgjedhur sipas pikés 7.7.13.1.

Karakteristika! e veganta né rrjefin irfandez
Gjerésia e strukturés (4.2.3.1)
Rastet P

NE vend (& pikés 4.2.3.1 (5), pér gjerésing nominale 16 trasesé prej 1600m. lejohet zbatimi 1 gjer&sis€ uniforme L&
strukturds [RL2 si¢ &shté pércaktuar né Shtojcén O té kétj STI.

Distanca ndérmjet qendrave & trasesé (4.2.3.2)
Rastet P

Né vend t& pikés 4.2.3.2 (6). pér gierésing e trasesé pref 1600mm. distanca ndérmjet gendrave (€ trasest caktohet
né bazé 1€ glerésive (& perzgjedhura né bazeé t& piké 7.7.14.1. Distanca horizontale nominale ndérmjet gendrave 18
trasesé do & specilikohel p&r projektimin dhe nuk do t& jeté mé pak se 3.47 m pEr gjerésing (gabaritin) IRL2: ajo i
merr parasysh margjinat pér efekiet acrodinamike.

Vierésimi i gierésisésé strukturés (6.2.4.1)
Rastet P

Né vend 1€ pikés 6.2.4.1 (5}, pér gjerésing e trasespre] 1600mm, vierésimi 1 gjerésis€ s& strukturés si njé rishikim
{ projektimit do t& béhet kundrejt térthorseksioneve karakterisiike me shfrytézimin e gjerésisé s& strukturés
"IRL2", si¢ éshté péreaktuar né Shtojeén O t& kétij STIL

Karakteristikat e vecanta 1é rrietii sparjol
Gjerésia (gabariti) e strukturés (4.2.3.1)
Rastet P

N&é vend € pikés 4.2.3.1 (1), pér gjerésiné nominale (€ (rases€ prei 1668mm, pjesa e sipérme ¢ gjerésisé sé
strukturés pér linjat e reja do t& pércaktohet né bazé t& gjerésive 18 pércakiuara né Tabelén 29 dhe Tabelén 30 18
cilat jané pércaktuar né Aneksin D, Pika D.4.11 t&€ EN 15273-3:2013.
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Tabela 29

Gjerésité pér trafikun e udh&taréve né rrjetin spanjoll

Kodi i trafikut Gabariti per pjesét e sipérme
P1 GEC16
P2 GEBIl6
P3 GEC16
P4 GEBl16
P35 GEBl6
P& GHE16
Tabela 30

Gabariti pé€r trafikun ¢ mallrave né rrjetin spanjoil

Kodi 1 trafikut Gabariti pér pjesét e sipérme
F1 GECI16
F2 GEBI16
F3 GEBl6
F4 GHE16

Pér linjat e rinovuara apo t& pérmirésuara, pjesa e sipérme e gjerésisé sé strukturés do t& pércaktohet né bazé 18
gjerésisé GHE16 e cila Eshté e pércaktuar n€ Aneksin I, Pika D.4.11 ¢ EN 15273-3:2013.

N& vend & pikés 4.2.3.1 (2) pér gjerésing nominale 18 trasesé prej 1668 mm. pjesa e poshtme e gjerésiss sé
strukturés do 1@ jetd GEI2 sic pércakiohet né Shtojcén P 1€ kétij STI. Kur binarét jané t& pajisur me frena
hekurudhor. zbatohet gjergsia e strukturés GEIl pér pjesén ¢ poshtme t€ gjerésisé, si¢ £sht& pércaktuar n& Shtojceén
P & kétij STI.

NE vend t& pikés 4.2.3.1 (3) pér glerésing nominale té trasesé prej 1668 mm, périlogaritja e gjerésisé sé strukiurés
do & bghet duke pérdorur metodén kinematike né€ harmoni me kérkesat ¢ Ancksit D, Pika D.14.1 ¢ EN 15273-
3:2013 pér pjesét e sipérme dhe Shtojea P ¢ k&tij STT pér pjesét e poshime.

Distanca ndérmjet gendrave t& trasesé (4.2.3.2)

Rastet P

N& vend t€ pikés 4.2.3.2 (1), pér gjerésing nominale (€ trasesé prej [688mm. distanca ndérmjet gendrave t€ trasesé
do 18 pércaktohet né bazé € gjerésive té pjeséve t& sipérme GHE16. GEB16 apo GEC16, té cilat jané p&rcaktuar
né Aneksin D, Pika D.4.11 e EN 15273-3:2013.

Deformimi i projektuar i trasesé pér shkak t€ veprimeve (€ trafikut hekurudhor (4.2.7.1.6.)

Rastet P

NE vend té pikés 4.2.7.1.6, pér gjérésing nominale 18 trasesé prej 1 668 mm. deformimi total maksimal i projektuar
i trasesE pér shkak 1€ veprimeve (€ trafikut hekurudhor nuk duhet té tejkaloj& 8mm/3m.
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Vlerat kufitare pér veprim t€ ménjéhershém pérgjerési t& trasesé si nj€ defekt i izoluar (4.2.8.4)
Rastet P

NE vend t& pikés 4.2.8.4 (1), pér gjérésiné nominale wirasesé prei 1 668 mm. vlerat kufitare pér veprim t&
menjéhershém pér gjerési 18 trasesé si njé defekt 1 izoluar jang paraqitur n€ Tabelén 31,

Tabela 31

Vierat kufitare té veprimit t& menjéhershém pérgjerési {€ trasesé prej 1 668 mm

Dimensionet fmm]
Shpejtésia [km/h]
Gjérésia minimale e trasesé Gjérésia maksimale e trasesé

v <80 1 659 I 698
80<v=<120 1 659 1691
120 <v < 160 1 660 {688
160 <v <200 1 661 1686
200 <v <240 1663 1684
240 <v =280 1 663 1082
280 <v <320 [ 664 1 680
320 <v <350 1 663 1679

Vlerat kufitare p&r veprim t& menjéhershém pér ndérueset dhe kryqézimet (4.2.8.6)
Rastet P

Né vend t& pikés 4.2.8.6 (1), pér gjérésing nominale t€ trasesé prej 1668 mm, karakteristikat teknike t&
ndérrueseve dhe krygézimeve duhet t€ jené né pérputhje me vierat e méposhtme né shérbim:

Vlera maksimale e hapésirés s& kalimit t& lirshém (& rrotés ndérmjet gjilp&rave (& ndérruesve: 1618 mm.

Kjo vierg mund t# rritet nése Menaxheri { Infrastrukiurés demonstron se sistemi i hapjes dhe mbylljes sé
ndérrueses Eshté né gjendje t'i rezistojé ndikimit t¢ forcave 18 [8kundjes anésore t€ njé ¢ifti rrotash.

Vlera minimale e mbrojtjes se pikés likse t& bérthamés se devijuesve t€ zakonshém: 1626 mm.

Kjo vlerg matet 14 mm nén sipérfagen e 18vizjes dhe né linjén teorike 1€ referencés. né njé distancé t& dubur prapa
nga pika reale (RP) t& devijuesit. si¢ tregohet né Figurén 2.

Pér devijuesil me térheqje t& majés, kjo vleré mund t& zvogélohet. N& k&€ rasl. menaxheri | infrastrukturés
demonstron se térheqja e majés éshté e mjaftueshme pér (& garantuar g€ rrota nuk pérplaset me bérthamén e pikés
efektive (RP).

Vlera e maksimale e hap#sirés s& kalimil t& lirshem t& rrotés né& bérthamén e devijuesit: 1590 mm.

Vlera maksimale e kalimit t& liré t& rrotés n& hyrje t& shinés kontrolluese/ t& krahut: 1 620 mm.
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GierBsia minimale e fllangjé-brazdés: 38 mm.
Thellésia minimale e {llangjé-brazdés: 40 mm.

Lartésia maksimale e shinés kontroliuese: 70 mm.

Lartésia e platformé&s (4.2.9.2)

Rastet P

Lartésia nominale e platformés e dedikuar pér:
Trafikun ndér-urban apo trafikun rajonal apo
Trafikun ndér-urban apo né distanca t€ gjata
Trafikun rajonal dhe trafikun né distanca 1€ gjata

pér ndalesa né shérbim normal, duhet t& lejohet t& jeté 680 mm pér rezen prej 300 m cdhe mé shumé mbi
sipérfagen ¢ levizjes.

Balancimi i platformés (4.2.9.3)

Rastet P

NE vend tE pikés 4.2.9.3 (1). pér gjerésing nominale t& trasesé prej 1668 mm, distanca né mes 1€ qendrés s€ trasesé
dhe skajit t& platformés, paralel me rrafshin e 1&visjes (bq), si¢ pércaktohet né kapitullin 13 t&€ EN 15273-3 2013
do & pércaktohet né bazé té vlerave kufitare pér gabaritin(gjerésing) e strukturés (bglim). Vlerat kufi 1€ gjerésisé
56 strukturés do 1& pérllogaritenné bazé t& gjerésisé sé pjeséve t& sipgrme GHEL6 ose GEC16 e pErcaktuar n&
Aneksin D. Pika D.4.11 ¢ EN 15273-3: 2013.

P&r njé trase me tre binaré, vierat kufitare & gjerésisé s& strukturés do & jeté fashté kurbés s& buté nga gierésia ¢
gendriss n& glerdsing ¢ trasesé prej 1 668 mm, si¢ shté gjerésia e kufizuar e instalimit n¢ 4.2.9.3 (1) vendosur né
gendgr & gjerésisé sé trasesé prej 1 435 mm.

Vierésimi i gjérésisé sé strukturés (6.2.4.1)

Rastet P

N& vend 1€ pikés 6.2.4.1 (1), pér gjerésiné nominale t€ trasesé prej 1668 mm. vlerésimi i gjergsis€ s& strukturés si
rishikim i projektimit do t& béhet kundér tétérthorseksioneve karakteristike duke pérdorur rezultatet e llogaritjeve
18 béra nga menaxheri i infrasorukturds apo subjekti kontraktues mbi bazén e kapitujve 3. 7. 10 dhe Aneksit D,
Pika [3.4.11 e EN 15273-3: 2013 pér piesét e sipérme dhe Shtojca P e kétijSTI pér pjesét e poshtme.

Vlergsimi i variacioneve maksimale tépresionit né tunele (6.2.4.12)

Rastet P

NE vend t8 pikds 6.2.4.12 (3), pér gjérésingé nominele 1€ trasesé prej 1668 mm. zona ¢ scksionit térthor referent q&
duhet & konsiderohet né ményré (& pavarur pér ¢do automjet me motor ose térheqés Eshté:

12 m2 pér automjete 1 projektuara pér GEC16 t& profilit referues kinematik

11 m2 pér automjete & projekivara pér GEB16 dhe GHE16 t& profilit referues kinematik.

Gabariti i mjetit pér t'u konsideruardo t& pércaktohet né bazg 1€ gabaritit t& pérzgjedhur sipas pikés 7.7.15.1.
Karakteristikat ¢ veganta né rrjetin suedez

Té pérgjithshme

Rastet P
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Nég infrastrukturén me lidhje t& drejtpérdrejté me rrjetin finlandez dhe pér infrastrukturén né porte. karakteristikat
e vecganta t€ rrjetit finlandez, téspecifikuara né pikén 7.7.6 8 kéti] STI mund t& aplikohen né traselé, & cilal jangé
dedikuar pér automietet me gierési(gabarit) nominale prej [ 524 mm.
Balancimi i platformés (4.2.9.3)
Rastet P
Si¢ pércaktohet né pikén 4.2.9.3 (1). distanca n& mes 1€ qendrés sé binaréve dhe skajit & platformés paralel me
rrafshin e 1&vizjes (bq), si¢ pércaktohet né kapitullin 13 t8 EN 13273-3: 2013, do t& llogaritet me vlerat si mé
poshté pér lejimin e njé devijimi shies& (Skin):
né brendési té kthesés: Skin = 40.5/R,
ne pjesén e jashtme t& kthesés: Skin =31.5/R
Karakteristikar e vecanta né rrjetin ¢ MB pér Britaniné e Madhe
Kategorit€ e linjés sipas STI (4.2.1)
Rastet P
Ku shpetésite e linj€s jané paraqitur né kilometra né oré [km/oré] si njé kategori apo parametér i performancés né
k&€ ST, do t€ lejohet t& konvertohen shpejtésité né milje ekuivalente né oré {mph] si n& shtojcén G. pér rrietin
kombétar t& Mbretérisé s& Bashkuar né Britaniné e Madhe,
Ng vend t€ kolonés 'Gjérésia (Gabariti)' n& Tabelén 2 dhe Tabelén 3 t& pik&s 4.2.1 (7), pér gjérésing e t& piitha
linjave me perjashtim t& linjave t¢ reja, linjat e dedikuara & shpejtésive t€ larta t& kodit t& trafikut P1, do t& lejohet
1€ pérdoren rreguila teknike kombétare si¢ pércaktohen né Shtojeén Q.

Gjérésia e strukturés (4.2.3.1)

Rastet P

Né& vend (& pikés 4.2.3.1, pér gjérésing kombétare 1& zgjedhur sipas pikés 7.7.17.1 (2), gjérésia e strukturds do 18
pércaktohet né pérputhie me Shtajeén Q.

Distanca ndérmjet qendrave t€ trasesé (4.2.3.2)
Rastet P

N& vend (& pikés 4.2.3.2, distanca nominale ndérmjet gendrave t trasesé duhet t& jetd 3 400 mm né trase t& drejté
dhe trase t€ lakuar me njé rreze prej 400 m ose mé e madhe.

Ku kufizimet topografike pamundésojné & arrihet njé distencé nominale prej 3 400 mm midis gendrave t&
trasesé, Esht€ c lejueshme t& 1& zvogélohet distanca ndérmjet gendrave & trasesé me kusht g& janévéné né vend

masa 1€ veganta per t€ siguruar njé hapdsiréte lirétésigurté mes trenave gjaté kalimit t& tyre.

Reduklizi | distancés ndérmjet akseve duhet t€ jeté né pérputhje me rregullin teknik kombélar té péreaktuar né
Shtojeén Q.

7.7.17.3. bisParametri ekuivalent (4.2.4.3)
Rastet P
NE vend (€ pikés 4.2.4.5. (3) vierat ¢ projektuara & gjerisisé sé trasesd. profilit 12 fundit 1€ binaréve dhe pierrésise

5¢ binaréve pér linjg t& hapur do 1& pérzgjidhen & tillé g€ sigurojné q& kulijié e konicitetit ekuivalent (&
pércaktuara né tabel&n 32 nuk tejkalohen.
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Tabela 32

Vlierat kufitare ¢€ projektuara t€ konicitetit ekuivalent

Profili i rrotés
Gama e shpejtésisé [km/h] 51002, GV1/40 EPS
v <60 Vlergsimi nuk kérkohet
60 <v <200 0,25 0,30
200 < v <280 0.20 0.20
v>280 0.10 0,15

{2) NE vend 12 pikés 4.2.4.5. (4).do t& modelohen rrotat si n€ vijim duke kaiuar mbi kushtet e projekiuara t& trasesé
(simuluar nga llogaritja sipas EN 15302: 2008 + A1: 2010):

(a) S 1002 sic péreaktohet né Aneksin C 8 EN 13715:2006+A1:2010 me SRI.

{b) S 1002 sig¢ pércaktohet né Aneksin C t&€ EN 13715:2006+A1:2010 me SR2.

{c) GV 1/40 si¢ pércakiohet n& Ancksin B t& EN 13713:2006+A1:2010 me SR1.

(d) GV 1/40 si¢ pércaktohet n& Aneksin B t8 EN 13713:2006+A1:2010 me SR2.

(e) EPS sic péreaktohet né Aneksin D t& EN 13715: 2006+A1:2010 me SR1.
P&r SR1 dhe SR2 zbatohen vlerat e m&poshime:

(f) Pérsistemin ¢ gjerésisé s€ trasesél 433 mm , SR1 =1 420mm dhe SRZ = 1 426 mm.

7.7.17.4.Gjatésia maksimale e paudh&zuesuar e krygézimve fikse t& k&ndit t& gieré {4.2.5.3)
Rastet P

N& vend t& pik&s 4.2.5.3, vlera ¢ projektuar e gjatésisé maksimale & paudh&zuesuar e kryqézimit té fiksuar (&
kéndit 1& gjeré do t& jeté né pérputhje me rregullat teknike kombétare t& pErcaktuara né Shtojcén Q.

7.7.17.5. Vierat kufitare pér veprim t€émenjéhershém pér ndérrueset dhe krygézimet (4.2.8.6)
Rastet P
N& vend & pikés 4.2.8.6 (1) {b). pér dizajnin e ndérrueseve dhe krygézimeve 'CEN36 Vertikal', lejohet njé vleré
minimale prej 1 338 mm e mbrojtjes me hundézore fiks pér krygézimet e thjeshta ( matet 14 mm n#n sipérfagen e
elévizjes dhe né linjén e referencés teorike, n€ njé distancé t&€ duhur mbrapa nga ajo reale(RP} t& hundézores. sig
tregohet né Figurén 2).

7.7.17.6. Lartésia ¢ platformés (4.2.9.2)

Rastet P

NE vend (& pikés 4.2.9.2, pér larising e platformés. do 1€ lejohen rreguliat teknike kombétare 1& pércaktuara né
Shtojeén Q.
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7.7.17.7.

7.7.17.8.

7.7.47.9.

Balancimi i platformés (4.2.9.3)
Rastel P

NE vend 1€ pikés 4.2.9.3. per balancimin e platformés, do (& lejohen rreguilat teknike kombéLare (€ pércakiuara né
Shtojcén Q.

Koniciteti i barasvlershém né shérbim (4.2.11.2)

Rastet P

N& vend & pikés 4.2.11.2. (2), menaxheri i infrastrukiurés do 18 maté glerésiné ¢ trasesé dhe profilet ¢ kokés
(fundit ) t& binaréve n& vendin pérkatés né njé distancé prej peraférsisht 10 m. Koniciteti mesatar ekuivalent prej
mbi 100 m do t& llogaritet duke modeluar me ndihmén e rrotave (a) - (&) t& p&rmendura né paragrafin 7.7.17.3 (2}
t& kétij STI me géllim pér t& kentrolluar pajtueshméring, me géllim t& hetimit t& pérbashkét, me vlerat kufitare t
konicitetit ekuivalent pér trase t& specilikuar né Tabelén 14.

Viergsimi i gjerésisé (gabaritit) sé strukturés (6.2.4.1)

Rastet P

Né& vend & pikés 6.2.4.1, do (& lejohel pér 18 vierésuar gjérésing e strukturds n& pérputhje me rregullat teknike
kombétare sig &shté pércakluar né Shtojeén Q.

7.7.17.10. Vlerésimi i distancés né mes qendrave t& trasesg (6.2.4.2)

7.7.18.

7.7.18.1.

7.7.18.2.

Rastet P

Né vend t& piké&s 6.2.4.2, do & lgjohet vlerdsimi i distancés midis qendrave t€ trasesé (akseve) né pérputhje me
rregullat teknike kombétare sic €shté percaktuar né Shtojcén Q.

7.7.17.11. Vier#simi i balancimit té platformés (6.2.4.11)
Rastet P

N& vend 18 pikés 6.2.4.11, do t& lejohel vierdsimi i balancimit 1& platformés né pérputhje me rregullat ieknike
kombétare si¢ Eshté pércaktuar né Shtojcén Q.

Karakteristikat e vecanta né rrjetin ¢ Mbretérisé sé Bashiuar pér Irlandén Veriore

Gjérésia ¢ strukturgs (4.2.3.1)

Rastet P

N& vend t& pikés 4.2.3.1 (3), pér gjérésing nominale & trasesé prej 1 600 mm, do t& lejohet & zbatohet struktura
uniforme e gjérésisé IRL3 si¢ péreaktohet né Shtojeén O & kétij STL

Distanca ndérmjel gendrave (akseve) t& trasesé (4.2.3.2)

Rastet P

N vend t& pikés 4.2.3.2 (6), p8r gjerssi t& trasesé prej 1 600 mm, distanca ndgrmjet qendrave 1€ trasesé do t&
pércaktohet né bazé t& gjerésive (gabariteve} tépérzpjedhur sipas pikgs 7.7.17.1. Distanca nominale horizontale
ndérmjet qendrave 1€ trasesésé duhet (& specifikohen pér projektimin dhe do t& merr parasysh margjinat pér efekie

aerodinamike. Vlera minimale ¢ lejuar pér strukturén uniforme tégjerésisé{gabaritit) IRL3 &shi& njé ¢lshtje ¢
hapur.
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Vlerésimi i giérésise sé strukturés (6.2.4.1)

Rastet P

Né& vend t& pikés 6.2.4.1 (5), pér gjerési 1€ trasesé prej 1 600 mm, vlerésimi i gjérésisé s& strukturés si njé rishikim
i projektimit duhet t& b&het kundrejt térthor seksioneve karakteristike duke pérdorur gjgrésing e strukturés 'IRL3'
si¢ péreaktohet né Shtojcén O t& kéti) STL

Karakteristikar e vecanta né rrjetin Sllovak

Kategorité e linjés sipas STI (4.2.1)

Rastet P

Pér Kodin e trafikut F1320 si¢ preaktohet n& Tabelén 3 t& pikés 4.2.1 (7), pér gjerésin e trasesé prej 1 520 mm .
do 1€ lejohet t& pérdaret ngarkesé boshtore prej 24,5 t dhe gjatési té trenit né gamén prej 650 m deri n& 1 050 m.
Rrezia minimale e kthesés horizontale (4.2.3.4)

Rastet P

N& vend (& pikés 4.2.3.4 (2). kthesat e dyfishta (pérveg kthesave t& dyfishta n& stacionet e formimitte trenave, ku
vagonét ndahen veg € veg) me rreze midis150 m deri né 300 m pér linjat e reja projektohen né pérputhje me
tabelén 33 dhe tabeién 34 pér & parandaluar blickimin e distancuesve.

NEé vend t& paragrafit 4.2.3.4 (3), per gjerési té trasesé prej 1 520 mm . pér trasesé kryesore, do t& projektohen
kthesa té dytishta me rreze né gaménga 150 m deri n& 250 m me njé segment (€ trasesé s& drejté prej t€ paktén 13
m ndérmjet kthesave.

INE vend 1€ pikés 4.2.3.4 (3), pér gjerési 1€ trasesé prej | 520 mm, pér traseté q& nuk jané trase kryesore, do &

projektohen kthesat ¢ dyfishta me rreze nga 150 m deri né 250 m, né pérputhje me Tabelén 33 dhe Tabelén 34,

Tabela 33
Vierat kufitare pér njé element € drejté t€ ndérmjetém ndérmjet dy kthesave t€ gjata rrethore né drejtime
té kundérta (m}

RI/R2 150 160 170 130 196 200 220 236 pR36 280 300

150 1.0 6.7 {104 10,0 9.8 9.5 9.0 8.7 8.1 7.6 6.7

160 10.7 (104 10,0 |9.8 0.5 9.0 5.6 5.1 7.6 6.7 6.4

170 10.4  |10.0 (9.8 9.5 9.0 8.5 8.1 7.6 6.7 6.4 6.0

130 10,0 5.8 9.5 .0 3.3 3.0 7.5 6.6 6.4 6,0 3.3

190 9.8 9.5 9.0 8.5 8.0 7.5 6.5 6.3 6.0 5.4 4.5

2060 9.5 9.0 8.5 8.0 7.5 6.5 0.2 6.0 5,3 4.0 3,0

220 9.0 8.6 3.1 7.5 6.5 6.2 6,0 5.3 4.0 3.0 0.0

230 8.7 8.1 7.6 6.6 6,3 6,0 5.3 4.0 3.0 0.0

250 8.1 7.6 6.7 6.4 6.0 5.3 4,0 3.0 0,0
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280 7.6 6,7 6,4 6,0 5.4 4.0 3.0 0.0
360 6,7 0.4 0.0 5.5 4.5 3.0 0,0
325 6.4 6.0 5.7 5.0 4.0 0.0
350 6.3 5.8 5.2 4.0 3.0 0.0
400 6,0 5.2 4.0 3.0 0.0
450 3.5 4.3 3.0 0.0
500 5.0 3.0 0.0
600 3.0 0.0
700 0.0
Tabhela 34

Vierat kufitare pér gjatésing e njé elementi € drejté t& ndérmjetém ndérmjet dy kthesave € gjata rrethore
né drejtime t& kundérta {m); pér trenat e udhétaréve me shpejtési deri n€ 46 km/oré pér traset€ g€ nuk jané
trase kryesore

RI/RZ 1150 160 170 130 159 200 229 230 259

150 11.0 10,7 10,4 10.0 9.8 9.5 9.0 8.7 8.1
160 10,7 10.4 10,0 9.8 9.5 9.0 8.6 3.1 7.6
170 10.4 10,0 9.8 8.5 9.0 8.5 8.1 7.6 6.7
180 10,0 9.8 9.5 9.0 8.5 8.0 7.5 6.6 6.4
190 9.8 9.5 9.0 8.5 8.0 7.5 6.5 6.3 6.0
200 9.5 9.0 8.5 8.0 7.5 6,7 6,2 6.0 5.3
220 9.0 8.6 8.1 7.5 6.5 6.2 6.0 5.3 4.0
230 8.7 8.1 7.6 6.6 6.3 6.0 53 4,0 4.0
250 8.1 1.6 6.7 6.4 6.0 5.3 4.0 4.0 4.0
280 7.6 0.7 6.4 6.0 5.4 4.0 4.0 4.0 4.0
360 6.7 o4 6.0 5.3 4,5 4.0 4.0 4.0 4.0
325 0.4 6.0 5.7 5.0 4.0 4.0 4.0 4,0 4.0
350 6.3 5.8 52 4.0 4,0 4.0 4.0 4.0 4.0
400 6.0 52 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
450 5.5 4.5 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
500 5.0 4.0 4.0 4,0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
600 4,0 4.0 4.0 4,0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
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7.7.19.3. Rrezja minimale ¢ kthesés vertikale (4.2.3.5)
Rastet P
{1) N&vend 1€ pikés 4.2.3.5 (1), vetém pér trase anésore me shpejtési maksimale deri né 10 km/oré, rrezja e kthesave
vertikale (pérveg pér gungat n€ stacionet e formimit 1& trenave(mjeteve lévizése) duhet (& jeté sé paku 500 m si né
shping ashtu dhe né gropé.
(2) NE& vend t€ pikés 4.2.3.5 (3), pér sistemin mé gjerési t& trasesé prej 1 520 mm, rrezja e kthesave vertikale (pérvec
né stacionet e formimit t& trenave), duhet t€ jeté & pakign 2 000 m si né maje ashtu dhe né& gropé, dhe né kushte t&

hap@sirés s€ kullzuar (p.sh. hapésiré e pamjaftueshme) 1 pakién 1 000 m si né& shping ashtu dhe né gropé.

(3} Pér trase anésore me shpejtési maksimale deri n& 10 km/oré. do té lejohen t8 pérdoren rreze t8 kthesave vertikale
t& paki&n 500 m si né shpiné ashtu dhe né gropé.

{4) NE& vend 1€ pikés 4.2.3.5 (4), pér gjerési 12 trasesé prej 1 520 mm , né rastin e gungave né stacionel e formimit &
trenave. rrezja e kthesave veriikale duhet t& jeté sé paku 300 m né shping dhe 250 m ng gropé.

7.7.19.4. Mangésia e mbingritjes (4.2.4.3)
Rastet P
NE vend 1€ pikés 4.2.4.3 (3}, pér & gjitha Hojet e mjeteve 18vizése 18 sistemit € gjérdsise s& trasesé prej 1 520
mm.mangésia ¢ mbingritjes nuk do & tejkalojé 137 mm. Pér trafikun e udhétaréve, ky kufizim gshté i vlefshém
pér shpejtési deri né 230 kmJ/oré. Pér trafik t& pérzier, ky kufizim éshté i vlefsh&m pér shpejtésité deri né 160
km/oré.

7.7.19.5.Kufiri i ndérhyrjes sé menjéhershémpér deformime 1& trasese (4.2.8.3)

Rastet P

INE vend (€ piiés 4.2.8.3 (4) dhe 4.2.8.3 (3), p&r sistemin ¢ gjérésisé sé trasesé prej 1 520 mm, do 1€ zbatohen pikat
nga 42,83 (1) deri 4.2.8.3 (3).

7.7.19.6. Kuliri i ndérhyrjes s& menjghershém pérgjérdsing e binaréve si njé defekt i izoluar (4.2.8.4)
Rastet P
N& vend t& pikés 4.2.8.4 (2), pér sistemin e gjérésisé s& trasesé prej 1 520 mm, kufinjét e ndérhyries se

menjéhershme pérgierésing e binaréve si njé defeks i izoluar jané paraqitur né Tabelgn 33.

Tabela 35
Vierat kufitare pér veprim t€ menjéhersh&mpér sistemin e gjérésisé sé trasesé prej 1 520 mm né
Republikén Sliovakisé

Shpejtésia [km/h] Dimensionet [mm]
Gjérésia minimale e frasesg Gjérésia maksimale e binaréve
v <80 1311 1555
80 <v <120 1512 1330
120 < v <160 1513 1 345
160 < v <230 1514 1 540
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7.7.19.7.Kufiri i ndérhyries s¢ menjéhershme pér mbingritje (4.2.8.5)

(a)

(b)

()
(d}
(e)
(f)

Rastet P

N& vend t& pikés 4.2.8.5 (3). pér sislemin e gjérésisé sé trasesé prej 1 520. mbingritja maksimale ¢ lejuar né
qarkullim &sht& 170mm.

7.7.19.8. Vlerat kufitare pér veprim t& menjéhershémpér ndérrueset dhe krygézimet {Kufijt€ e ndérhyrjes sé
menjéhershme pér mekanizmat e nd&rrim-devijimit) (4.2.8.6)

Rastet P

N& vend & pikés 4.2.8.6 (3), pér sistemin e gjPrisisé sé trasest prej 1 520 mm, karakteristikat teknike &
ndérrueseve dhe kryqézimeve duhel & jené né pérputhje me vlerat e méposhtme n& garkuliim:

Vlera minimale ¢ bajpasit (unazés) ng vendin mé t& ngushi& ndérmjet binarit t&8 hapur ndérrues hekurudhor dhe
binarit kryvesor &shté& 60 mm.

Vlera minimale e mbrojtjes se pikés fiks t& bérthaméssedevijuesit (& zakonshéméshté 1 472 mm. Kjo vieré maet
14 mm poshtésipérfagen se l&vizjes. dhe né vijén teorike referencg, n& njé distanct 1€ pérshtatshme prapa pikés
likse efektive(RP), sic tregohet né figurén 2. Pér krygézimet me retraksion pike, kjo vier§ mund t& zvogélohet. N&
ké&t# rast menaxheri 1 infrastrukiurés duhet 1& demonstrojé se iérhegja i majés gshi€ ¢ mjaftueshme pér 1€ garantuar
qe rrota nuk do t& pérplaset me bérthamén epikés efektive(RP).

Vlera maksimale e hapésirés sé kalimit t8 lirshém t& rrotés né bérthamén ¢ devijuesitéshi€ 1 436 mm

Gjerésia minimale e hapésirés midis buzéve (& rrotéséshié 40mm

Thellgsia minimale ¢ hapésirés midis buzéve 1& rrotés &shté 40mm

Lartgsia maksimale e tepért ¢ kundérshings &shié 54 mm

7.7.19.9.Lart&sia e platformés (4.2.9.2}

Rastet P

P& linjat e rinovuara me shpejlési maksimale prej jo mé shumé se 120 km/org lejohet lartésia nominale e
platformés nga 200 mm deri 300 mm mbi sipérfagen ¢ elévizjes.

7.7.19.10. Koniciteti i barasvlershém né garkullim (4.2.11.2)

Rastet P

Deri n& futjen e pajisieve pér matjen e elementeve L& nevoishme pér flogaritjen e konicitetit (€ barasvlershém né
shérbim, né Republikén e Sllovakisélejohet 18 mos behet viergsimi i kétij parametri.

770911 Traversat e trasesé {3.3.3)

Rastet P

Kérkesa e pikés 5.3.3 (2) do 18 zbatohet pér shpejtési mbi 250 km/h,
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Shtgjca A

Vierésimi i pérbérésve t€ interoperabilitetit

Karakteristikat e pgrb&résve 1& interoperabilitetit & do t& vierésohen nga organi i notifikuar {organi njoftues} apo
prodhuesi né pérputhie me modulin e zgjedhur, né faza & ndryshme t& projektimit. zhvillimit dhe prodhimit, jang

shénjuar me "X’ n& Tahelén 36. Ku nuk kérkohet vler&sim, kjo sh&njohet me 'p.v." né tabelé.

Nuk kérkohen procedura t& veganta 1 vlerésimit pér pérbérésit e interoperabilitetit t& nénsistemit t&

infrastrukturés.

Tabela 36

Viergsimi i pérbérésve t& interoperabilitetit pér deklaratén "KE" t€ konformitetit

Vierésimi né fazén vijuese

Faza e projekiimit dhe zhvillimit
Karakteristikat q¢ do t€ vierésohen

Faza e prodhimit
Procesi i prodhimit
+ Testi i produktit

Rishikimi i Cilesia e produktit

Rishikimi i orocesitte | Testiitipit | ST
projekiimit prodhimit

5.3.1 Binari

5.3.1.1 Profili i kokés (fundit) s& binarit X p.v. X X

5.3.1.2 Fort&sia e binarit X x X

5.3.2 Sistemet pér pérforcimin e binaréve p-v. p.v. X X

5.3.3 Traversat e binaréve X X p-v. X

78 |Fage



STTINF

Shrojea B
Vierésimi i nénsistemit t€ infrastrukturés

Karakteristikat ¢ nénsistemit g& do & vlerésohen né fazal ¢ ndryshme t& projektimit, ndértimit dhe operimit jané
shé&nuar me 'X' né Tabelén 37.

Ku nuk ké&rkohet vlerésim nga organi i notifikuar, kjo shénohet me 'p.v.' né tabel&. Kjo nuk parandalon nevojén
pér vler€sime t& tjera q& duhet t& kryhen ng kuadér t& fazave (€ tjera.

Pércaktimi i fazave t& vierésimit:

'Rishikim i projektit: pérfshin kontrollin e sakt&sisg sé vlerave/parametrave kundrejt kérkesave t& aplikueshme t&
STI gé& lidhen me projektin pérfundimtar.

'Montimi para se t& futet né shérbim': kontrollimi né vend nése produkti real ose nénsistemi pérputhet me
parametrat pérkatés t& projektimit pak para se t€ vihet né operim.

Kolona 3 jep referenca né pikén 6.2.4 'Procedurat ¢ vecanta t& vlerésimit pér nénsistemin' dhe pér pikén 6.2.5
'Zgjidhja teknike g€ presupozojnékonformitet né fazén e projekiimit'.

Tabela 37

VLERESIMI | NENSISTEMIT "INFRASTRUKTURE" PER QELLIMIN E DEKLARATES "KE" TE

PERPUTHSHMERISE

Linja ¢ re ose projekti i

permirésimit/rinovimit Procedurs ecanta (&
Karakteristikat q& do 18 vlergsohen — — roce \']ill:rtézi;ncﬁdn ate

Rishikim i Montimi para futjes
1SNIKIM 1 néné shérbim
projektimit

i 2 3
Gjérésia{ Gabariti) e strukturés (4.2.3.1) X X 6.2.4.1
Distanca ndérmjet akseve (gendrave ) L& trasesé X X 6.2.4.2
(4.23.2)
Pjerrésité maksimale (4.2.3.3) X p.v.
Rrezja minimale e kthesés horizontale (4.2.3.4) X X 6.2.4.4
Rrezja minimale e kthesés vertikale (4.2.3.5) X p.v 6.2.4.4
Gigrésia nominale e trasesg (4.2.4.1) X X 6.2.43
Mbingritja (4.2.4.2) X 6.2.4.4
Mangésia e mbingitjes (4.2.4.3) X p.v. 6.2.4.4

6.2.4.5

Ndryshimi i menj&hershém | mangésisé sé X p.v. 6.2.4.4
mbingritjes (4.2.4.4)
Vlerésimi i vlerave t& projekwara pér konicitetin X p.V. 6.2.4.6
¢ barasvlershém (4.2.4.3)
Profili i kokés s& binaréve pér linjé& (& hapur X v 6.2.4.7
(4.2.4.6)
Pjerrésia ¢ binaréve (4.2.4.7) X p.v.
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Linja e re ose projekti i

pérmirésimit/rinovimit Procedurat e veganta &

Karakteristikat q& do t& vler&sohen vlerésimit
e Montimi para
Rish]]"_m ! vénies né& shérbim
projektimit
] 2 3

Gjecometria e projektuar e ndérrueseve dhe X p-v. 6.2.4.8
krygézimeve (4.2.5.1)
Pérdorimi i krygézoreve -devijuesve me X p.v. 6.2.4.8
bérthamé (€ [&vizshme{4.2.5.2)
Gjatésia maksimale e paudh&zuesuar ¢ devijuesve X p.v. 6.2.4.8
me b&rthamé dyvfishe (4.2.3.3)
Rezistenca e traseséndaj ngarkesave vertikale X p-v. 6.2.5
{4.2.6.1)
Rezistenca gjatésore e trasesé (4.2.6.2) X p-v. 6.2.5
Rezistenca anésore ¢ trasesé (4.2.6.3) X p.v. 6.2.3
Rezistenca e urave 1€ reja ndaj ngarkesave té X p-v. 6.2.49
trafikur (4.2.7.1)
Ngarkesa ekuivalente vertikale pér punime X p.v. 6.2.4.9

{mbushje)dheu t& reja dhe efektet e presionit t&
dheut (4.2.7.2)

Rezistenca e strukturave (& reja mbi ose prané X p-v. 6249
trasesé (4.2.7.3)

Rezistenca ¢ urave ekzistuese dhe punimeve 18 X p.v. 6.2.4.10
dheut ndaj ngarkesave t& trafikut (4.2.7.4)

Vierat kufitare pér veprim (€ menj&hersh&mpér p-v. p.v.
baraspeshimin (4.2.8.1)

Vlerat kufitare pér veprim t& menjéhershémpér p.v. p.-v.
nivelin gjatésor (4.2.8.2)

Vlerat kufitare t& veprimit t& menjéhershémpér p.v. p.v.
deformim (shirembérim) t& trasesé (4.2.8.3)

Vierat kufitare t& veprimit t& menjéhershém p.v. Py,
pérgjerési térasesé si njé defekt  izoluar (4.2.8.4)

Vlerat kufilare t& veprimit t& menjéhershémpér p.v p-v.
mbingitjen (4.2.8.3)

Vierat kufitare t& veprimit t& menjéhershémpér p.v. p.v.

ndérrueset dhe kryqézimet {4.2.8.6)

Gjatésia e perdorshme ¢ platformave (4.2.9.1) X p-v.

Lartésia e platformés (4.2.9.2) X

Balancimi 1 platforms (4.2.9.3) X 6.2.4.11
Konstrukti (formé-shtrirja) i trasesé p&rgjaté X P.V

platformave (4.2.9.4)
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Ndryshimet maksimate t& presionit n€ tunele X PV 6.2.4.12
(4.2.10.1)

Efekti i erérave anésore (4.2.10.2) p.v. p.v. 6.2.4.13
Shénjuesit e lokacionit (4.2.11.1) DV, p-v.

Karakteristikat g& do t& vierésohen

Linja e re ose projekti i
pErmirgsimit/rinovimit

Procedurat e vecanta
L& vlerésimit

Rishikim 1
projektimit

né shérbim

Montimi para futjes

1 2 3
Koniciteti i barasvlersh#m né garkullim (4.2.11.2) p.v. p.v.
Shkarkimi i tualetit (4.2.12.2) p-v. p.v 6.2.4.14
Objektet pér pastrimin e jashtém 1€ trenit p.v. p.v. 6.2.4.14
(4.2.12.3)
Rifurnizimi me ujé (4.2.12.4) p.v. p.v. 6.2.4.14
Rifurnizimi me karburant {4.2.12.5) p.v. pov. 6.2.4.14
Furnizimi me energji elektrike nga burim { p.v. p.v 6.2.4.14
jashtém (4.2.12.6)
Aplikimi | Pérbérésve t& Interoperabilitetit p.v. X
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Shtojea C

Karalkteristikat teknike ¢€ projektimit ¢& trasesé dhe projektimit t€ ndérrueseve dhe
kryqézimeve{mekanizmave t& ndérrim-devijimit)

Shiojea C.1
Karakteristikat teknike t€ projektimit € trasesg
Projektimi i trasesé duhet t& paktén 1& péroaktohet nga karakteristikat teknike si mé€ poshté:

(a) Binarét

- Protili (et) & klasat

- Binarg 18 pandérpreré & salduar ose gjatésia e binaréve (pér segmentet e bashkg- lidhur € trasesg)
(b) Sistemi i pérforcimit (i fiksimit)

- Lloji

- Shtangésia e pllakave shtruese (Ngurtésia e tamponit)

- Forca shurénguse

- Pérforcimi giatésor

(¢) Traversat

- Lloji

- Rezistenca ndaj ngarkesave vertikale

- Beton: momentet e projektuara 1€ lakimit

- Dru: pérputhja me EN 13145:2001

- Celik: momenti i inercisé t& prerjes sé& tértherté

- Rezistenca ndaj ngarkesave gjatésore dhe anésore: gjeometria dhe pesha
- (Gjérésia nominale dhe e projektuar e trasesé

(d) Pierrgsia e binaréve

(e) Prerjet térthore t& balastit (kurora e balastit - trashésia ¢ balastit)

() Lloji i balastit (kategorizimi = granulometria)

{g) Hapésira ndérmjet traversave

(h) Pajisjet te veganta: pér shembu!l bulona pér mbérthimin e shinave. binari i treté/katért,...
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Shtojea C.2

Karakteristikat teknike t# projektimit € ndérrueseve dhe kryqézimeve(mekanizmave t& ndérrim-devijimit)

Projektmi i ndérrueseve dhe krygézimeve duhet (€ paki€n & pércakiohel me karakieristikat teknike st mé poshté:

Binari

Profili {et) & klasat (binar nd&rrues, binar kryesor)

Binaré t& pandérpreré 1€ salduar ose gjatésia e binaréve (pér segmentet e bashké-lidhura t& trasesé)
Sistemi i pérforcimit

Lioji

Ngurtésia e pilakave shtruese

Forca shirénguse

Pérforcimi gjatsor

Traversat

Lloji

Rezistenca ndaj ngarkesave vertikale

Beton: mornentet ¢ projektuara té lakimit

Dru: pérputhja me EN 13145:2001

Celik: momenti [ inercionit t€prerjes s& terthorté

Rezistenca ndaj ngarkesave gjatésore dhe anésore: gjcometria dhe pesha
Gjérésia nominale dhe e projektuar e trasesé

Pjerrésia e binaréve

Prerjet térthore t€ balasitit (kurora e balastit - trashésia e balastit)

Lleji i balastit (kategorizimi = granulometria)

Llojet e kryqézimeve {fikse ose pika [Evizése)

Llojet e mbylljes (bilokimit)(paneli ndérrues, pika [&vizése e kryqézimit)

Pajisjet e vecanta: pér shembull kanxhat ¢ traversave, binari | treté/katért....

Skica t€ pérgjithshme t€ ndérrueseve dhe krygézimeve g tregojné

Diagrami gjeometrik (rekéndésh) gé pérshkruan giatésing e ndérrueses dhe langjentet né fund & ndérrueses
Karakteristikat kryesore gjeometrike si rrezja kryesore né néérruese. paneli i mbylljes dhe kryqézimit, kéndi i
krygézimit

Distanca ndérmjet traversave

847 s



STITINF

Shtojea D

Kushtet ¢ pérdorimit t projektimit tétrasesé dhe projektimit t€ ndérrueseve dhe
kryqézimeve(mekanizmave & ndérrim-devijimit)

Shrojea D. [
Kushtet e pérdorimit t€ projektimit tétrasesé
Kushtet ¢ pérdorimit t& projektimit tétrasesé jané pércaktuar t€ jené si mé poshté:
{a) Ngarkesa maksimale boshtore {aks) [t]
{b) Shpejtésia maksimale e linjés [km/h]
(c} Rrezja minimale e kthes&s horizontale [m}

(d) Mbingitia maksimale [mm]
{e) Mangésia maksimale e mbingitjes [mm)]

Shrojea D.2

Kushtet e pérdorimit té projektimit té ndérrueseve dhe kryqézimeve(mekanizmave t€ ndérrim-devijimit)

Kushtet e p&rdorimit t& projektimit t& ndérrueseve dhe krygézimeve jan& pércaktuar t& jené si mé poshté:

{a) Ngarkesa mzaksimale boshtore (Max axie load) [t]

{b) Shpejtésia maksimale e linjés [km/oré] n& trasedhe né trasené devijuese t& ndérrueseve

(c) Rregullat pér ndérrueset e lakuar bazuar néprojektimete pérgjithshme, duke dhéng kubatura minimatle (pér traseng
dhe trasené devijuese t& ndérrueseve)

85| Fage



STTINF

Shtojca £
Kérkesat sa i pérket kapacitetit t& strukturave né bazé té kodit t& trafikut

Kérkesat minimale mbi kapacitetin e strukiurave jang pércaktuar né Tabelén 38 dhe Tabeién 39 né bazg 1€ kodeve
t& trafikut t& dh&na né Tabelén 2 dhe Tabelén 3. Kérkesat mbi kapacitetet jané 1& pércakiuara né Tabelén 38 dhe
Tabel#n 39 nga njé sasi ¢ kombinuar e pérbéré nga kategoria ¢ linjés EN dhe shpejl€sisé maksimale pérkatése.
Kategoria e linjés EN dhe shpejtésia né fjalé do t& konsiderchet si njé sasi e vetme ¢ kombinuar.
Kategoria e liniés EN &sht& njé funksion i ngarkesés boshtore (axle load) dhe aspekieve gieometrike g€ kané t&
b&iné me distancén mes akseve. Kategorité e linjés EN jang pércakiuar n€ shiojcgn A € EN
15528:2008+A1:2012.

Tabela 38

Kategoria e linjés EN -Shpejtésia pérkatése (1) (6) jkm/h| - Trafik i udh&taréve

ot Lokomativat ghe kokat
M _]e.,fe'te térhegése () S Garniturat elekirike
Kodi i trafikut __U,d?’?ljf“ eve(dl._l_ke ose me nalté, kokat
perins, hlf.e Vagonet:a € térhegése dhe trenal me
udhétaréve, Vagonét ¢ motor () )
bagazheve dhe Vagonét
pér transportin e
makinave) dhe Vagonét
plr ngarkesa t€ lehta t€ |
mallrave (%) (%) i
Pl Piké ¢ hapur
p2
P3a (> 160 km/org) A ~200 D2 -200(¢11) Piké ¢ hapur
B1- 160
P3b (< 160 km/org) B1 - 160 D2 - 160 2 (8) - 160
D2 (9)— 120
Pda (> 160 km/or) A =200 32 - 200 (11) (Céshtje ¢ hapur
B1 - 160
P4b (< 160 km/org) A - 160 D2 — 160 B1(7)— 160
Bl -140 C2(8)— 140
D2 (%)~ 120
Ps Bl - 120 C2 — 120 (5) B1(7)— 120
P& al2 (10)
P1520 Piké ¢ hapur
P16G0 Piké e hapur
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Tabelz 39

Kategoria e linjés EN -Shpejtésia pérkatése {1) (6) {km/h] - Trafiku i mallrave

Kedi | trafikut Vagonét e mallrave dhe mjetet e tiera [Lokomotivat ()
Fl D4 -120 D2 - 120
F2 D2 - 120 D2-120
F3 C2-100 C2 — 100
F4 B2 - 100 B2 - 100
F1520 Piké e hapur
F1600 Piké e hapur

Shénime:

Vlera ¢ treguar e shpeitésisé né tabelé pérfagéson kérkesén maksimale & linjés dhe mund t& jeté mé e ulét né
pérputhje me kérkesat né pikén 4.2.1 (10}. Kur kontrollohet struktura individuale ng linjé, &shté e pranueshme pér
(& marré parasysh tipin ¢ mjetit dhe shpejtésing e lejuar lokale.

Vagonét e udhétaréve (duke pgrishive vagonét ¢ udhétaréve, vagonét ¢ bagarzheve dhe vagon&t pér transportin ¢
makinave), Mjetet ¢ tiera. Lokomotivat, Kokat t€rheqése, Garniturat clekiriké ose me nafié . kokat
térheqése{automatricat) dhe trenat me motor jang t€ pércaktuara né STI RST. Vagonét e lehté & mallrave jané
percaktuar si vagoné pér bagazh pérveg se ata jané t& lejuar t€ qarkullojné né formacion qé nuk &shté i destinuar
pér transport udhétarésh.

Kérkesat e zbatueshme pér strukturat jané (€ pérputhshme me vagonét e udh&taréve. vagonét ¢ bagazhit, vagonét
pér transportin ¢ makinave, vagonét e malirave t& lehta dhe mjetet me motor elektrik dhe ato me dizel, si dhe
automatricat me njé gjatési prej 18 m deri n& 2753 m, pér mjetet konvencionale dhe me gjysmérimorkio, dhe me
njé gjatési nga 9 m deri né 14 m pér akse t& vetme normale

Kérkesat e zbatueshme pér strukturat jané t& pérputhshme me nj& numér maksimal prej dy lokomotivave dhe/ose
automatricave afér njéra-tjetrés dhe t& bashkuara. Kérkesat e zbatueshme pér strukturat jané t€ pérputhshme me
njé shpejtési maksimale prej 120 km/oré pér tri ose mé shumé lokomotiva dhe/ose automatrica afér njéra-tjetrés
dhe 1€ bashkuara (ose me njé tren i pérbéré nga lokomotiva dhe/ose automatrica), me kusht g€ lekomotivat dhe
automatricat 18 respektojné fimitet pérkatése pér vagonét e malirave.

Pér kodin e trafikut PS5, Shteti Anétar mund 8 tregojé n&se zbatohen kérkesat pér lokomotivar dhe kokat
téErhesésetantomatricat ).

Kur kontrollohet pajtueshméria (kompatibiliteti}) e trenave dhe strukturave t& veganta, baza e verifikimit t&
pajtueshmérisé duhet 1€ jeté né pérputhje me Shtojcén K & katij STI.

Kérkesat pér strukturat jané né p&rputhje me njé masé mesatare pér gjatdsi té njésiséndaj gjatésisé & cdo
vagoni/mjeti prej 2.75 vm.

Kérkesat pér strukturat jané n& pérputhjc me njé masé€ mesatare pér gjatési t€ njésisé ndaj gjatésisé s¢ cdo
vagoni/mjeti prej 3.1 t/m.

Kérkesat pér strukturat jané né pérputhje me nj€ masé mesatare pér gjatési t& njésisé ndaj gjatésisé s& c¢do
vagoni/mjeti prej 3.5 v/m.

Shih Shtojcén L € ketij STI

Lejohen vetém mjetet me 4 akse. Hapésira midis akseve t& nj& shasie &shtg € paktén 2.6 m. Masa mesatare pér
njési giatésie pérgjaté gjatdsisé s& mjetit nuk tejkalon 5,0 t/m/.
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Shtojea F

Kérkesat mbi kapacitetet pér strukturat né bazé t& kodit & trafikut n& Mbretérin€ e Bashkuar t€ Britanisé
s& Madhe dhe [rlandés Veriore

Kérkesat minimale mbi kapacitetet pér strukturat jang pércaktuar né Tabelén 40 dhe Tabelén 41 né baze 1€ kodeve
t& trafikut 1& dhéna né Tabelén 2 dhe Tabelén 3. Kérkesat mbi kapacitetet jané t& péreakiuara né Tabel&n 40 dhe
Tabelén 41 me njé sasi t& kombinuar g& pérb&het nga numri i Rutave né Dispozicion dhe njé shpeji€sie maksimale
pérkatése. Numri i Rutave né Dispozicion dhe shpejtésia pérkatése do t€ konsiderohet si njé sasi e vetme ¢

kombinuar.

Nurmri i Rutave né Dispozicion éshté njé funksion i ngarkesés boshtore dhe aspekteve gjeometrike kang 18 b&jné
me distancén mes boshteve. Numrat eRutave né Dispozicion pércaktohen né rregullat teknike kombétare té

njoftuara pér kété q&llim.

Tabela 40

Numri i Rutave né Dispozicion -Shpejtésia pérkatése (1} (5) |milje n€ org| - Trafiku i udhétaréve

Kodi i trafikut

Mjetet ¢ udh8taréve
(duke perfshirg
vagonét e
udhétarévedve,
vagonét ¢ bagazheve
dhe vagonét pér
transportin e
makinave) dhe vagoné
pér ngarkesa té lehta

Lokomotivat ghe Kokat
i&rheqése () )

Garniturat elektrike vse
me nafté. kokat térheqiése
5
dhe trenat me motor (7}

(M

SIIY
Pl Piké e hapur
P2
P3a (> 160 km/oré) RA1— 123 RAT - 125(7) Piké e hapur
RAZ — 90 RAE— 110(7)
RAS - 100 (8)
RAS — 125(9)
P3b (< 160 km/org) RA1 - 100 RA8 — 100 (&) RA3 - 100
RAZ - 90 RAS5 -~ 100 (9)
Pda (> 160 km/org) RA1 - 123 RAT — 125(7) Piké e hapur
RA2 —90 RAT7— 100(8)
RA4 — [25(9)
P4b (< 160 km/oré) RAL - 100 RA7 — 100 (8) RA3 — 100
RAZ - 90 RA4 — 100 {9)
P5 RAL - 75 RAS — 75 (8) (10) RA3 - 75
RA4 — 75 (9} (10)
P& RA1
P1600 Piké e hapur
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Tabela 41

Numri i Rutave né Dispezicion -Shpejtésia pérkatése OIS imilje n€ oré] - Trafiku i malirave

Kodi i tratikut Vagonét ¢ mallrave dhe mjetet e tjera [Lokomotivat (*) (%) (%)
F1 RAE -~ 73 RA7-75
F2 RAT-175 RA7-75
F3 RAS - 60 RA7-60
F4 RA4 — 60 RAS —60
F1600 Piké ¢ hapur

Shénime:

Viera e treguar e shpejiisisé né tabelé pérfagéson kérkesén maksimale t& linjés dhe mund t€ jet€ mé e ulét né
pérputhie me kérkesat né pikén 4.2.1 (10). Kur kontrollohet struktura individuale né linjé, éshté e pranueshme pér
1& marré parasysh tipin e mjetit dhe shpejtésiné e lejuar lokale.

Vagonét e udhétaréve (duke pérfshiré vagonét e udh&taréve, vagonét e bagazheve dhe vagonét pér transportin e
makinave). Mietet e tjera, Lokemotivat. Kokat t€rhegése, Garniturat elektriké ose me naft€, kokat térheqése dhe
trenat me motor jané 1€ pércaktuara ng STI RST. Vagonét e lehté t& mallrave jané péreaktuar si vagoné pér bagazh
pérveg se ata jand 18 lejuar 1€ qarkullojngé né formacion q& nuk &shté i destinuar pér transport udhétarésh.

Kérkesat pér strukturat jang né pérputhje me vagonét e udhétaréve, vagonét ¢ bagazheve dhe vagonét pér
transportin ¢ makinave, Vagonét ¢ lehté t& malirave dhe Garniturat elektriké ose me nafté dhe Kokat Térhegése,
me njé gjatési prej: 18 m deri 27.5 m pér mjetet konvencionale dhe t& artikuluara dhe me njé gjatési prej 9 m deri
né 14 m pér mjetet njgboshtore t& zakonshme.

Kérkesat pér strukturat jané kompatibile me deri né dy lokomotiva ngjitur s€ bashku dhe/ose koka térheqése.
Kérkesat pér strukturat jané kompatibile me nj& shpejtési maksimale prej 75 milje né oré deri né pesé lokomotiva
ngjitur s& bashku dhe/ose koka térhegése (ose nj¢ garnituré t& lokomotivave dhe/ose kokave térheqgése) g& i
nénshtrohen kushtit gé lokomotivat dhe/ose kokat térheqése i plot&sojné vlerat kufitare pérkat€se pér vagonét me
ngarkesé mallrash.

Kur kontrollohet pajtueshméria (kompatibiliteti) e irenave dhe strukturave t& vecanta, baza e verifikimit &
paitueshmérisé duhet 1€ jeté né pérputhje me Shiojeén K 1€ kétij STL pérveg né rastet kur kjo &shté modifikuar me
rregutlat teknike kombétare 1€ njoftuara pér kété géllim.

Kérkesat pér strukturat jané né pérputhje me njé masé mesatare pér gjatési t& njésisé ndaj gjatésisé sé ¢do
vageni/mieti prej 3.0 t/m.

Vetém mietet me 4 boshte jané t& lejuara.Masa mesatare pér gjatési t& njésis€ ndaj galésisé s& mjetit nuk duhet t&
tejkatojé 4.6 vm.

Lejohen mietet me 4 deri 6 boshie.
Kokat térheqése, vetém mjetet me 4 boshte jang t& lejuara. Gjithashtu pérfshin lokometivat ku dallimi n€ gjatési
mes lokomotivés dhe automjeteve g térhigen Eshté mé pak se 15% t& gjatésisé sé mjeteve gé térhigen, pér

shpejtési mbi 90 mph.

Pér kodin e trafikut P5 Shteti Anétar mund @ tregojé nése zbatohen kérkesat pér lokomotivat dhe kokat térheqgése.
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Shrojea G

Konvertimi i shpejtésist né milje né oré pér [rlandén dhe Mbretéring e Bashinar t€ Britanis€ s€ Madhe dhe
Irlandés Veriore

Tabela 42

Konvertimi i shpejtésis€ nga [km/h} né {mph|(milje n¢ org)

Shpejtesia [km/h] Shpejiésia [mph]
2 1
3 1
3 3
10 3
13 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 103
180 1o
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
230 135
280 175
300 190
320 200
350 220
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Shrojea H
Gjerésia (gabariti) pér sistemin e gjérésisé sé trasesé prej 1 520 mm
Figura 3

Gjerésia e strukturés S pér sistemin e gjérésisé sé trasesé prej 1 520 mm |pérmasat né mm|
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Sqarime pér Figurén 3:

T¢€ gjitha dimensionet horizontale duhet t& maten nga gendra e trasesé dhe t& gjitha dimensionet vertikale duhet t&
maten nga maja e nivelit t& kokés s& binaréve.

Ana ¢ majté e konturit - aplikimet pér binarét né stacionin hekurudhor, traseté e ndalesés/qéndrimit dhe pér binarét
degézor/industrial (me pérjashtim 1& konturit Ia, Ib, Ifa, 1l1a),

Ana e djatht& ¢ konturit - aplikimet pér binarét n& linjé e liré.
Aplikimi [ pjeséve té vecanta 1& konturit:
1,1-1, 1 konturi i gjerésisé s& strukturés pér trase t€ pa elektrifikuara.

L1-T-11-10-1,1-konturi i gjerésisé séstrukturés pér trase t& elektrifikuara - pér traseté né linjé t& hapur dhe
PEr traseté né stacionin e trenit dhe pér binarét degézor/industrial, ku nuk pritet géndrim i mjeteve,

fa - Ib - Hb - 1Ha —konturi { gjerésisé sé strukturés pér trase t& elektrifikuara - pér trase tjera t& stacionit dhe binarét
{jers degézoré/industrial

] e

-
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Shénim: Vlerat prej 1000 mm, 1020 mm, 6900 mm dhe 6400 mm t€ dhéna n& numeérues jané pér sistemin e
kontaktit me kabllo pérgues.

Vlerat prej 1 100 mm, 1 120 mm, 6 750 mm dhe 6 250 mm t& dhéna né emérues jané pér sistemin e kontaktit pa
kabllo pércues,

11-10 - 3 - konturi i gjerésisé sé strukturés pér strukturat dhe pajisjet (p€rvec tunelit, urés, platformés, rampés) né
pjesén e jashtme t& 'skajit' t& trasesé;

9 - 4a - konturi i gjerésisé sé strukturés pér tunel, pér binarét n& uré, trase t€ ngritur (t& profilit me balast), sinjalet,
mur i argjinaturés dhe pér binarét né strukturat e tjera bazameniit(nénshtresés) sé hekurudhés,

12-12 - konturimbi técilin (né traseté ndérmjet stacioneve apo né stacione brenda gjatésisé s¢ pérdorshime t&
trasesé),asnj& pajisje nuk mund t& jeté mbi (mé& lart&), me pérjashtim t&€ mbulesés s& vendkalimit n& nivel,
indukrorit sinjalizues té lokomotivés, mekanizmi i ndérrueseve dhe sinjalizimi tyre i vendosur prané dhe pajisjet e
sigurisé

14-14 - konturi i ndértesés {ose themelit), kabllot néntokésore, kabilot e gelikut, tubat dhe strukturat e tjera jo
hekurudhore (me pérjashtim té pajisjeve t¢ siguri- sinjalizimit)

Pér gjerési nominale t& trasesé prej 1 520 mm al = 670 mm dhe a2 = 760 mm.

Pér gjerési nominale té trasesé prej 1 524 mm al = 672 mm dhe a2 =762 mm.
Figura 4
Profili referencéi pjeséve t& poshtine né traseté e pajisura me ndérruese t& dyfishté

085
1615

Fi5

55
55
<

i 42 min

760(752)

Sqarime pér figurén 4:

Distanca prej 760 mm &shté pér gjérésing ¢ trasesé | 520 mm dhe ajo prej 762 mm pér gjérésingé e trasesé prej 1
524 mm

Figura 5

Profili referencé i pjeséve té poshtme né parget ¢ trenave pajisur me frena hekurudhor
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Shtojea I

Kthesat e dyfishta/kunderta me rreze né gaméprej 150 m deri né 300 m

Vlierat né tabelen 43 bazohen mbi njé mjet referencé (vagon standard udh&tarésh me distancé midis boshteve t&
shasisé a = 19 m dhe distancé midis faqes st distancuesit dhe boshtit & shashisé nt = 3,7 m, gjerésing e
distancuesit A = 635 mm dhe me luhalje tansverzale (Jodér (xhokoh térthore t& mjetit w = +/— 60 mm) dhe njé
jashtéqendérsi t& fundeve prej 395 mm pér dy vagon€ standard udhgtarésh, q& ndodhen prané njéri-fjetrit.

Vierat ng tabelén 44 bazohen mbi njé mjet referencé (vagon standard udhétarésh me distancé midis akseve
fundoré ose boshteve t& shasisé 12 m dhe distancé midis fages s€ distancuesit dhe boshtit t€ shashisg 3 m} dhe njé
jashtégendérsi € fundeve prej 225 mm pér dy vagoné standard mallrash, g€ ndodhen prang njéri-tjetrit.

Pér shkak t& kushteve lokale, mund t& jet€ e nevojshme t& kérkohet njé gjatési mé e madhe t& elementit
ndérmijetis, ose kushte t& vecanta operacionale, ose njé gjerési mé e madhe e distancuesit pér t& parandaluar
bllokimin e distancuesve pér mietet ekzistuese & nuk p&rmbushin kéte hipoteza..

Tabela 43
Gjatésia minimale e njé elementi t& drejté t€ ndérmjetém né€ mes t€ dy kthesave t€ gjata rrethore né
drejtime té kundérta {m]

RIRZISQ 155 166 [I65 (170 175 8¢ [185 190 (195 (200 205 210 215 220

150 [10.78 |10.33 10,29 |10.,06 983 9.6 P38 916 1894 873 852 831 @B11 {791 [7.71

160 (10,29 9.86 948 922 897 873 849 825 BO02 7,79 (736 734 712 691 6,69

176 [9.83 P37 897 862 [B3 [B.04 (778 753 1728 (704 B8 B35 631 606 581

189 [9.38 891 849 @12 (778 748 72 693 .65 [6.37 608 579 [549 518 4,86

196 894 845 |BO2 765 (728 96 .65 [6.33 6 [5.67 1533 W97 W39 419 3,76

200 852 801 756 7,16 ©.8 644 6,08 571 333 493 4S5 W04 B34 297 228

216 RIT 759 712 6.7 16,31 591 349 506 459 409 354 291 RI11 073 0

220 (771 |7.17 669 1625 |5.81 [5.35 486 K34 3,76 [3.1 0 2.28 095 G 0 0

230 (732 BI7 627 579 529 W76 418 B.52 2,74 1,67 0 0 0 0 0
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240 .95 6,38

250 B3B8 399 |5.42 48T 44 336 239 1051 0 0 0 0 ¢ ] 0

260 0,22 3.0 W97 426 546 244 036 0 0 0 0 0 G 0 0

276 3.86 52 448 (.66 264 0.86 0 0 0 0 0 0 ¢ 0 0

280 [5.51 478 [3.96 [2.96 [1.45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

290 5.5 433 pB37 RO6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

306 477 3.85 |2.68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

93 |Fage



STI INF

RIR2 150 [155 (160 [i165 (178 |t75 [180 |I185 [19¢ |195 (200 (205 210 215 220

310 WB.37 (331|175 0 0 0 0 0 ¢ ] 0 0 0 0 0

320 [3.95 (.67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

330 3,47 |1.83 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

340 2,94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

350 2.3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

360 |1.41 0 o ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

370 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 _O 0

380 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tubela 44
Vierat kufitare, pér linjat dedikuar p&r transport & mallrave, pér gjatésing e njé elementi € drejté té
ndérmjetém né mes t€ dy kthesave t€ gjata rrethore né drejtime t€ kundérta {m]
R1R2 150 155 160 165 176 175 180 185 196 195 200

156 6,79 6.61 6.43 6.25 6.09 5.92 5.76 5.60 5.44 5.28 5.13
160 6,43 6,20 6.01 5.82 5.63 5,45 5,26 5,07 4,80 4.70 4.51
176 6,09 5,83 5.63 5,42 5.20 4,98 4.76 4.54 4,51 4.08 3.84
180 5,76 5.51 5,26 5,01 4.76 4.51 4.25 5.98 3.70 3.40 3.09
190 5,44 5.16 4.89 4.60 4.31 4.01 3.70 3.36 5.01 2,61 215
200 5,13 4.82 4.51 4.18 3.84 3,48 3.09 2.65 2,15 [.31 0
210 4.82 4,47 411 3.73 3.32 2.88 2.37 1.73 0.68 0 0
220 4,50 4.1 3.69 3.25 2.75 2,15 1.35 ¢ 0 0 0
239 4.17 3.73 3,24 2,70 2,04 1.07 0 0 0 ¢ 0
240 3.83 3.32 2.74 2.04 0.96 0 0 0 0 0 0
250 3.47 2.87 2.15 L.07 0 0 0 0 0 0 0
260 3.08 2,36 1.35 0 0 0 0 0 0 0 0
270 2.65 1.73 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 2.16 0.68 0 ] 0 0 0 0 0 0 0
290 1,51 ] 0 0 0 0 0 0 0 0
300 0 ] ] 0 0 0 0 0 0 0 0
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ShtojeaJ
Ofrimi i sigurisé mbi krygézimet me bérthamé dyfishe fikse

(J.1) (Krygézimet) Devijuesit me bérthamé dyfishe fikse duhet t& projektohen n¢ meényré € till€ q& t& mos kené njé
giatési t&¢ madhe t& paudhézuar. N& devijuesit me bérthamé dyfishe, kundérshinat nuk mund t¢ konstruktohen ng

="t

ményré t& tillé q& t& garantojné udhézim pér t& gjithé gjatésing. Gjatésia e paudh&zuar mund t& pranohet deri né
njé kufi t& caktuar, i pércaktuar nga njé situaté reference q¢ pércakton:

{(a) Kéndin minimal 1€ kryqézimit: tangjent 1 ng 9 (tge=0,11,a=6°20"
(b) Rrezen minimale népér krygézimme bérthamé dyfishe fikse: 450 m
{¢) Lartgsiné minimale t& kund&rshings: 45mm

(d) Formén e pikés fikse t& krygézimit sig péreaktohet né figurén mé poshté

Figura 6

DEVIJUES] ME BERTHAME DYFISHE

RE RE

RE = running edge
CF = check face (guiding edge)
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Figura 7

Térheqja e pikés (majes) X n€ panelin kontrollues (Térhegja e majés X mbi kanalin e

fages)
=
| r __/L’-——//
V.

=

£ o

o =]

el =

g E

g E Running edge

2

£

Check face

\

X =3 mm ( pergjaténjé gjatésie prej 150 mm).

Y = 8 mm (af€rsisht, pérgjaténjé gjatésie prej 200 deri 500 mm)
(1.2) Nése nuk respektohen nj& ose disa nga kérkesat e mésipérme, projektimi duhet t& kontrollohet pér t&
verifikuar ekuivalencén e gjatésisé s& paudhé&zuar, ose pranimin e interferencés midis rrotés dhe bérthamés kur

bien né& kontakt

(J.3) Projektimi kontrollohet pér rrotat me diametdr midis 630 mm dhe 840 mm. Pér rrotat me diamet&r midis 330

mm dhe 630 mm, kérkohen demonstrime specifike..

{J.4) Grafikét ¢ méposhteém lejojng njé verifikim t& thjeshté t& hapésirés sé paudh&zuar pér situata specifike me

kénde t& ndryshme € kryqézimit, lartési t& kundérshings dhe kurbatura t& ndryshme t€ krygé&zimit.
Grafikét marrin parasysh tolerancat maksimale t& trasesé st né vijim:

a) Gjerési e traseséndermjet 1 433 mim dhe 1 439 mm gjith&pérfshirése,

b) Mbrojijen e majés se bérthamés ndermjet 1 393 mm dhe 1 398 mm gjithépérfshirése,

c) Hapésiren e lirg t€ kalimit t&€ i rrotés < I 356 mm
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Figura 8 lgjon téspecifikohetdiametri minimal i rrotés qé mund t& qarkulloj mbi devijuesit me bérthamé dyfishe

me kthesa me njé rreze prej 450 m, Figura 9 lejon t& njgjtén gjé pér devijuesit e drejté mé bérthamé dyfishe.

Pér situata t& tjera mund t& béhen llogaritje t& vecanta.

(J.5) Pér sistemet me gjerésis t& traseséndyshe ngal 435 mm, behen llogaritje t& vecanta.

Figura 8

Diametri minimal i rrotés né raport me kéndin e krygézimit pér devijuesit me bérthamé dyfishe
me rreze 450 m

2200

ke eln} [

SO e s

W

Diametri minimal 1 rrotés [mm]
N pé&r tangjentén e kéndit t€ kryqézimit] né N

Lartésia e shinés kontrolluese [mm] (Z3)
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Diametri minimal i rrotés né raport me kéndin e krygézimit pér devijuesit e drejté me bérthamé
dyfishe

Figura 9

1260 - S

e -

B0

s ; L

Driametri minimal 1 rrotés fmm)]

N pér tangjentén e kéndit t& krygézimit 1 ng N

Lartésia e kund&rshings [mm] (Z3)
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Shtojca K

Baza e kérkesave minimale pér strukturat pér vagoné t& udhétaréve dhe garnitura

Pérkufizimet e masave né vijim pér vagonét e udhétaréve dhe garniturat (vagoné me motor) pérbéjné bazén e
kérkesave minimale pér strukturat dhe kontrollimin e kompatibilitetit t& strukturave me vagonété udhétaréve dhe

garnitura.

Kategorité e linjés EN né shtojcén E bazohen né masén e projektuar sipas ngarkesés sé jashtézakonshme né
pérputhie me nenin 2.1 t&8 EN 15663: 2009 + AC: 2010 duke marré vlerat pér ngarkésén e udhétaréve né
platformat pé&r qéndrim t& dhéna né tabelén 45.

Kur kérkohen kontrolle mbi pérgjigien dinamike t& urave hekurudhore pér t& specifikuar kapacitetin ¢ ngarkeses
s& urés, kapaciteti i ngarkesés sé urés duhet t& specifikohet dhe shprehet si masé e projektimit nén ngarkesé
normale né pérputhje me seksionin 2.1 t€ standardit

15663:2009+AC:2010, duke marré parasysh vierat pér peshén e dobishme & udhétaréve né zonat e parashikuara
qé ata t& géndrojné né kdmbé, t& dhéna né tabelén 45,

Eshté parashikuar se rishikimi i ardhshém i EN 15528 + A1: 2012 do t& pércaktojé se kéto pérkufizime t€ masés
do t& pérdoren gjaté kontrollimit t& kompatibilitetit t& infrastrukturés dhe mjeteve 1évizése.

Tabela 45

Pesha e dobishme e udhétaréve né zonat e parashikuara pér géndrimin e tyre né kémbé né kg/mz

Ngarkesat ¢ dobishme

Lioji i trenave normale Ngarkesat ¢ dobishme t&
qé specifikojng jashtézakonshme
pérshtatshméring dinamike qé specifiokjnéKategoriné e
Linjés

{(Kompatibiliteti Statik)

Trenat me shpejtési t& lart€ dhe 160 (1) 320
tédistancave t€ gjata
Tabela 3 n& EN 15663: 2009 +
AC: 2010

Trenat me shpejtési t€ larté dhe
té distancave té gjata 0
Rezervimi 1 obliguesh&m
Tabela 3 n& EN 15663: 2009 +
AC: 2010

[¥%}
I~
<

TE tjerét

(Trenat rajonal,ndér-urban) 280
Tabela 4 né normén EN
15663:2009+AC:2010

500(2)

Shénim

(1) Ngarkesa normale né Tabelén 3 t& EN 15663: 2009 + AC: 2010 plus njé shtesé prej 160 kg /m2 shtesé pér
pjesét pér géndrim ng kembé

(2) Pér lioje t& caktuara t& shérbimeve ndér-urbane té udhétaréve (p.sh. RATP Paris) ngarkesat ¢ udh&taréve né
piesét pér qéndrim né kémbé gshté 700 kg / m2
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Shtojca L

Péreaktimi i kategorisé s€ linjés EN al2 pér kodin e trafikut P6

Kodi i trafikut Pé pércaktohet sipas kategorisé s& linjés ENal2

Kategoria linjés EN al2 pércaktohet nga njé model i ngarkesés gé pérb&het nga njé numér i pakufizuar i vagonit
referencé al2 si¢ pércakiohet né Figurén 11. Vagoni referencg al2pércaktohet sipas ngarkesés boshtore,
karakteristikave gjeometrike t& distancés mes akseve dhe masés pér gjatési njésie si¢c pércaktohet ne Figurén 190.

Figura 16

Vagoni referenct i kategorisé s€ linjés EN al2

Vagoni Ngarkesa Masa per Karakteristikat gjeometrike

referencé | boshtore(axle | gjatési

load)P njésie P

(1) (t/m)
20f T2t Z0T T
al2 12,0 2,4 L g
20m 1tm 128t m in 20m
200 m
Figura 11
Modeli i ngarkesés i kategorisé s& linjés EN al2
Kategoria ¢ Rregullimi i vagonéve referencé n ... numér i pakufizuar
linjés
al2 nxat2
PSS | | S | s O

Pér klasifikimin e infrastrukturés, kategoria e linjés EN al2 do t& pérdoret né pérputhje me kapitullin 5 t¢ EN

15528: 2008 -+ Al: 2012,

Informacione té pérgjithshme né lidhje me pérdorimin e kategorisé sé linjés EN al2 pér kategorizimin e mjeteve
€ kategorisé s€ linjés EN éshté dhéné né kapitullin 6.1 t& EN 15528: 2008 + A1: 2012 dhe duhet t€ lexohet duke e
marré bashkarisht me Shtojcén K t& kétij STL

Eshté parashikuar se rishikimi i ardhshém i EN 15528 + A1: 2012 do tépérfshijé kategoriné e linjés al2.
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Shtojca M
Rasti specifike né rrjetin e Estonisé

Lokomotiva

18,9 m

350 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
350 kN

Nearkesa e shpérndaré: [40 kN /m

Vagoni
3494 m
<
S - R = T B TR+ 17 ¥« = I = S - B R < -
S R O T T
(e B T = e = L T = T A o B R

= = = = = Z 2 Z =4 =

2 X A = o e = e ks e

o c = [w] e} o Q =3 Q =]

m m [t M o ] M i ) t

2] m o mn g} m mn o o on
Shtojca N

Rasti specifik né rrjetin e Greqisé

F fshiré

350 kN

350 kN

350 kN

350 kN

350 kN
350G kN
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Shiojca 0
Rasti specifik ng rrjetin hekurudhor t€ Iriandés dhe Mbretérisé sé Bashkuar t& Irlandés s& Veriut

Rregullat dhe vizatimet qé lidhen me gabaritet IRL1, IRL2 dhe IRL3 jané piké (¢éshtje) ehapura.

Shiojca P
Gabariti (gjerésia) e strukturés pér pjesét e poshtme pér gjerési & trasesé prej 1 668 mm né rrjetin spanjoil
Gjerésité e strukturave pérfitohen mbi bazén e profileve kinematike t& referencésdhe rregullave pérkatése.

Pérllogaritjet e gjerésisé s& strukturés béhet sipas metodés kinematike né pérputhje me kérkesat e Kapituliit 5, 7
dhe 10 t&8 EN 15273-3: 2013 me profilet kinematike t& referencés dhe rreguliave pérkatése, té pércaktuara né kété

Shtojcé.

P.1. PROFILET REFERENCES
P.1.1Profili kinematik i referencés GEI1

Figura 12 tregon profilin e referencés pér gabarit kinematik GEI1 pér mjetet g& mund @& kalojné mbi frenat e
binarve né pozicion aktiv.

Figura 12

Profili i referencés pér gabaritin kinematik GEI1 pér mjetet g€ mund t€ kalejné mbi frenat e binaréve né
pozicion aktiv (i = gjerésia e midis shinave)
(Dimensionet n& milimetra)

1695 (1675 /GHE16)
1637
136
129

T

—_— e .

[= I S8+{1—1668
Jaic: I~ .
K554

406

_ L

Siperfagja e lévizjes
P.1.2Profili kinematik referencéGEI2

Figura 13 tregon profilin referencé pér gabarit kinematik GEI2 pér mjetet q& mund t€ kalojné mbi frenate binarve
né njé pozicion aktiv.
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Figura 13

Profili i referencés i pjeséve t€ poshtme pér gabaritin kinematik GEI2 pér mjetet g€ mund € kalojng mbi
frenat e binaréve né pozicion joaktiv { = gierésia e midis shinave)

(Dimensionet né& milimetra)

LRSS (TEYSAGHETE)

e e e —

boy

= "'%‘ B ] ]‘ H 1] SR o ﬂ t
&4
{1) Sipérfagja e l&vizjes
P2.RREGULLA RELEVANTE

Tabela 46 tregon jashéqendérsité (devijimet)shtess pér gabaritet GEIl dhe GEI2.

Tabela 46

Rregullat pér shmangiet (jashégendérsité)shiesé S pér gabaritet (gjerésing) GEIl dhe GEI2.

Shmangiet (jashéqendérsité)shtesé pér gjertsing e trasesé '' dhe lartésing 'h' né raport me sipérfagen e 1&vizjes

Rrezja b <04 m

250 =R < [— 1,668
Sicin =Y Sacin =V4 R+ 2

150 <R <250 50 I 1668

Sicin=R -0,19+ 2
60— 0,23 +{ — 1 668
Sacin= R 2

P.3. ULJA VERTIKALE

Lartésité e pjesés sé poshtme duhet t& ulen né vlerén 50 / Rv (m),dhe rrezjashprehet né€ metra.

Rrezja e kthesés vertikale Rv &shté e Kufizuar né 500 m. Lartésité g€ nuk kalojné 80 mm do t€
konsiderohet si zero brenda njé rreze Rv midis 500 m dhe 625 m

o
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Shtojca @

Rreguliat Kombétare Teknike pér rastet specifike né Britaniné e Madhe / Mbretériné e Bashkuar

Rregullat Kombétare Teknike pér raste specifike né Britaning e Madhe / Mbretériné e Bashkuar t& pérmendura né
pikén 7.7.17 t& kétij STI jané té pérfshira né dokumentet e renditura né Tabelén 47. T¢ gjitha dokumentet jang né
dispozicion né www.rgsonline.co.uk.

Tabela 47
Rregullat teknike kombétare & notifikuarapér rastet specifike n& Mbretériné e Bashkuar-Britaning e
Madhe
Rastei Pikang STI | Kérkesa Referenca Titulit RRTK
Specifik RRTK
{RregulliTeknikeKomb#&tare)
Kategorité ¢ Kérkesat pér Pércaktimin
4.2.1: Tabela | linjés—Gabariti GC/RTS212 i dhe Mirémbajtjen e
7.7.17.1 2 (gjerésia) Hapésirave t€ lira pér
& Tabela 3 kalim
Kérkesat pé&r Aplikim t&
GE/RT8073 Gjerésive Standarde
teMjeteve
Ndérlidhjet n& mes
GIURT7016 Platformave té Stacionit,
Trasesé dhe Trenave
Gabariti ) Kérkesat pér Pércaktimin
{gjerésia) i GC/RT5212 dhe Mirémbajtjen e
7.7.17.2 dhe 4231 & Strukturés Hapésirave t& lira pér
7.7.17.8 6.24.1 kalim
Kérkesat pér Aplikim t&
GE/RT8073 (jerésive Standarde
teMjeteve
; Ndérlidhja né mes
GI/RT7016 Platformave t& Stacionit,
Trases€ dhe Trenave
77.173dhe | 4232: Distanca Kérkesat pér
7.7.17.9 Tabela ndérmjet GC/RTS212 Pércaktiniin dhe
4 & 6242 | gendrave € Mirémbajtjen e
trasese Hapésirave t& lira pér
kalim
Gjatgsia GC/RT5021 Kérkesat e Sistemit t&
maksimale Trasesé
7.7.17.4 4253 & ~ .
Aneksi J e paudh&zuar ¢ GM/RTZ2466 Ciftet e
devijuesve me rrotavehekurudhore
bérthamé dyfishe
77.17.6 4292 Ndarlidhiet né
. jet n€ mes
Lartésia e GIRTT016 Platformave t& Stacionit,
platformés Trasesé dhe Trenave
Ndeérlidhjet n& mes
GURT7016 Platformave t& Stacionit,
7.7.17.7& 4293 & Balancimi i Trasesé dhe Trenave
7.7.17.10 6.24.11 platformés Kérkesat pér Pércaktimin
GC/RTS212 dhe Mirémbajtjen e

Hapésirave t€ lira pér
kalim
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Shtojca R

Lista e ¢éshtieve t&€ hapura

(1) Kérkesat pér projektimin e trasesé, duke pérfshirg ndérrueset dhe krygézimet, t& cilat jan né pérputhje me
pérdorimin e sistemeve elektro magnetike t& frenimit eddy (4.2.6.2.2)

(2) Faktori minimal alfa (a) pér kodet e Trafikut P1520 dhe F1520(4.2.7.1.1)

(3) Kufijté€ e veprimit & menjéhershém pér defekte t€ izoluara n& baraspeshim(nivelim) pér shpejtési prej mé
shumé&se 300 km/h (4.2.8.1)

(4) Kuflijié ¢ veprimit 1€ menjéhersh&m pér defekret e izoluara né nivel gjatésor pér shpejtési prej mé shumé se 300
km/hi4.2.8.2)

(5} Vlera minimale e lejuar ¢ distancés né mes gendrave (& trasesépér gabarit uniform té strukturés IRL3 &shté njé
piké 1€ hapur (7.7.18.2)

{6) Kategoria e linjés EN-Shpejtésia e Ndérlidhur [kim/oré] pér kodet e Trafikut P1, P2, P3a. P4a, P1520, P160G.
F1520 dhe F1600 (Shiojea E. Tabelat 38 dhe 39)

(7) Kategoria e linjés EN-Shpejtésia e Ndérlidhur [km/oré] pér kodet e Trafikut P1, P2, P1600 dhe F1600 (Shtojca
F, Tabelat 40 dhe 41)

(8) Rregullat dbe vizatimet q€ lidhen me gabaritin IRL 1, IRL2 dhe IRL3 jang njé piké e hapur {Shtojca Q)

(9) Kérkesat pér zbutjen e rrezikut gé lidhet me lenomenin “mbledhja(ngritja) e balastit™ {pika 4.2.10.3)
(gitthashtu ¢éshtje e hapur STI t& LOC & PAS)
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Shtojea §
Fjalorthi
Tabela 48
Termat
Termi i pérkufizoar Pika né STI Pérkufizimi
Pika reale/efektive (RP)Y Praktischer 4.2.8.6 Fundi fizik i b&rthamés se devijuesit. Shih figurén 2. ¢ cila tregon

Herzpunkt/ Pointe de coeur

lidhien midis pikés reale(RP) dhe pikés s& kryg&zimit (IP}.

Kufiri i alarmit / Ausldsewert/ Limite d'alerte

4.5.2

I referohet vlerés e cila. nése tejkalohel, kérkehet g& kushtet
picometrike 8 trasesé t¢ analizohen dhe konsiderohen né operacionet
e rregullta & planifikuara 1€ mirémbajties.

Shuma e forcave statike vertikale té ushtruara mbi binar nga nié ¢ift

Ngarkesa boshtore (Pesha pér aks)/ j‘”'(l)‘l rrotash ose njé pai€ rrotash 1€ pavarura e pjesétuar me pérshpejlimin

/Achsfahrmasse/ Charge a 'essieu - e réndesgs.

Sistemet e frenimit t& pavarura nga kushtet e 4.2.6.2.2

ngjitjes s& rroté- binaré’

Mbingitja/Cant 4.2.4.2 Diferenca e lartésisé, né raport me rrafshin horizontal. s& dy shinave

Uberhdhung/ Dévers de la voie 1285 & nj& binari né njé piké specifike. ¢ matur n€ akset ¢ kokés s&
shinave.

Mangésia e mbingitjes /Uberhhungs- 4.2.4.3 Diferenca midis mbingitjes s¢ aplikuar dhe njé mbingitjeje me

fehlbetrag/Insuffisance de devers ekuilibér mé 18 larté

Krygézim i thjesht& (Bérthamé ¢ devijucsit t84.2.8.6 Mekaniz€m g€ lejon krygézimin e dy gosheve [Evizése & devijuesve

Zakonshén})/Commoﬂ c]'ossing/ Starres 0S¢ kryqézimcve tE drejta, té pérbEra nga ['1|é bérthamé dhe d}

Herzstiick/ Coeur de croisement kundérshina (& majés.

ErE andsore / Seitenéind/ Vents traversiers  4.2.10.2 Eré e forté g8 fryn anash linjés e cila mund t& ndikojé negativisht né
siguring e trenave né [évizje.

Vliera e projektuar / 4.2.3.4, Vleré teorike pa toleranca 1€ prodhimit, konstruksionit ose
mirémbajtjes..

Planungséert/ 4242,

) 4.2.4.5.
Valeur de conception Yy
+.2.5.3
Gjertsia ¢ projektuar e trasesé / 5.3.3 INj€ vierg e veume e cila pérftohet kur (€ gjithg kKomponent@t ¢ trasesé

Konstruktionsspuréeite/ Ecartement de

conception de la
voie

jané né koenformitet t€ plot€ me dimensionet e tyre t€ projekiuara ose
dimensionin e tyre mesatar 1€ projektuar nése ka njé gamé.
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Distanca ndérmjet gendrave {akseve) & 4.2.3.2 Distanca midis pikave & akseve (& dy binaréve 1€ marré n& shqyrtim,
trasesé / Gleisabstand/ té matur paralelisht me sipérfagen e 1&vizjes sé binarit t& referencés,
Entraxe de voies domethé&né, t€ binarit me mbingritien mé t& vogél.
Forca dinamike anésore /Dyna- mische 4.2.6.3 Shuma e forcave dinamike t& ushtruara nga njé ¢ift rrotash mbi
Querkraft/ binarin né drejtim térthor/anesor.
Effort dynamique transversal
Punime dheu / 4.2.7.2, Strukturat e dheut dhe strukturat mbajtése 1€ dheut q€ i n&nshtrohen
Erdbauterke/ 4.2.7.4 ngarkesave t€ trafikut hekurudhor.
Quvrages ¢n lerre
Rezultati i procesit t& klasifikimit t& p&rcaktuar né standardin EN
Kategoria e Linjés EN / EN Streckenklasse/ 4274, 115328:2008+A1:2012, shiojca A dhe tregohet né kétg standard si
EN Catéporie de ligne Shtojca E |'Kategoria e linjés”. Kategoria perfaqéson aftésing ¢ infrastrukturés
) = = ) pEr t& mbéshtetur ngarkesat vertikale t& ushtruara nga mjeter q&
garkuliojng né linj€ ose né njé scksion € linjés né kuadér t&
qarkuliimit t& rregullt.
Koniciteti ekuivaient / 4.2.4.5 Tangjentja e k&ndit konik t& njé aksi me rrota me profil konik,
Aquivalente Konizitit/ Conicité équivalente #2.11.2  zhvendosja térthore e t& cilit ka t& njéjtén gjatési vale kinematike me
Até 1€ aksit n€ fjalé ng binaré € drejt€ dhe né kthesa me rreze 18
madhe.
Dimension mes krygézimit hund&zor dhe shinés kontrolluese (shih
Mbrojtia e pikés fikse / Leitéeite/ 4.2.5.3. (dimension Nr 2 né Figurén 14 mé posht€).
Cote de protection de pointe Shtojea J (P&rmasa midis bérthamés s€ devijuesit dhe kundérshinés (shih
' P P pérmasén nr. 2 né figurén 14 mé posht&).
Thellésia e hapésirés midis buzéve t& 4.2.8.6. Pérmasa midis sipgrfages sé l&vizjes dhe fundit t& hapésirgsmidis
rrotés/Flangeway depth / Rillentiefe/ buzéve t& rrotés (shih p€rmasén Nr 6 né Figurén 14 m& poshté).
Profondeuvr d'orniére
Gjerésia ehapésirésmidis buzéve t&
n’g[és//]’-‘lange\,\.’a}' width/ Rillenéeite/ La:-geur 4.2.8.6. Pérmasa midis I'l_]é shine t& qarkullimit dhe njékundérshine angésore
dornitre ose kundérshine t& majés prané saj (shih pérmasén Nr. 5 né Figurén
14 mé poshtg).
Hapésira e kalimit t& lirshém né kundérshinénd.2.8.6.  Pgmasa midis fages aktive t© kundrshings anésore ose 1@
angsore/kundérshingn e_mage_s/]«relewheel_ kundérshings s& majés dhe fages sé brendshme t& shinés sé& 1&vizjes
passage at check rail/wing rail entry/ Freier q& ndodhet pérballé, e matur pérkatésisht né hyrjen e kundérshings
Raddurchlauf im Radlenker-Einlauf/ . Tt e o s U
Fliicelschienen-Einlauf/Cote d'équilibrace du anésore ose kundérshings s& majés (shih pérmasén nr. 4 né figurén
e on?re— rail q = 14 mé posht&). Hyrja e kundérshings anésore ose kundérshings sé
majés €sht€ pika n& t€ cilén lgjohet g€ rrota 1€ krijojé kontakt me
kundérshinén anésere ose kundérshinén e majés.
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Hapésira e kalimit t& lirsh€m té& rrotés n&
bérthamén e devijuesit/Free wheel passage at 4.2 8.6. P#rmasa midis fages aktive & kundérshings angsore dhe
crossing nose /Freier Raddurchlauf im kundérshing s& majés pérballé népérmjet glerésisé s& binaril
Bereich der Herzspitze/ (shih pérmasén nr. 3 n€ {igurén 14).
Cote de libre passage dans le croisement
Hapsira e kalimit 1€ lirshém (€ rrotés né 4.2.8.6. Dimension ndérmjeipjesés punuese t& shinés sé krahut t& kryqézimit
mekanizmin ¢ nd&rrimit/ Free wheel passage dhe shinés kontrolluese ng anén ¢ kundért & gabaritit (gjerésisé)
in switches / Freier Raddurchlauf im Bereich (shih pgrmasén Nr | n& Figurén 14 mé poshté).
der Zungen-vorrichtung/Céte de libre passage
de l'aiguillage
Gjérésia (GabaritiyGauge 421, Grup rregullash duke pérfshiré njé kontur referencg dhe rregullat
Begrenzungsiinie/ Gabarit 4.2.3.1 pérkatése 18 logaritjes i lejojné pércaktimin e dimensioneve €
jashtme & mjetit dhe hapésirés s& liréqé duhet siguruar nga
infrastruktura.
INiesia SI pér fortésing ¢ gelikut, e péreakiuar né standardin EN ISO
HBW/HBW/HBW 5.3.1.2 6306-1:2005 Materiale metalike — prova e fortésisé Brinell Metoda
e provés.
Lartésia e shinés kontroliuese / +.2.8.6, |artésia e shinés kontrolluese mbi sipérlagen e [€vizjes (shih
Radlenkeriiberkhung/ Surélévation du Shiojca J |dimensioni 7 & Figurén 14 mé poshtd).
contre rail
Vlerat kufitare t€ veprimit t€ menjéhershém/ #.2.8, 4.5  [Viera e cila, nése tejkalohet, kérkon marrjen ¢ masave pér té
/Sofort- eingriffsschwelle/ zvogéluar rrezikun e daijes nga binarét deri né njé nivel t&
Limite d'intervention immédiate pranueshém.
Menaxheri i Infrastrukturés /lnfrastructure  [4.2.5.1, Sic pércaktohet ng nenin 2(h) 1& Direklivés 2001/14/EC 1€ datés 26
Manager/ 4.2.8.3. shkurt 2001 mbi alokimin e kapaciteteve 1€ infrastrukturés
Betreiber der Infrastruktur/ Gestionnaire de  %.2.8.6.  hekurudhore dhe p&reaktimin e tarifave pér pérdorimin e
UInfrastructure 4.2.11.2  |infrastrukturés hekurudhore dhe pérgertifikimin e sigurisé (OJ L 73,
4.4.4.5.2, 1532001, £.29).
4.0, 4.7,
6.2.2.1.
6.2.4, 0.4
Vlera né shirbim /In service value 4.2.8.5, Viera ¢ matur né ¢do kohe pasi # jet€ futur infrastrukiura né
Wert im Betriebszustand/ 42112 shérbim.
Valeur en exploitation
Pika e kryg&zimit/Intersection point (IP)/ 42.8.6 Piké teorike e kryqézimit € qosheve (& [évizjes né gendér &
Theoretischer Herzpunkt/ Point d'intersection krygézimit {shih figura 2).
théorique
Vierat kufitare 1€ ndérhyrjes/Intervention 1.5.2 Viera, e cila. nése tejkalohet, e bén t€ nevojshme njé mirémbajtje
Limit /Eingriffs- schwelle/ korrigjuese né ményré q& kufiri 1 ndérhyrjes s& menjéhershime 1€ mos
Valeur d'intervention arrihet para kontrollit/inspektimit vijues;
Defekti i izoluar/Isclated defect / 4.2.8 Defekt i izoluarng gjeometring e trasesé.
Einzelfehler/ Défaut isolé
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Shpeitésia e linjés/Line speed/
Streckengeschwindigkeit/ Vitesse de Ja ligne

Shpejtésia maksimale pér té cilén linja Eshté projektuar.

Dosja e mirémbajties / Maintenance 4.5.1 Elementet e dokumentacionit teknik q& ka t& béj& me kushtet dhe
tile/Instandhaltungsdossier/ Dossier de kufijté e perdorimit dhe udhézimet pér mirémbajtjen.
maingenance

Plani i mirémbajtjes/ Maintenance plan / 4352 Nj€ seri dokumentesh q& pércakion procedurat ¢ mirémbajtjes sé&

Instandhaltungsplan/ Plan de maintenance

infrastrukturés (& miratuara nga njé menaxher i infrastrukturés.

Trase me shumé binar& / Mehrschienengleis/
Voie 4 multi écartement

Trase me me shumé se dy binaré, ku té paktén dy palé binarg
perkatés jang t& projektuar pér t’u operuar sitrase te ndara té
veganta, me ose pa gjérési & ndryshme té trasesé.

(GGjérésia nominale ¢ trasesé / Nennspuréeite/ 4.2.4.1 INj& vlerg e vetme/unike e cila identifikon gjérésing e trasesg,
Ecartement nominal de la voie por mund t& ndryshojé nga gjérésia e projektuar ¢ trasesé.
Shérbimi normal / 4.2.2.2 Funksionimi i sistemit hekurudhor sipas orarit t& planifikuar.
Regelbetrieb/ 4.2.9

Service régulier

Rezervim pasiv / 4.2.9 Rezervim pér ndértimin e ardhshém t& njé zgjerimi fizik n&
Vorsorge fir kiinftige Eréei- njé strukiurg (pér shembull: rritja e gjatésisé sé platformés).
terungen/Réservation pour extension future

Parametri i performancés / 4.2.1 Parametri & pérshkruan njéKategorie t& iinjés sipas STI dhe

Leistungskennéert/ Paramétre de performance

pérdoret si baz& pér projektimin e elementeve t& nénsistemit
t€ infrastrukturés dhe si tregues i nivelit t& performancés sé
njé linje.

Linjé& e hapur/ 4.2.4.3 Seksioni i trasesé pa ndérruese dhe kryqézime. (Seksion i njé

Freie Strecke/ 4.2.4.6 binari pa mekanizma t€ ndérrim-deviiimit)

Voie courante 4.2.4.7

Retraksioni i pikés(hundézorit) / 4.2.8.6 Linja e references né njé kryqézim fiks t& thiesht& mund &

Spitzenbeihobelung/ Dénivelation de Ja devijojé nga linja e references teorike. Nga njé distancé e

- caktuar nga pika e krygézimit. linja e references e majes sé

pointe de N O .

cour hundézorit mund, né varési t& projektimit. t& térhiget nga kjo
{injé& teorike larg nga fllangja ¢ rrotave n€ ményré gé t&
shmanget kontakti midis dy elementeve. Kjo situaté éshté

.ot e o

Pjerrésia e binaréve / 5 INJE kénd g pércakton pierrésing e kokés s& binarit kur &shté |

Schienenneigung/ 2.4.7 instaluar né€ trase né raport me rrafshin e binaréve (sipérfagen

Inclinajson du rail e levizjes), i barabarté me kéndin né mes boshteve té
simetrisé s& binarit (ose t& nj& binari ekivalent simetrik g& ka
1€ nj&jtin profil t& kokés s& binarit) dhe pingul me rrafshin ¢
binaréve,
INj€ shirese elastike e vendosur mes njé binari dhe traversés

Jasteku i binarit { pllake shtruese) / 3.3.2 mbéshtetése ose pllakés bazé/mbeshtetese.

Schienenzéischenlage/ Semelle sous rail
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Kthesa e dyfishié (Kaund&ricthesa) / 4.2.3.4 Dy kthesa njéra pas tjetrés me jakim/kurvatura 1€ kundért
Gegenbogen/
Courbes et contre-courbes
Gjérésia (gabariti) e strukturés / Lichtraum/  4.2.3.1 Pércakton hapgsirén né raporl me Lraseng referenceé q€ duhet
Gabarit des obstacles t& pastrohet nga t& gjitha objektet ape strukturat e trafikul ng
traset® afémdénjése. né ményre qé t€ lejohet operimi i sigurt
né rasené referencé. Pércaktohet né bazé 1€ konturave
referuese duke aplikuar rregullat pérkatése 1€ ndérlidhura,
Hundézort i 1Evizshém 4.2.5.2
Ndérruese/ Zungenvorrichtung/ aiguillage  |4.2.8.6
INjési e traseséqé pérbéhet nga dy binarg t& fiksuar(binarét
kryesoré) dhe dy binaré (& |&vizshém (binarét nd€rrues) gé
pérdoren pér & drejtuar mjetin nga njé trase né ijetrén.
Ndérrueset dhe kryqézimet / 4.2.4.5, T'rase ¢ ndériuar nga grupe t& ndérrueseve dhe kryqézimeve
Eeichen und Kreuzungen/ Appareil de voie 4-2-4-?7:6 individuale dhe binarét g€ lidhin ato.
4.2.5.4.2.0,
4.2.8.6, 5.2,
6.2.4.4,
6.2.4.8,
6.2.5.2,
7.3.3,
Shtojea C
dhe D,
Rruge direkte/ Stammgleis/ Voie directe Shtojeca D [N& kontekst t& ndérrueseve dhe krygézimeve njé rrugé gé ruan
njévijézimin e pérgjithshém t& trasesé.
) Dizajri i trasesé pérbéhet nga térthor seksionetgd
Projektimi (Dizajni) i trasesé 4.2.6, 6.2.5. pércaktojnédimensionet themelore dhe komponentet etrasesé
Shtojea C (pér shembull binari, pérforcuesit (shirénguesit) e binarit.
dhe D traversat, bajasti) q& pérdoren sé& bashku me kushtet e operimit
dhe me ndikim né forcat e ndérlidhura me 4.2.6., té tilla si
ngarkesa boshlore. shpejtésia dhe rrezja{radiusi) 1 kurbaturés
horizontale.
Gjéresia e trasesé / 4.2.4.1. Distanca mé e vogél midis linjave pingule me sipérfagen ¢
Spurgeite/ Ecarternent de la voie 4.2.4.5, l&vizies q& ndérpret ¢do profil t& kokés sé shinés né njé gamé
;1%?4 nga O né 14 mm poshté sipériages s¢ [&vizjes.
[l e 1Y
6.1.5.2,
6.2.4.3,
Shtojca H
Deformimi (shtrembérimi) i frasesé / 4.2.7.1.6  IDeformimi i trasesé definohet si diferenca algjebrike ndérmjet
Gleisvergindung/ Gauche 4.2.8.3, dy térthor-niveleve 1# marra né njé distance té caktuar nga njéri
6.2.4.9.  Hetri, e shprehur zakonisht si njé gradient {pjerrési) mes dy
pikave né & cilén matet niveli térthor.
Gijalésia e trenit / Zuglinge/ Longueur du 4.2.1 (Gjatésia e njé treni. i cili mund t& [8vizé& né nj& linj& & cakluar
train né operim normal.
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Gjatésia e paudh&zuesuar e njé krygézimi & 4.2.5.3, [|Pjesa e krygézimit t& kéndit t&gjére, ku nuk ka udhézuesim t&

kendit t& gjere / Shtojca J Jrotés, e pérshkruar si 'distancé e paudhézuesuar' né EN 13232-
Fithrungslose Stelle/ Lacane dans la traversée 312003

Gjatésia maksimale e pandérprerée asaj pjese t& platformés
(Gjatésia e pérdorshme e njé platforme / 4.2.1, para sé cilés treni &shté i paraparé témbetet i palévizshém né
Bahnsteignhutzlange/ 4.2.9.1 kushte normale t& operimit, pér t& hypur udhétarét né tren dhe
Longueur utile de quai pér t& zbritur, duke e béré kompensim t& pérshtatshém pér

tolerancat e ndalesés.

Kushtet normale t& operimit do té thoté se hekurudha &shté
duke operuar né njé meényré jo té pérkeqésuar (psh hypja né
tren &shté normale, sinjalet jané duke punuar, ¢do gjé éshté
duke punuar sipas plant).

Figura 14
Gjeometria e ndérrueseve dhe krygézimeve

TP T I- s At
I s
;Ig//,fg’% i

(1) Hapésire e kalimit t& lirsh&m né mekanizmat e ndérrimit

(2) Mbrojtje e pikés fikse

(3) Hap#siré e kalimit t& lirsh&m & rrotés né bérthameén e devijuesit

(4) Hapésiré e kalimit t€ lirsh&ém né kundérshinén anésore/kundérshinén e majés
(5) Gjerésia midis buzéve t& rrotds

(6) Thellgsia midis buzéve t& rrotés

(6) Lartésia e kundérshinés
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Shtojea T

Lista e standardeve & cituara

Tabela 49

Lista e standardeve t2 cituara

Numri Referenca Emri i dokumentit Versioni | Parametrat bazg me t€ cilét
indexit (viti) ndérlidhet norma
| n Profili i fundit t& binaréve pér
EN 13674-1 Zbatimet n& hekurudh&: - Traseja - 2011 linjé t& hapur (4.2.4.6),
Binari Pjesa 1; Shinat e hekurudhés Vlerésimi i binaréve (6.1.5.1)
vignole 46 kg / m dhe mé shumég
2 . Zbatimet né& hekurudhg&: - Traseja - Profili i fundit t& binaréve pér
EN 13674-4 | Binari Pjesa 1: Shinat e hekurudhés | 2006 | linjé té hapur (4.2.4.6),
vignole nga 27 kg/m e deri, por
duke pérjashtuar 46kg/m (me
Amendamentin A1:2009)
3 - Zbatimet n& hekurudhé: |, Kompleti i 2006 Koniciteti ekuivalent (4.2.4.5),
EN [3715 rrotave dhe karretat - Rrotat- Rrota Al:2010
dhe siperfagja shkelése (me
Amendamentin Al: 2010)
4 - Cilésia e gjeometrisé sé trasesé - Pjesa Vlerat kufitare t& veprimit t&
EN 13848-1 1: Karakterizimi i gjeometrisé sé 2003 menjéhershém pér deformimet e
trasesé (me Amendamentin Ai: 2008) trasesé (4.2.8.3), Vierésimi
vlerés minimale t& gjerésisé
mesatare té trasess (6.2.4.5)
5 Zbatimet né& hekurudhé: — Traseja— Vierat kufitare t& veprimit t&
EN 13848-5 Cilssia e gjeometrisé sé trases€ - Pjesa | 2008 menjéhershém pér nivelim
5: Nivelet e cilésisé s& gjeometrisé —- (4.2.8.1), Vierat kufitare t&
Linja e hapur {me Amendamentin Al: veprimit t& menjéhershém pér
2010) nivelim pér nivelin gjatésor
{4.2.8.2), Vlerat kufitare t&
veprimit t& menjéhershém pér
nivelim pér deformime &
trasesé (4.2.8.3)
6 Zbhatimet né hekurudhg&: — Vlerésimi i variacioneve
EN 14067-5 Aerodinamika 2006 maksimale té presionit né€ tunele
- Pjesa 5: Kérkesat dhe procedurat {(6.24.12)
testuese pér Aerodinamikét né tunele
{me AmendamentitA1:2010)
7 EN 1527323 Zbatimet né hekurudhg: - Gabariti — 2013 Gjergsia e strukturés (4.2.3.1),
“127 Pjesa 3 : Gabariti i strukturés Distanca ndérmjet gendrave té
trasesé (4.2.3.2), Balancimi i
platformés (4.2.9.3), Vlergsimi i
gierésisé s€ strukturés (6.2.4.1),
Vlergsimi 1 distancés né mes
gendrave(akseve) t& trasesé
(6.2.4.2), Vlerésimi i balancimiz
téplatformés (6.2.4.11),
8 - Zbatimet né hekurudhé: - Metoda pér | 2008 Koniciteti ekuivalent {(4.2.4.5),
EN 15302 specifikimin ¢ konicitetit ekuivalent Vlerésimi i vlerave &
(me Amendamentin Al: 2010) projektuara pér konicitet
ekuivalent (6.2.4.6)
9 EN 15528 Zbatimet né hekurudhé: - Kategorité e | 2008 Konstatimi i kompatibilitetit t&

linjés pér menaxhimin e ndérlidhjes

infrastrukturés dhe
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midis limiteve & ngarkimit témjeteve
dhe infrastrukturés (me
Amendamentin Al: 2012)

mietevelévizése pas autorizimit
t& mjeteve {évizése (7.6).
Kérkesat ¢ kapacitetit pér
strukturat sipas kodit t& trafikut
(Shtojca E), Bazat e kérkesave
minimale pér strukturat pér
vagonét e udhétaréve dhe
garniturave {Shtojea K),
Pérkufizimet ¢ linjés.
Pérkufizimi i kategorisé s&
linjesal2 pér kodin trafikut P6
(Shtojca L)

10 EN 15663 Zbatimet n€ hekurudhg: - Pércaktimi | 2009 Kategorit€ e linjés sipas STI
i 3 . ~ o . P
1 masave referuese t&€ mjeteve (me {4.2.1}, Bazat e kérkesave
Korrigiime AC: 2010} minimale pér strukturat pér
vagonét ¢ udhétaréve dhe
garniturat {Shtojca K}
11 EN 1990 Eurokodi - Bazat e projektimit 2002 Rezistenca e strukturave ndaj
strukturor (me Amendamentin Al: ngarkesave tétrafikut (4.2.7),
2005 dhe Korrigjimin ACT: 2010} Rezistenca e urave t& reja ndaj
ngarkesave t& trafikut (4.2.7.1)
12 EN 1991-2 Furokodi [ - Veprimet mbi strukturat Rezistenca e strukturave ndaj
- Pjesa 2: Ngarkesa e trafikut né ura 2003 ngarkesave t& trafikut (4.2.7),
(me Kormrigjime AC: 2010) Rezistenca e urave t€ reja ndaj
ngarkesave t€ trafikut (4.2.7.1).
Ngarkimi ekuivalent vertikal pér
punimet ¢ reja tok&sore dhe
efektet e presionit (& tokés
(4.2.7.2), Rezistenca e
strukturave t& reja mbi ose prané
trasesé€ { 4.2.7.3)
13 EN Zbatimet n€ hekurudhi: - Testimi pér Rezistenca ¢ trasesé ndaj
pranimin ¢ karakteristikave pér 2003 ngarkesave vertikale (4.2.6.1),

14363:2005

garkullim t& mjeteve hekurudhore -
Testimi pér sielljen gjaté garkullimit
testimi gjaté ndaljes

Rezistenca laterale e trasesé
(4.2.6.3),







